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INTRODUCÇAÃO 
Snr. Ministro 
Apresentando-lhe o relatorio referente ao anno de 1928, peço per- 
A mittir-me, ao inicial-o, congratular-me com V. Ex. pelos resultados econo- 
micos consequentes da orientação do Governo, procurando eliminar a si- 


tuação deficitaria das emprezas industriaes exploradas pelo Estado. 


O balanço financeiro registra: 





Recéity da exploração .. .. .. 175.243:1678337 





Despesa de custeio .. .. .. .. 173.433:3898595 
Ec” aan a SU ti DS 1 ago ninigd 


A receita de exploração, excluida a arrecadação para impostos e fundo 
de obrigações ferro-viarias, foi, nos ultimos cinco annos: 


Es PODA ANNA qa id se ULA BRO 24558792 
im a GERE A de ad RE cos CALRO 960 988$12A 
SRP ADE Co ADA tic vara Can ABL GOI BOSÇÕES: 
o o RR A ETR E A SR o so inside SAR MORO 9004057 
OR RE NR EO TAS DAS OL DISA 


A elevação das tarifas estudada em 1927, calculou obter para a arreca- 
dação em1928 mais 48.385 contos do que no annorde 1926, cujos elementos 
estatísticos da receita em cada classé de tarifas serviram de base ao estudo. 

“Verifica-se, pelos algarismos acima, que o augmento real sobre 1926 
foi de 43.583 :3638368. 
“Apezar de que em assumpto por tal fórma complexo como o da eleva- 
“ção de tarifas de transporte, em que se envolvem interesses por vezes con- 
tradictorios, uma differença apenas de 10% na estimativa de augmento re- 
presentaria uma approximação satisfactoria, ha que entrar com um factor 
gr que annulla tal differença e que embóra desfavoravel à economia ferro-via- 
ria, evidencia a orientação moralizadora da administração federal nos seus 
diversos departamentos; quero referir-me á sevéra restricção nas requisi- 
ções por conta de repartições publicas, 
- Os transportes por conta do Governo Federal foram, respectivamente, 


BRR TOAE do 1 A pcs ui 11.123:188$136 
Ec PE A RE 8.363:8598216 

Neste ultimo anno houve, pois, uma reducção de 2.759 :328$920 
sobre 1926. ] 


Attendendo porém, á majoração média de 30% nas tarifas, a reducção 
dos transportes officiaes, e portanto a sua contribuição para a renda da 
Estrada, foi de facto maior. 
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Si as concessões fossem as mesmas de 1926, a renda correspondente em 


- 1928 pela nova tarifa seria de 11.123: 1888136 mais 30 % desta importancia . 


e, portanto, attingiria a 14.460 :1448576. 
A differença de 6.096:285$360 entre esta importancia virtual e a que 
foi realmente arrecadada, é a que na base das novas tarifas, representa o 


valor da restricção nos transportes por conta do Governo Federal. 
* Examinemos agora a despesa: 


A despesa de custeio nos “ultimos annos foi: 


1924 141.657 :520$891 

1925 145.145:715$518, isto é, mais 3.488: 1948627 do que o anno interior 
1926 167.409:456$652, ” » » 22.263 PAGA 7 0? 

1927 203.320:564$4942, ”  "-» 35,911:1088200 » "mr à; 
1928 173,433:3898595, " “menos 29.887:1758347 » ia EE Á 
Para tal despesa do custeio contribuio o combustivel, elemento sobre 


cujo preço preponderam os factores economicos estrangeiros, respectiva- 
mente, com: A 


1924 37.965 :540$931 | 

1925 35.350:7768283, isto é, menos 2.614 7648648 do que o anno ariterior 
1926 37.285:854$946, ” ” mais L 935:078$663 » rm» 

1927. 48.527 :9408/90, 2 20”. 11.2420854844 1 = Mo» du 
1928 30.397:1248337, ” "menos 18.130:816$8453 ” A E 


A compressão de despesas em 1928 não de pois, ser considerada de 
29.887 :1758347 e sim desta importancia diminuida de 18.130:816$453 resul- 
tante da baixa no preço do combustivel, e de mais 3.777 :501$366, correspon- 
dente á isenção de direitos aduaneiros concedida em 1928 sobre materiaes 
importados sem similar nacional, isto é, de 7.978:857$328. 

Este algarismo representa realmente a reducção da despesa decorrente 
de providencias administrativas postas em pratica, e é tanto mais apreciavel 
quanto é sabido que foi grandemente augmentado o trafego em novas linhas 
no ultimo Governo, linhas que demandam de tempo para se tornarem remu- 

- neragoras e mais, a falta de apparelhamento com que lucta a Estrada. 

- Evidencia-se, pois, que o saldo de custeio obtido este anno não foi só- 

mente conseguido pelo augmento de tarifas, embóra equitativo, posto em vi- 

gôr em fins do anno de 1927. Veio demonstrar os propositos sinceros da col- 
laboração do Estado com a lavoura, o commercio e a industria, clientes Ci 

estrada de ferro para o -Teerguimento economico da mesma. 


I — TARIFAS E RECEITA 


Graças ao apparelho technico regulador das tarifas, que é a Eoaiiisaso 
de Tarifas da Contadoria Central Ferro-viaria, puderam ser a prod e da 
melhor maneira resolvidos os reciprocos interesses. 





E só 





“Os casos discutidos em virtude da elevação das tarifas feita em outubro: 


Le | 1027, accentuaram óra insufficiencia do apparelhamento industrial. pará 


e producção economica, óra localização de industrias fóra'do raio economico 


de transporte compativel com o valor dos productos, óra defeitos de classifi- 


cação, de grupamentos ou de redacção, defeitos todos cuja influencia não era 


sentida devido : ao Ea tarifario exageradamente baixo que: nto então 
vigorava. R E o A 
E' de assignalar a eficiente collaboração não sómente dos interessados, 


como principalmente dos representantes das demais Estradas filiadas, das As- 


sociações Commerciaes de São. Paulo e Rio de Janeiro, Sociedade Nacional 


de Agricultura e dos representantes dos Estados. 


Dentre os casos estidados passo a referir alguns que maior somma de 
interesses envolveram: . 
Madeiras — O Centro de ad e Industria ae Madeiras de São 


Paulo recorreu para a Commissão de Tarifas da classificação observada para 


as madeiras serradas em bruto, sendo resolvido o desdobramento, da classi- 


ficação existente na pauta. 


Fio de cobre — A reclamação deus LA por intermedio da Associa- 


“ção Commercial de São Paulo ficou resoivida com melhor classificação para 
os transportes: (ea vagão completo. . 


“Cimento rm - Visando favorecer o consumo do cimento nacional trans- 


“portado em saccós, foi-lhe concedida a tarifa Clo-13. 


Tijolos de barro — Grande numero de pequenos industriaes dos arre- 
dores de Parahyba do Sul e ramal de Porto Novo recorreu do fréte a que fi- 
cou sujeito o tijolo. Reconhecida, embora, a má localização da industria 
pela excessiva distancia ao principal centro consumidor, accordou-se em 
manter a actual taxa até 100 kilometros e conceder uma base padrão especial 
para o percurso excedente, não deixando extinguir-se assim uma industria 
bastante desenvolvida na região, à sombra da tarifa anterior. 

Phosphoros — Largamente debatido o assumpto da classificação, re- 
latado pelo delegado da Associação Commercial de São Paulo, accordou-se 


em conceder o transporte pela tabella C-4. 


Vidros ou frascos ordinarios — No intuito de favorecer as industrias 
que os importam em grande quantidade, foram equiparados ás garrafas va- 
sias novas. É ; 

Cal — Tratando-se de uma industria muito mal apparelhada, de um 
producto. que está sendo vantajosamente substituido na construcção pelo ci- 
mento, o seu reajustamento ás exigencias das novas tarifas vem se fazendo 


lentamente, sendo concedidas taxas provisorias para O transporte a granel. 


Drogas e productos chimicos industriaes — A enorme diversidade de 


“valor e naturesa destes artigos cujo transporte é frequentemente perigoso, 


ainda não permittiu solucionar o assumpto de modo definitivo, apezar de já 
haverem sido estabelecidas classificações especiaes que attendem á maioria 
dos casos. 

- Muitas outras A como as do papel e papelão, as da Eaindo: de trigo 
em trem completo, os adubos chimicos acondicionados, sabão liquido para 
industria, marmore bruto ou serrado, botijas e botijões para acetyleno, Oxy- 


VI 


genio, gaz carbonico, manilhas de cimento, moveis de aço, tubos de ferro ou 
aço, foram estudados e criteriosamente reajustados, visando os interesses re- 
ciprocos. A tarifa do manganez tambem o foi em face da alteração da clas- 
sificação estabelecida pelo Estado de Minas Geraes para o imposto. 

— Quanto à tarifa do algodão foi adoptado o criterio proposto pelo re- 
presentante da Sociedade Nacional de Agricultura, contante do seguinte 
parecer: 


“Fréte do algodão. — O problema do transporte do algodão con- 
siste na economia do volume occupado pela carga em relação ao peso 
real pelo qual se fazem os despachos. 

Não ha, pois, como fugir á determinação da densidade, offerecendo 
maiores vantagens á mais alta compressão, para maior aproveitamento 
da lotação do material rodante. 

Determinar o volume de um fardo de algodão, ou o espaço occupado 
por um carregamento de vagão completo, é mais facil do que a applica- 
ção das tarifas pela base padrão, com trafego mutuo, com taxas addi- 
cionaes, com reducção dessas taxas, com o calculo das cargas, descarga e 
baldeação serviço de guindaste, etc. 

j Não colhe, pois, a allegação de que os conferentes das estações não 
têm competencia para determinar esse volume. — Ha a considerar 
ainda que o despacho de algodão, ao contrario do que acontece com ou- 
tras mercadorias, só é feito em limitado numero de estações. Deter- 
minado o volume do fardo ou do carregamento do vagão, para não fugir 
ao criterio da organização das tarifas que só cogitam da determinação 
do peso, com a nnica excepção para as madeiras, facil será calcular o 
frete pelo peso e não pelo volume. — Para isso propomos adoptar o 
que já está estabelecido e é corrente nos fretes maritimos, isto é, a 
tonelada oceanica, pela reducção do volume de um metro cubico a 400 
kls. de peso. Determinado, pois, o volume do fardo do algodão, dos far- 
dos (pela multiplicação do volume de um pelo numero total de far- 
dos) ou do vagão lotado, restará apenas multiplicar o resultado por 
400 para determinar o peso para effeito do despacho: Exemplifiquemos: 


FARDOS DE ALGODÃO 
Peso á razão 
de: 400 kgs. 


por metro 
cubico. 


PORRA, IA DE 0,662 | 108 kgs. | 264 kgs. 
] 
| 


Mossoró .. 0,364 Ed 145 ” 
APRCaJU: +. =» 0,421 É O Aa 168». 47 
Wontaioas qn: os 27 Amado (os 0,443 140 * ig ad 
MEnuciO os rio 6 Ma do bread A co RR Pa - 170 

Necito- sie cdro ido Co URLS Pra a é quão RE 138, - * 
São PRIOR" sc Ma nvo o 0,432 120 + 5 gb PA 
São Paulo . DSI o ta 0,841 200 kgs. 136 kgs. 
Dão. FP DQNCHCO. cp ssa. leo. Sa Modos 0,462 Ri «o 
Pirapóra .. 0,724 | 250 | * 289 ” 


Tal applicação estimularia a installação de prensas de medias e alta 
densidade nos pontos de embarque, proporcionando ás Estradas de Ferro 
o melhor aproveitamento do seu material rodante. 


Exemplo do calculo de fardos reaes: 


a) — Fardos mal prensados — 1,10x0,60 x 0,70 = (0,462 peso real 
"5 kilogrammos; peso calculado 0,462 x 400 = 185 kgs. 


VIL. 


Rh Vira bem prensados: — 1,28 x 0,62 x 0,95 = 0,724 peso 


a 
real 250 kilogrammos; peso calculado 0,724 x 400 = 289 gs E 
c) — Fardos muito bem prensados: — 1,25 x 0,65 X 0,42 = 0,341 


peso real, 200 kgs.; peso calculado 0,341 x 400 = 136 kgs. 


Assim, quando por metro cubico o fardo do algodão pesar menos de 
400 kilos, pagará por esse peso; quando o exceder, pagará pelo peso 
real. 


A Commissão, por unanimidade, approvou o alvitre, excluindo-se, po- 
rém, dessa data em diante o algodão do numero das mercadorias que, 
por encherem completamente o vagão fechado sem lotal-o em peso, ho 
gam pelo peso exacto com o minimo de meia lotação. 


Ria DOs assumptos debatidos o que porem maior repercussão teve foi o 
de fréte de cereaes, questão levantada pela Associação Commercial do Rio 


de Janeiro em torno da differença tarifaria entre estações exportadoras e 
importadoras . (0) assumpto está minuciosamente exposto no officio seguin- 


- te do inspector da Contadoria Ra Ferro-viaria que, com a devida venia, 


aqui. transcrevo : a 


Officio Ce Poa de 15 de março de 1928. — 


“Exmo. Snr. Dr. Victor Konder, D. D. Ministro de Estado dos 

Negocios da Viação e Obras Publicas. — Conforme já tive occasião de 

explicar a V. Ex., quando foi creada a Contadoria Central Ferro-via- 

ria, para que o trafego entre as Estradas a ella filiadas pudesse ser 

" feito sem restricções, houve necessidade da organização de um regimen 
ecommum a todas e'las com a adonção de um só Regulamento Geral dos 

: j Transportes, uma Pauta ou Classificação Geral das Mercadorias e das Ta- 
* xas Accessorias que foram approvadas por portaria de 25 de março de 
1925 e estão em vigôr. — Na organização da Pauta muitas foram as diffi- 
culdades a vencer, não só pela diversidade de classificação nas differentes 
Estradas como pelo numero de tabellas que variava consideravelmente de 
“uma para outra Estrada. — Dentre as diversas classificações que en- 
tão vigoravam e que foram incluidas na nova Pauta constava a dos 
cereaes imnortados e exportados que existia nas E. F. Leopoldina e Rê- 
de Sul Mineira que não quizeram abrir: mão da differença cujo fim era 
o de desenvolver as zonas por ellas servidas. — Entrando em vigôr 
em fevereiro de 1926 o novo regimen tarifario nas Estradas filiadas, 
surgiram como era natural, e como consta da 22º acta, da Reunião da 

- Commissão de Tarifas, diversas reclamações que foram examinadas em 
uma reunião onde estiveram presentes os representantes das E. F. 
Central do Brasil, Oeste de Minas, Leopoldina Railway, Rio d'Ouro, 
Victoria a Minas, Therezopois, Rêde Sul Mineira, Paracatú, As- 
sociações Commerciaes do Rio de Janeiro, de Victoria, de Bello 
Horizonte, de Macahé, de São Paulo, de Campos, de Nictheroy, de 
Nova Friburgo, Cordeiro e Itaocára, Cantagallo, Bom Jardim e Juiz 
de Fóra: Sociedade Nacional de Agricultura, Estados de Minas Ge- 
raes e Espirito Santo; Insnectoria Federal das Estradas, Centro de 
Commercio e Industria do Rio de Janeiro; Associação Fidelense de 
Agricu'tura. Commercio e Industria, “O Jornal” o “Correio da Manha” 
e “O Globo”. — Dentre as rec'amações destacou-se a que foi feita pelo 
“representante da Associação Commercial de Bello Horizonte, sobre a 
c'assificação da estação de Norte, da Central do Brasil, como importa- 
dora, allegando que os cereaes que Minas consumia procediam da esta- 
ção de Norte. — A tarifa de cereaes, classificando-os como importados 
e exportados tinha por fim estimular o desenvolvimento da zona atra- 
vessada pela Estrada, permittindo aos lavradores um fréte menor para 
- Os cereaes que produzissem em relação ao que tivessem de importar. 
— Estando as estações da Capital Federal e a de Norte situadas em 
duas praças distribuidoras, e sendo consideradas exportadoras as esta- 
ções do interior, a Commisão havia resolvido que aquelas sómente fos- 
sem consideradas como importadoras. — Como a reclamação feita pelo 

* representante da Associação Commercial de Bello Horizonte e apoiada 
por todas as demais presentes e depois de estudado e discutido o as- 
sumpto, attendendo a que a Central mantinha como ainda mantêm tra- 
fego directo com Estradas paulistas por intermedio da São Paulo Rail- 


“mr 


“way e pe ESSAS que os cereaes Wrbdiuddos nas zonas servidas pelas 
" E. F,. Goyaz, Sorocabana e Noroeste se escoam ou pelo Porto de San- 


tos ou pela Central do Brasil, ficou deliberado que a estação de Norte 
fosse considerada como exportadora e que sómente as do Rio de Janeiro 
ficassem como importadoras. — Essa deliberação, que entrou em vi- 
gôr em maio de 1926, teve como disse, o apoio de todos os Representan- 


tes das diversas classes reunidas na Contadoria Central Ferro-viaria. 


— Com a adopção das novas bases de tarifas na Central do Brasil, 
Oeste de Minas 'e Rio d'Ouro, que entraram em vigôr em 1º de outubro 
p. passado e que haviam sido discutidas e accordadas com as diversas 
Associações de Classe, não se alterou a Classificação de Mercadorias na 
parte re'ativa aos cereaes. — Em principio do corrente anno surgiu na 
Associação Commercial do Rio de Janeiro uma reclamação sobre a di- 
versidade de tratamento dos frétes de cereaes entre as praças do Rio 
de Janeiro e de São Paulo em relação a Bello Horizonte, parecendo ao 
reclamante ser proposito de favorecer a São Paulo, injustiça essa com- 
hatida na propria Associação. — 'Trazida a reclamação á Commissão 
de Tarifas pelo illustre representante da Associação Commercial, Dr. Cos- 
ta Pires que desde logo empregou todos os esforços para que fosse esta- 
belecido um regimen de egualdade entre as duas Praças, sem prejuizo da 
de São Paulo, ficou o assumpto em debate na Sessão de 12 de fevereiro ul- 
timo, e como não estivesse presente o Representante da Associação 
Commercial de São Paulo para dar opinião sobre a proposta do Dr. 
Benjamim do Monte, representante da Central do Brasil, foi a discussão 


“adiada para a 1º Reunião a realizar-se em 12 de março. — A proposta 


do Dr. Benjamim do Monte, considerada no momento pela propria As- 
sociação Commercial do Rio de Janeiro como muito bôa, consistia em 
fazer com que os cereaes despachados do Rio de Janeiro como importa- 
dos pagassem o fréte por uma base composta que seria a 29 até 200 ki- 
lometros e a 8 de 200 kilometros em diante, de fórma a que os cereaes 
procedentes de Norte ou do Rio pagassem o mesmo frete até Barra 
Mansa ou Entre Rios e dahi por diante com uma differença insignifi- 
cante. — Essa proposta que resolveria o caso em apreço, no trafego 
proprio era inapplicavel no caso de trafego mutuo, pois que importava 
em, ou reduzir o fréte da outra Estrada, ou em conservar a mesma si- 
tuação anterior. — Tendo a Associação Commercial de São Paulo en- 
viado novos argumentos e uma estatistica provando que de facto a es- 
tação de Norte é exportadora foi o caso discutido novamente na Reu- 
nião do dia 12 e adiada a deliberação para a Reunião extraordinaria 
hontem realizada por não ter commparecido á 1º o representante da 
Sociedade Nacional de Agricultura. — Na Reunião extraordinaria hon- 
tem realizada, com a presença das Associações interessadas e Socieda- 
de Nacional de Agricultura, submetti á deliberação da Commissão a pos- 
sibilidade da extincção, para os cereaes em geral, da differença creada 
pelas tarifas de importação e de exportação na Pauta das Estradas fi- 
liadas á esta Contadoria. — Firmado e reconhecido o direito das Es- 
tradas estabelecerem tarifas especiaes de protecção aos productos de sua 
zona, com o fim de desenvolvel-as, mediante discussão prévia, em cada 
caso, pela Commissão de Tarifas, foi discutida a conveniencia da ma- 
nutenção das tarifas de importação e de exportação. — Attendendo ás 
judiciosas ponderações do representante da Associação Commercial de 
São Paulo, de que devido á falta de credito rural, os lavradores são: 
obrigados a vender os seus productos para depois á medida das necessi- 
dades irem recompral-os nos centros distribuidores, o que se verifica 
constantemente nas Estradas de Ferro, a Commissão, contra o voto do 
representante da Estrada de Ferro Leopoldina, resolveu acabar com a 
distincção entre estações importadoras e exportadoras. — Reconhecida 
assim a inopportunidade da distincção pelos motivos acima expostos, foi 
discutida a tabella na qual deviam ser classificados os cereaes. — A 
cessação de uma das duas tarifas em vigôr na Central, isto é, a adopção 
da de importação, tabella C - 9, base padrão 29 (200 réis em 100 kilome- 
tros por tonelada e por  Kilometro) determinaria uma elevação ex- 
cessiva para o producto assim como produziria prejuizo sem 
compensação para a renda das Estradas e emprego exclusivo da tarifa 
de exportação, tabella C - 12, base padrão 19, na Central (100 réis em 
100 kilometros, por tonelada e por kilometro). — As Associações, bem 
como a Sociedade Nacional de Agricultura p'eiteavam esta ultima base, 
e como a Leopoldina votasse contra a unificação das duas tarifas allegan- 


ne f RP: do E á o ) ; x 
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dO. prejuizo para a sua zona e para a sua renda e attendendo a que ha mo-, 


f E vimento tanto de importação como de exportação nas Estradas e que a ado- 


* pção da tabella C - 12 redundaria em prejuizo para a renda das mesmas e 
Mott di “que por outro lado a adopção da tabella C - 9 augmentaria de muito o 
* fréte para todos os que já beneficiavam a tabella de exportação C - 12,0 
Dr. Agostinho Porto, propôz que fosse. adoptada a tabella C-11, que na 
Central corresponde a base padrão 21 (120 réis em 100 kilms. por to- 
nelada e por klm.) e que é exactamente a tabella defendida e acceita 
- pela Associação Commercial de São Paulo para a Noroeste e que está 
em vigôr bem como corresponde ao preço da Sorocabana além de que 
os cereaes a supportam perfeitamente. — Posta a votos a proposta das 
Associações Commerciaes, isto é, da tabella C-12, foi a mesma rejeita- 
da, obtendo dois votos favoraveis que foram os da Navegação Mineira 
do São Francisco e Paracatú. .— A adopção da tabela C - 11, teve 
maioria de votos, sendo contro os da Navegação, Mineira do São 
Francisco, Paracatú, Rêde Sul Mineira, Maricá, Oeste de Minas e 
Leopoldina, devendo salientar que os votos divergentes não foram una- 
nimes na adopção de uma mesma tabella, pois que a Rêde Sul Mineira, 
a Oeste de Minas e a Maricá achavam que se devia restabelecer para 
Norte a tarifa de importação; a Leopoldina pela manutenção das clas- 
, sificações actuaes a Paracatú e a Navegação Mineira do São Francis- 
co pe:a tabella C - 12. — Quanto ao milho e á farinha de'mandioca, que 
por não supportarem as tarifas C - 9 e C - 12 já gosavam de dupla 
classificação C - 11 e C - 14, a Commissão, contra o voto das estradas 
Leopoldina, Oeste de Minas e Rêde Sul Mineira, attendendo a que 
quasi todo o transporte é feito no sentido da exportação, resolveu man- 
ter a classificação mais baixa, isto é, a C - 14. — Como, pelas Instru- 
cções que a regem, a Commissão não poderá considerar approvadas as | 
medidas que affectarem directamente a *Wenda de uma ou mais estra- 
das si qualquer dellas se oppuzer á sua execução, tenho a honra de sub- 


Z 


metter o assumpto á alta apreciação de V. Ex. que o resolverá com a 


“costumada justiça. — Reitero a V. Ex. os protestos de meu elevado 
apreço e distincta consideração. — (a) Feliciano de Souza Aguiar. — 
Inspector. ; 


E Pdda” exposição dos casos acima referidos evidencia-se o proposito con- 
fado dos reciprocos interesses das Estradas, Industrias e Commercio, 


debatidos com lisura e comprehensão do apoio mutuo que devem se em- 
prestar, tendo em vista o. prrEsseno do Paiz e a conv ergencia de interesses. 


a 


-— No sentido de melhor orientar o Ratio das nossas fontes de recei- 


“ta, a estatistica dos transportes está sendo desdobrada por especies, obe- 
“decendo os grupos à orientação da estatistica nas estradas de ferro Norte 
“Americanas, já pela mesma se verificando, no estudo comparativo das quan- 


tidades embarcadas em 1927 e 1928, que, de um modo geral, a elevação das 


“tarifas produziu os resultados financeiros esperados, sem provocar reduc- 
cão de transportes. . 


— Com os dados colhidos pela estatistica que constam dos quadros tran- 
seriptos no Relatorio, fiz organizar o graphico annexo, que evidencia a con- 


* tribuição dos differentes productos, o percurso medio, a remuneração glo- 


bal e por unidade de trafego. 

A contribuição simultaneamente accentuada das diversas fontes de pro- 
ducção, si de um lado torna complexo o nosso serviço de trafego, que tem 
de se adaptar a necessidades as mais diversas, de outro colloca a Central 
numa situação economica mais estavel pela influencia restricta de uma crise 
em um ou outro ramo da actividade productora. 

— A falta de estatisticas anteriores bastante detalhadas, não nos per- 
mitte um estudo da variação na contribuição das fontes de receita; entre- 


” 


x 


tanto, pelas estatisticas de transporte de café pode-se verificar a variação da 
importancia deste producto no trafego e na receita geral. 


ANNOS 

1859 a 1863 
-1864 a 1868 
1869 a 1873 
1874 a 1878 
“1879 a 1883 
"1884 a 1888 
1889 a 1893 
1894 a 1898 
1899 a 1903 
1904 a 1908 
1909 a 1918 
1914 a 1918 
1919 a 1923 
1924 a 1928 


PESO MÉDIO ANNUAL 
EM TONELADAS 


café 


20 420 
42 792 
85 330 
112 834 
162 685 
140 300 
102 780 
110 117 
162 025 
99 313 
68 156 
93 540 
72 744 
66 228 





de outras 
mercado- 
rias 


26 605 

34 848 

77 081 
139 326 
196 517 
273 602 
469 295 
656 889 
705 632 
881 428 
1371 519 
1 736 640 
: 388 970 
2 am 473 


REMUNERAÇÃO ANNUAL 


MÉDIA EM CONTOS DE RÉIS 





da 


do 


café 





de outras 
mercado- 
rias 





— Procurando comparar a importancia da contribuição das nossas dif- 
ferentes naturezas de productos transportados, com os das estradas de fer- 
ro Norte Americanas, depara-se á primeira vista com uma formidavel des- 
proporção nos productos mineraes que lá representam mais da metade do 
transporte geral, explicando em parte as elevadas taxas do aproveitamento 
de lotação lá verificados. 
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XI 


Excluídos cá e lá os productos mineraes e estudando apenas a impor- 


tancia relativa entre os productos agricolas, manufacturados, florestaes e 


animaes, chegamos ao seguinte resultado : 





2. y = “| Nas Estra- 
ú o 2a a 
“ESPECIFICAÇÕES aca dae o 
À ricanas 
— - Tr - ; | 

Productos esmola CA RR o ap E RE TA 228% | 22,3 % 

Manufachurados! Ager vaio o eo oa To ciel av 52,7 Go 55,8 Jo 

<a! TIS Testdestr:: o one de UA ro UR PAR 5 11,3 %. 17,8 % 

2 ramimaeés e! animaes) VIVOS: .. 9. sr boto am] 13,7 % "4,6 % 
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Vê-se por ahi que, excluidos os mineraes, a porcentagem da contri- 


"* buição relativa dos demais productos na Central, approxima-se até certo 


ponto da porcentagem geral das estradas de ferro Norte Americanas. 

“— Quanto á remuneração do serviço de transportes de passageiros, 
continua sendo objecto de estudo o obter melhor compensação para o servi- 
co suburbano, a cuja situação economica tive opportunidade de referir-me 
no ultimo relatorio. Para isto proseguimos nas medidas acauteladoras de 
melhor arrecadação pelo fechamento provisorio e definitivo das estações. 


Devidamente autorizados por V. Ex. ensaiâmos a emissão de tiras de bi- 


lhetes com 10% de abatimento, offerecendo mais vantagens quanto á utili- 
zação do que as assignaturas mensaes. 

Taes tiras têm tido acceitação por parte do publico, permittindo a re- 
ducção das antigas assignaturas mensaes; apresentando, porém, na pratica 
alguns inconvenientes de ordem fiscal a que se está procurando remediar. 

São estes, Snr. Ministro, os principaes assumptos que me occorre as- 
signalar no que se refere á receita da Estrada, cujo augmento e escrupulosa 
arrecadação constituiram uma das constantes preoccupações desta Directo- 
ria, que não sómente tomou as iniciativas da sua competencia, como presti- 
giou a dos seus auxiliares, e reprimiu com severidade as transgressões de 
que teve conhecimento. A publicação que mandei fazer em fins de 1927 das 
instrucções para os serviços de transporte (I. S. T.), pela codificação e 
esclarecimento das circulares e regulamentos relativos à receita, muito con- 
tribuiu para a bôa ordem e orientação do pessoal. 

Os detalhes relativos á fiscalização da renda acham-se descriminados 
na parte do relatorio referente á Contadoria (1º. Divisão). 


II — CONSIDERAÇÕES RELATIVAS A' DESPESA 


PESSOAL, MATERIAL E COMBUSTIVEL 


" 


Ao examinar a despesa de uma via ferrea, maximé no que diz respeito 
ao seu pessoal, é preciso nunca perder de vista as funcções accessorias que 
a mesma é forçada a executar. 

Reduzida á sua finalidade essencial a funcção da estrada de ferro re- 


sume-se em transportar de um para outro local o que lhe é apresentado 
“de viajantes e mercadorias. 

| A bôa execução economica deste trabalho liga a estrada de maneira 
mais directa ou mais remota, a uma infinidade de industrias correlativas. 
a uma multiplicidade colossal de serviços accessorios, que muitas vezes a 
propria estrada tem de executar, quando não encontra quem os execute 
convenientemente. 

Explorando a utilização ou conservação de pedreiras, serrarias, fun- 
dições, officinas de toda especie, serviços florestaes, uzinas de creozotagem, 
restaurantes, dormitorios, typographias, telephonicas, producções de força 
e illuminação, lavanderias, serviço medico, construindo obras d'arte, etc., 
etc., é preciso que a Estrada nunca perca de vista que a sua funcção pre- 
cipua é a de transportar bem e economicamente. Da economia do seu 
transporte dependerão as suas despesas, e consequentemente as suas tarifas 
e toda vida economica da região que serve. 

Sempre que houver necessidade para a realização bôa ou economica 
do transporte, a Estrada terá de emprehender a exploração de uma nova 
industria que deverá sensatamente deixar de executar sempre que possa 
obter quem a explore em bôas condições. 

Vejamos, por exemplo: — E' frequente o apregoar-se entre nós a ne- 
cessidade, diz-se até mesmo que o dever, das estradas de ferro procederem 
ao reflorestamento das zonas que atravessam; isto baseado no facto de 
serem ellas grandes consumidoras de madeira para as suas linhas. 

Ora, a uma estrada de ferro o que interessa directamente é obter dor- 
mentes que poderão ser de madeira, de cimento armado ou metallicos, cuja 
exploração de fabrico de cimento, nem da siderurgia em que, aliás, poderia 
das tres especies póde ser realizado com materia prima nacional. 

Não me consta que hajam lembrado delegar ás estradas de ferro a 
exploração de fabrico de cimento, nem de siderurgia em que, aliás, poderia 
fabricar além disto os trilhos para seu uso; quanto ao reflorestamento 
existe até projecto de lei. Longe de mim o menor desapreço ou desconhe- 
cimento das vantagens que o Paiz possa ter com a industria florestal, cuja 
organização e exploração sob a orientação dos orgãos technicos competen- 


“tes do Ministerio da Agricultura, a meu vêr, cabe a particulares ou empre- 


zas especializadas mais ou menos amparadas pelo Estado, constituindo 
porém, industria de exploração toda especial e alheia à actividade ferro- 
viaria. 

Ás estradas de ferro é, porém, frequentemente reconhecida a obrigação 
de effectuarem ellas proprias o reflorestamento “porque contribuiram em 
parte para a derrubada da floresta marginal”. Anteponho ao valor deste 
ultimo argumento, não sómente a opinião de dous parlamentares brasileiros 
dos mais eminentes, favoraveis à queima da lenha, (1) como bem assim, 
e no mesmo sentido, extractos do parecer apresentado á Sociedade Rural 
Brasileira de São Paulo pelo engenheiro Raul Ribeiro da Silva (2) que 
a seguir transcrevo. | 

Da sua leitura se evidencia o nenhum prejuizo causado pelas estradas 
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“de ferro neste particular, em vista não sómente da necessidade do des- 

“mattamento para o estabelecimento da. agricultura e pecuaria, como tam- 

“bem, e este aspecto é muito importante, pelo pequeno valor das nossas 
- Florestas sob o ponto de vista de sua exploração industrial. 


(1) “2º discussão da proposição da Camara dos Deputados nº 65, 
de 1923, autorizando a abrir, pelo Ministerio da Viação e Obras Pu- 
blicas, o credito de 12.386:553$394, ou a fazer operações de credito, 
supplementar á verba 6", do artigo 92, da lei nº 4.632, de janeiro de 
1928. 

“O Snr. Paulo de Frontin. — Snr. Presidente, trata-se de um novo 
credito de. milhares de contos, solicitado ao Congresso Nacional para. 
supprir verbas que foram votadas na lei orçamentaria. Ora, em pri- 
“meiro logar, parece-me indispensavel providenciar, de uma vez, sobre 

— esta questão de combustivel da nossa primeira via-ferrea. | 
Epa E Tive opportunidade de, desta tribuna, chamar a attenção de meus 
ilustres collegas, para o que fazem outras companhias de viação ferrea, 
que pecorrem extensas regiões, nas quaes é possivel applicar, com van- 
tagem, a lenha, em substituição do carvão. 

Bem sei que a lenha é de uso mais incommodo e que a lei do 
menor esforço aconselha, muitas vezes, ao ERR oa a conveniencia de 
servir-se de preferencia do carvão. 

Mas o facto é que o Oeste de Minas consome, quasi que exclusi- 
vamente lenha; que a Mogyana, uma das estradas mais bem admini- 
stradas que possuimos, sob este ponto de vista, só consome lenha. Sabe- 
se mais que em outras grandes estradas de ferro, emprega-se a lenha, 
ao passo que, na Central do Brasil, em vez de diminuirmos o consumo 
do carvão, o elevamos cada vez mais. 

A emenda que apresento á consideração do Senedo, visa chamar a 
attenção do eminente Snr. Ministro da Viação e do distincto engenheiro 

- que agora dirige os destinos da Estrada de Ferro Central do Brasil, 
que se tem dedicado sempre ao estudo dos problemas de locomoção, 
para que a questão do consumo de combustivel seja convenientemente 
modificada. . 

O Snr. Lauro Miiller. — Snr. Presidente, a emenda que acaba” de 
ser offerecida, pelo meu illustre collega, só póde ser objecto de parecer 
depois da audiencia da Commissão, como V. Ex. mesmo annancion, na 
fórma do Regimento. 

Entretanto, não me forro ao desejo de dizer algumas palavras, 
desde já, em apoio das considerações que acabam de ser feitas pelo 
honrado Senador. 

O Snr. Paulo de Frontin. — Muito obrigado a V. Ex. 

O Snr. Lauro Miiller. — Penso que é terreno em que devemos 
insistir, não só por uma necessidade de ordem financeira-economica, 
premente, indispensavel, inevitavel, como igualmente por uma conside- 
ração de ordem social e politica. 

Si queremos fazer a emancipação do nosso paiz e si queremos, 
conscientemente, assumir as responsabilidades da organização de uma 
nação, que cresce, a se inscrever entre os grandes povos do mundo, 
precisamos nos compenetrar da verdade elementar entre todas as nacio- 
nalidades, e que entre nós vive infelizmente descurada na comprehensão 
cosmopolita, no sentir quasi cosmopolita dos nossos homens e mesmo 
entre o dos seus dirigentes. 

Esta materia é uma daquellas em que esse espirito se préciia 
- manifestar, isto é, o de nós procurarmos bastar a nós mesmos, o de 
- procurarmos produzir e consumir dentro do paiz tanto quanto possivel, 
sempre que fôr possivel, na proporção que pudermos, tudo quanto possa 
ser produzido entre nós. 

O Snr. Paulo de Frontin. — Muito bem. 

O Snr. Louro Miiller. — Era já uma regra geral entre os povos, 
a guerra tornou uma regra universal, e para um paiz como o nosso, 
cujos productos de exportação são em volume tão pequeno, em algarismos 
tão reduzidos em relação á população, essa regra devia ser de uma 
observancia tenaz, inflexivel, para não andarmos como andamos, a ter 
o desvalor da nossa moeda pelas necessidades de recursos para paga- 
mentos, lá fóra, de despesas que podiam ser feitas aqui dentro. 


* me 


Assim é, por exemplo, a verdadeira obcessão pela acquisição, para 
o Brasil, para todos os mistéres, não só do carvão estrangeiro, mas 
do melhor, do mais caro dos carvões estrangeiros, para mistéres em 
que podiamos consumir não só o nacional, como, em muitos casos fez 
certo o nobre Senador, a lenha, que podemos produzir evitando a ne- 
cessidade de exportar capitaes para acquisição do carvão. 

Sei que, contra o aproveitamento da lenha, se invocará immedia- 
tamente o desmattamento, como um mal, por outra ordem de conside- 
rações. 

Mas, Snr. Presidente, sem o desmattamento é impossivel fazer cul- 
tura; sem o desmattamento é impossivel fazer pastagens, e si queremos 
desenvolver a nossa agricultura, e desenvolver a nossa pecuaria, é 
indispensavel o desmattamento. E si a lenha não fôr aproveitada para 
estes e outros mistéres, será aproveitada pelo fogo, com prejuizo total 
para aquelles que têm de amanhar o terreno para a cultivação, que 
tanto se lhes recommenda. 

O Snr. Paulo de Frontin, — E a queimada destróe sem utilidade. 

O Snr. Lauro Miiller. — E' o que acontece áquellas regiões onde 
a lenha não tem valor, ao passo que naquellas onde atravessam caminhos 
de ferro, a venda da lenha paga, ou pelo menos, attenua as despesas 
necessarias ao estabelecimento de culturas e pastagens. 

O desmattamento é, sem duvida, um grande mal; mas os povos 
não o podem evitar ou impedir que se derrubem mattas. 

Entretanto, por uma legislação attenta e pratica, pode-se obrigar 
o rep!antio, isto é, fazendo com que na medida do indispensavel á saude 
e outras considerações se replantem o quanto indispensavel á substi- 
tuição das florestas derrubadas. 

Todas estas cousas são de certo bem comprehendidas pelos nossos 
engenheiros bastante cu'tos; mas luta-se — e o nobre Senador, melhor 
do que eu, sabe — contra a rotina e os habitos adquiridos. 

S. Ex., mesmo ainda ha pouco tempo, em conversa, nos mencionava 
as difficuldades com que teve de arcar para introduzir o carvão ame- 
ricano entre nós. Habituado ao Cardiff, ninguem o queria na Central 
e creio que tambem em outras estradas. Não queimava bem, havia 
difficuldades, porque tudo são difficuldades, entre nós, quando se trata 
de adaptar alguma cousa nova. Mas é preciso com vontade e tenacidade, 
vencer, essas difficuldades. Aquillo que era impossivel fazer-se, fez-se 
logo que foi declarada a guerra. Começou-se a queimar o carvão ame- 
ricano e niguem mais queimou carvão Cardiff”. 

(Transcripto do “Diario do Congresso Nacional” nº 139, de 19 de 
outubro de 1923). 


(2) “Dentre os falsos dogmas de que se acha prenhe a nossa 
economia politica, um dos mais repetidos é o da “nossa riqueza flo- 
restal”, que... “deve ser conservada”. 

Se de facto, o nosso paiz compõe-se, na sua maior parte, de áreas 
muito aptas para uma grande cultura florestal, tambem é facto facil 
de demonstrar o valor relativamente insignificante das florestas que 

taes áreas, sob o ponto de vista do seu aproveitamento industrial. 

O valor economico de uma floresta é directamente proporcional á 
quantidade de madeiras uteis nella contidas. 
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Os caracteristicos dominantes da floresta tropical são a abundancia 
preponderante dos arbustos, das lianas, das palmeiras e outros vegetaes 
de pequeno porte e pequena utilidade. As grandes arvores, dentre as 
quaes se acham as madeiras uteis, estão representadas em proporção 
que não attinge a 5% do total da madeira existente. Além disso taes 
arvores uteis têm, em geral, os troncos retorcidos; são raras as de 
troncos direitos. 


Computa-se, em média, em 1.000 metros cubicos, a quantidade de 
madeira, de toda qualidade, contida em um hectare de mattas virgens, 
como as da bacia do Rio Doce. 


PO Ay A j MES 


Desses 1.000 metros cubicos, apenas uns 5% ou sejam 50 metros 
cubicos, representam as madeiras de utilidade industrial. Essa propor- 
cão póde mesmo ser considerada como optimista, 

- O Dr. Domingos Cunha, director da Companhia de Madeiras Na- 
cionaes do Rio Doce, informa, com a pericia que não lhe póde ser 
negada, que um alqueire geometrico nas famosas mattas virgens do baixo 
rio Doce, na zona da lagõa Juparanã, contém apenas 25 a 30 metros 
cubicos de. madeiras de lei, sejam cinco a seis metros cubicos por hectare. 
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“A “formidavel riqueza da industria “florestal “dos “Estados Unidos 
“é representada tão sómente por umas dez variedades vegetaes. 
"* Essas variedades são tão uniformemente distribuidas que muitas 
vezes, uma dellas, representa mais de 90 % da madeira contida na 
floresta. 


Na zona chamada das grandes arvores, na California, um hectare 
de floresta chega a fornecer 25.000 metros cubicos de madeira util! 
Isso é excepcional; a média, porém, nas grandes zonas de exnloração 
f'orestal desse paiz. é de 500 metros cubicos por hectare. As florestas 
pauperrimas dos Estados Unidos têm 30 metros cubicos de madeira 
util, nessa unidade de superficie. 
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“Quanto ao combustivel gasto “pelas nossas estradas de ferro, ha 
um facto bem curioso a constatar. Importamos por alto preço o com- 
bustivel estrangeiro, emquanto o paiz está, em grande parte, coberto 
de florestas cujas essencias, como vimos, têm utilidade industrial apenas 
numa proporção que não chega a 5%. Os restantes 95 % não têm 
outro valor, além do emprego «como combustivel. Em logar de promo- 
vermos a utilização desse valor, preferimos permittir que o sertanejo 
o destrúa pela queimada e lancamos impostos sobre esse mesmo pro- 
ducto, quando vendido para combustivel. Não póde haver maior con- 
trasenso do que esse. Basta reflectir um pouco. Um hectare de matta 
virgem póde produzir 1.000 metros cubicos de lenha, que valem cerca 
de dez contos de réis. O sertaneio que derruba essa floesta e com um 
phosphoro produz o desapparecimento desse valor da economia social, 
não pºga nenhum tributo. O outro, que vende esses mil metros cubicos 
de lenha, trazendo um auxilio ás industrias e evitando o exodo do ouro 

- para compra do combustivel estrangeiro, integrando, portanto, um valor 
na economia social, é obrigado a pagar imposto pelo bem que faz. 
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Or Brasil é um paiz onde escasseiam os grandes combustiveis da 
industria moderna. Entretanto, tem as melhores condições para o des- 
envolvimento florestal. Elle possue grandes florestas de fraca utilidade 

“industrial. Deve, portanto, promover a devastação delas, estimulando 
seu emprego como combustivel e replantando florestas de essencias es- 
colhidas. 3 

- Nos paizes sub-tropicaes, uma floresta leva 80 a 100 annos para 
se reformar, emquanto entre nós isso se realiza em 15 ou 20 annos 
apenas. 

Esse é o caminho a trilhar para desenvolver as industrias e dimi- 
nuir a corrente de ouro que enviamos para o estrangeiro em troca de 
combustiveis”. 

(Transcripto do Boletim do Instituto de Engenharia de S. ia 
Debi). 

Com o exemplo da industria florestal a cuja collaboração das estradas 
de ferro se tem procurado dar o caracter de obrigatoriedade, quiz lembrar 
como é frequente no espirito publico a tendencia de extender a funcção 
da estrada de ferro a ramos de industria que só lhe compete executar quando 
indispensavel para realizar em condições boas e economicas a sua funcção 
exclusiva de transportar. 


Ao examinar a despesa da Estrada e principalmente os seus quantita- 





tivos de pessoal é preciso não esquecer as multiplas industrias accessorias 
que é forçada a executar mais ou menos economicamente por deficiencias 
existentes no nosso meio industrial. 


PESSOAL 


Despesa. — A despesa do pessoal para poder ser bem apreciada, depende 
de uma estatistica racionalmente organizada. 

O arrolamento do numero de pessôas empregadas na Estrada é pre- 
cario para este fim, pois é sabido que temos grande numero de empre- 
gados extranumerarios que trabalham sómente na falta dos effectivos. Por 
isto é que, a partir de agosto de 1927, mandei organizar mensalmente pela 
Pagadoria a estatistica do numero de dias pagos nas folhas, por depar- 
tamento. Tendo o numero de “empregados-dias” e dividindo pelo numero 
total de dias do mez, obtemos um numero, virtual é verdade, mas que 
exprime com muito maior approximação, para o objectivo do contrôle da 
despesa, a quantidade do pessoal da Estrada. 

Na introducção do relatorio de 1927 tive occasião de dizer: 


“Havia pessoal com seis, oito e dez annos servindo no custeio e 
que era systematicamente pago pelas verbas de obras novas. Propuz- 
me a acabar com esta anoma'ia, e, como se tratasse de pessoal que 
não podia ser dispensado de prompto, sem prejuizo para a normalidade 
dos serviços, incorporei-o ao quadro pago pela verba ordinaria, man- 
tendo-me dentro dos seus limites por uma reducção de logares, minu- 
ciosamente estudada, suppressão de vagas, etc. — Com tal providencia, 
além da normalidade administrativa, realizou-se sensivel economia que 
não é apparente, porque a despesa antigamente ficava descarregada 
no valor dos prolongamentos, etc”. 


Este pessoal de obras novas passou a ser pago pela verba ordinaria 
no mez de novembro de 1927, o que facil verificar pela estatistica que re- 
gistrou naquelle anno: 





mentos Dao pis sue ao dé 27.404 empregados 

EAMBO O Ss steps ss tops CR 26.776 q em média 27.230 

A AAA 27.512 : | 

IN QRADDRO É is qn cona arena vio Roo 30.414 ç - Eu 

Demaiimas cessou enentto 30.002 » 30.208 
Differadda . LC cássism/ ses 2.978 


“Vemos, pois, que se elevou approximadamente a 2.978 homens o pes- 
soal custeado por obras novas nas condições acima referidas, e que passei 
a custear pela verba ordinaria. 


* Como a remuneração média annual de um jornaleiro é de 3:740$000, | 


attingiu approximadamente a 11.137 contos a despesa de pessoal para a 
qual deixei de ter recursos extraordinarios em 1928, e que me propuz a 
enfrentar com os recursos normaes de custeio, mediante uma reducção 
gradativa, sem prejuizo dos direitos adquiridos e da regularidade dos ser- 
viços. 

Realizei a despesa dentro da autorização orçamentaria, tendo relativa- 
mente a 1927 tido apenas o accrescimo nos vencimentos do pessoal jorna- 
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leiro de 1.436 contos, o que demonstra ter conseguido nesta rubrica uma 
compressão de despesa de 9.700 contos. 

Quantitativamente o numero de empregados baixou de 30.208 pise 
de novembro e dezembro de 1927) a 26.295 (média de novembro e dezem 


bro de 1928), isto é, em numeros redondos de 4.000 homens, tendo sido 


a média do anno de 27.344 empregados. 
— Examinando o graphico annexo desperta attenção a elevada por- 
centagem do pessoal picado nas officinas e na via permanente, Isto 


provém: 


2) da disseminação do serviço por grande numero de pequenas oxfici- 


“nas. E” sabido que tal fórma contrapõe-se á producção economica, tanto 


mais aggravada quanto a apparelhagem destas pequenas officinas é deti- 
ciente. O erro dessa dispersão, no caso da Central, proveio de que não tendo 
podido dispôr de uma vez da elevada somma necessaria à montagem de 
grande officira central, as pequenas officinas de depositos e residencias, 
em geral, por iniciativa dos respectivos engenheiros, foram tomando des- 
envolvimento para attender ás suas necessidades que mais economicamente 
seriam providas num departamento unico. 

Administrações. anteriores procuraram corrigir este deteto dando 
maior amplitude ás officina de Norte e Engenho de Dentro, que ficaram, 
porém, sempre devido á falta de recursos proporcionados e opportunos, 
muito abaixo das necessidades. Com a execução das officinas de Bello Ho- 
rizonte talvez possa ser meihorada a situação: 

b) da insufficiencia da industria particular para execução economica 
de serviços para material ferroviario. Já tive occasião de accentuar o meu 
ponto de vista de que sendo em si bastante complexo o mecanismo ferro- 
viario, devemos tanto quanto possivel, descarregar de nós as funcções 
accessorias em quem as possa executar bem e economicamente, A iniciativa 
particular que existe para este ramo de industria soffre, porém, de insuf- 
ficiencia de capital para a sua exploração e frequentemente de outras falhas 
que não me cabe detalhar aqui, porém, muitas vezes provenientes de se 
constituirem officinas ainda menos apparelhadas do que as nossas pequenas 


ofiicinas, Nestas condições não é possivel que a industria particular possa 


viver produzindo economicamente e a contento. Temos que manter as 
nossas officinas com efficiencia, procurando, estimular a industria particular, 


“esperando, porém, que por uma ou outra circumstancia não nos possa 


auxiliar de um momento para o outro. 

“ c) da elevada proporção de material muito “fatigado e de reparação 
frequente, Basta para isto olhar para a estatística das nossas locomotivas 
cuja reparação incumbe-nos integralmente, o que não acontece em outros» 
paizes onde para isto collabora com grande efficacia a industria particular. 
Temos 659 locomotivas das quaes approximadamente um terço (223) tem 
mais de 30 annos de uso, outro terço (214) tem de 15 a 30 annos de uso - 


e sómente o terço restante (222) tem menos de quinze annos de uso. 


Com os carros e vagões dá-se o mesmo. 
d) da organização do serviço de conservação da via permanente. 
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O elevado coefiiciente do pessoal provém ainda ahi da dispersão no 
serviço de manutenção da via permanente. A conservação de uma via 
permanente, como a deve ter uma estrada de ferro hoje em dia, não 
póde ser obtida economicamente com o homem armado apenas de 
picareta de sóca e alavanca. A organização moderna utiliza as grandes 
turmas incumbidas da reconstituição periodica de longos trechos, soccor- 
rendo-se das machinas adequadas de elevado rendimento. Ahi como na con- 
stituição das grandes officinas é preciso um capital inicial elevado para 
organizar a producção intensiva nas pedreiras o transporte de lastro o stock | 
de dormentes e accessorios da linha, para a compra das machinas de 
renovação de lastro, etc. Uma turma de reconstituição de linha, que só 
torna ao mesmo local semestralmente ou annualmente, conforme a inten- 
sidade do trafego, só deve deixar a linha entregue em optimas condições 
ás turmas de ronda e conserva diaria reduzidissimas. 

Como não podemos, sob pena de graves consequencias, reduzir a nossa 
conservação actual, baseada no processo antiquado das pequenas turmas, 
que, embora com pequeno rendimento, entretem mais ou menos bem as 
linhas, sem o estabelecimento e funccionamento prévio de nova organização, 
explica-se a elevada taxa de pessoal de conserva que vemos no graphico. 

Intercambio de technicos. —- Autorizado pele woverno para melhor 
conhecimento reciproco dos respectivos meios technicos, no anno de 1928 
iniciou-se a permuta de engenheiros com as estradas de ferro allemãs « 
austriacas. 


Nestas condições acham-se entre nós o engenheiro Heinz Stinner, rei- 
chsbahnrat dos caminhos de ferro allemãs e os engenheiros Felix Lintner 
e Oscar van Crasbeck, das caminhos de ferro austriacos. Daqui foram os 
engenheiros Djalma Ferreira Alves Maia e Ary Lopes Leal, para a Alle- 
manha e Gustavo de Faria e Moacyr Teixeira da Silva para a Austria. 


Além do fim immediato da approximação internacional dos meios te- 
chnicos industriaes, do intercambio estabelecido na base de um anno de 
estagio em serviço, resulta o conhecimento dos respectivos methodos de 
trabalho, e é de esperar que os nossos compatriotas a quem incumbio a 
honrosa delegação, todos moços applicados e intelligentes, adquiram o aper- 
feiçoamento technico de que o nosso Paiz de futuro terá que beneficiar. 

Fazendo o curso de signalização, especialidade pouco conhecida entre 
nós acham-se na Inglaterra os engenheiros Jorge de Oliveira Tinoco e João 
Luiz Ramos Quitito. 


Reorganização do Serviço Sanitario. — Embora em moldes modestos 
de installação, foi dada unidade aos elementos de serviço medico existentes, 
esparsos nas difierentes divisões da Estrada, como junta medica para Ji- 


. cenças, postos medicos de officinas, etc. reunidos agora sob uma só di- 


recção na Chefia do Serviço Sanitario, devidamente regularizada de fórma 
a terem os seus elementos efficiencia maior resultante da orientação e co- 
ordenação disciplinar. 
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: MATERIAL. 


No conjunto dos ultimos nove annos a despesa material representa da 
despesa total de custeio em média: 


z 


a) 17 % referente á compra de materiaes diversos 
b) -26 % referente á compra de combustivel. 


43 Jo 


Quanto aos materiaes diversos, no sentido da reducção do vulto dos 
stocks sem prejuizo para a normalidade do funccionamento industrial, tem 
se proseguido no serviço de padronização ha poucos annos iniciado. 

Si de um modo geral à compra dos materiaes para o consumo da Es- 
trada tem sido pela Administração dispensada os maiores cuidados e in- 
teresse, quer na syndicancia dos preços, quer no recebimento dos mesmos, 
pelo seu vulto de capital, especial attenção continúa a merecer-nos o sup- 
primento do combustivel, de que o carvão estrangeiro constitue ainda a 
principal fonte de abastecimento. 


Para dar de conjunto uma ideia da somma de trabalho e de previsão 
que é indispensavel observar para que não soffra continuidade o trafego, 
tendo em vista a colossal massa de transporte que o carvão representa, fiz 
organizar o graphico junto, onde se evidencia tambem as favoraveis con- 


“dições em que realizamos as compras em 1928. 


No decurso do anno a proveniencia do carvão foi de origem ingleza, 
tendo os norte-americanos se conservado retrahidos do nosso mercado como 
já succedêra no anno anterior. 


“As estatisticas do mercado inglez de carvão assignalam que os preços 
médios f. o. b. no paiz de Galles baixaram de £, 0—20— 1 + média de 
1927 a £, O— 17 — 6 média de 1928, conservando no decorrer deste anno 


notavel estabilidade, o que já não se verificou com o frete maritimo. 


Ej to 
O fréte maritimo do carvão cuja fixação depende principalmente do 


equilibrio no retorno, representou em média, quer em 1927, quer em 1928, 
apporximadamente 40% do valôr do carvão descarregado no Porto. Em 
abril de 1928 attingiu o fréte o preço £ 0O—9— O para o Rio de Janeira, 
o que segundo a estatisca do “South Wales Journal of Commerce” re- 
presentou o record do menor preço nos ultimos 17 annos. Ainda assim 
para o carvão destinado ao Rio de Janeiro, o fréte médio do anno de 1928 
foi de £ 0-—11—0 e o de 1927 fôra de £ 0— 12 —2. 


Foram, pois, como se vê muito favoraveis as cindições do mercado 
carvoeiro no anno findo. 


O uso da lenha neste momento não póde ser realizado economicamente 
concorrendo com os actues preços de carvão estrangeiro, e não será de 
mais relembrar aqui o que já foi assignalado pelo engenheiro Joaquim de 


“Assis Ribeiro, no relatorio de 1920. 


“Cumpre salientar que o serviço de recebimento e supprimento de 
lenha ás locomstivas e depositos importa no afastamento do serviço do 
trafego de considerave! parte do material de tracção e de transporte 
da Estrada, immenso inconveniente do qual póde resultar atrazo no 
transporte das mercadorias. A differença entre o serviço de suppri- 
mento de carvão e de lenha é muito notavel — por isso que o carvão 
contido em um vagão de 45 toneladas equivale a 360 metros cubicos de 
lenha de b5a qualidade, que exigem para ser transportados cerca de. 
15 vagões. Além disso, não existindo mattas á margem das linhas da |. 
Estrada em pontos convenientes, torna-se necessario fazer os carre- à 
gamentos de lenha fóra dos pateos das estações ou desvios especines, » 
o que importa em consideravel tempo perdido em desproveito da re- 
gu'aridade da circu'ação dos trens de mercadorias, sobretudo no ramal | 

de São Paulo, cuja capacidade de trafego o serviço de lenha está | 
seriamente prejudicado”. Ê 


Considerando os numerosos factores em grande parte estranhos á nossa 
actuação, que intervem no preço do combustivel; considerando o complexo 
problema de dispendioso transporte e a necessidade de stocks que com o 
progredir da Estrada cada vez terão de ser mais vultuosos, não é possivel 
deixar de assignalar mais uma vez a necessidade imperiosa de resolver-se o | 
problema da electrificação das nossas linhas principaes, unica base real- 
mente solida que poderemos ter para, com as fontes de energia do nosso 
Paiz, obtermos uma exploração economica e um trafego regularizado. 


HI — ELECTRIFICAÇÃO 
Tendo V. Ex. por despacho de 6 de julho de 1927 declarado: 


“Restitua-se a caução, uma vez que a concorrencia, aberta em 11 
de janeiro de 1922, para o fornecimento de materises e obras destinadas 
á electrificação de um trecho da E. F. Central do Brasil, não foi appro- 
vada e fica aqui expressamente annullada, de accôrdo com o direito que, 
no edital respectivo se reservou o Governo. A concorrencia só começaria 
a produzir effeitos, creando direitos e obrigações, depois de approvada, 
e de assignado o decorrente contracto, sujeito este, ainda, ao registro 
pelo Tribunal de Contas e sem responsabilidade alguma para o Governo, 


contracto, porquanto o Aviso do Ministro, acceitando uma das propostas, 
foi em seguida modificado por outro Aviso, mandando sustar a assi- 

contracto, que não se lavrou até hoje. Passados cinco annos, 
a perdeu fundamento legal, que era a autorização 
constante do decreto nº 4.199, de 30 de novembro de 1920, hoje caduca, 
e o problema da electrificação apresenta-se, hoje, sob aspectos muito 
differentes. Os preços do material baixaram, nesse interim, de 25 a 30%, 
conforme declaração de um dos concorrentes, e verificam-se grandes 
alterações, quer nos aperfeiçoamentos technicos da tracção electrica, 


quer nas caracteristicas do trafego da Central do Brasil”. 
deixaram de subsistir quaesquer duvidas porventura existentes relativas 
à validade da primeira concorrencia. 

A Commissão organizada de accórdo com as instrucções approvadas 
pelas portarias de 12 de novembro de 1926 e 30 de agosto de 1927, 
oceupou-se com a revisão do sestudos que serviram de base á concor- 
rencia realizada em 1922. Inicialmente sob a direcção do saudoso e pro- 
vecto engenheiro Heitor Lyra Silva, autor dos estudos anteriores, 
foi reconstituida sob a chefia do engenheiro Roberto Marinho de Azevedo, 
especialista de reconhecida competencia e idoneidade. 
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ra ultima parte. do relatorio dos minuciosos estudos realizados pela 
commissão foi-me apresentada em setembro de 1928. 
| Procurarei aqui fazer uma exposição resumida extrahida do mesmo, 
servindo-me assim' da opportunidade que me é proporcionada de focalizar 
mais uma vez um assumpto de tamanha relevancia para a Estrada. 


Ny Serviço actual 


O serviço de transporte dos passageiros de suburbios da E. F. Central 
do Brasil é feito hoje por quatro classes de trens: os trens S-U, que cir- 
culam com intervallo minimo de 10 m., entre D. Pedro II e D. Clara, pa- 
raudo em todas as estações; os trens S-D, servindo a zona entre Engenho 
de Dentro e Deodoro; os trens S-M, que servem toda a zona entre Oswaldo 
Cruz a Paracamby, e, finalmente, os trens S-S, do ramal de Santa Cruz. O 
intervallo minimo entre trens de cada uma das tres ultimas ECA é de 
20 minutos. 

Tem-se, assim, nas horas de maior affluencia e em cada sentido, 

15 trens por hora, 
transportando cerca: de 
16. 000 viajantes, 
no sentido do interior, á tarde, e no sentido opposto, de manhã. 
Todo o serviço é feito com 
61 locomotivas 
104 carros de 1º classe com 60 assentos 
135 carros de 2º classe com 70 assentos 
31 carros de bagagem, 
constituindo 11 composições de 10 carros para trens S-U — e 20 compo- 
sições de 8 carros para os trens S-D, S-M e S-S. Com estas composições 
circulam: 
RR 83 trens S-U — em cada sentido 
12 trens S-D — em cada sentido 
16 trens S-M — em cada sentido até Nova Iguassú 
8 trens S-M — em cada sentido até Paracamby 
17 trens S-S — em cada sentido até Bangú 
“22 trens S-S — em cada sentido até Santa Cruz. 
- Estes trens transportam cerca de 150.000 viajantes nos dias uteis e 
- 90.000 nos domingos e feriados. 


“Os tempos de percurso actuaes (horario de 15 de novembro de 1927) 
permittem paradas de um minuto e com a disposição actual de carros e 
plataformas não se póde fazer o serviço com paradas de vinte segundos 
como está previsto para o serviço de trens electricos. 

-* Assim temos os seguintes percursos: 


1) Trens locaes entre D. Pedro II e Engenho de Dentro 32 minutos 
' 2) Trens locaes entre Engenho de Dentro e Madureira. 14 minutos 
3) Trens locaes entre Madureira e Deodoro............ 14 minutos 
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4) Trens locaes entre Engenho de Dentro e Deodoro... 29 minutos 
5) Trens directos entre D. Pedro II e Engenho de Dentro 13 e 15 minutos 
6) Trens directos entre D. Pedro II e Madureira........ 22 minutos 
7) Trens locaes entre Deodoro e Bangú................ 19 minutos 


B — Organização geral do serviço com trens electricos 


Differirão muito das actuaes as classes de trens a serem adoptadas, 
devendo correr: (*) 

1º — Trens locaes, “parando em todas as estações, circulando entre 
D. Pedro II e Engenho de Dentro, pelas linhas 1 e 2. 

2º — Trens directos de D. Pedro II a Engenho de Dentro, circulando 
pelas linhas 3 e 4, e locaes entre Engenho de Dentro e Madureira, circulando 
nas linhas 1 e 2. O mesmo trem faria todo o percurso entre D. Pedro TI 
e Madureira. 

3º — Trens directos de D. Pedro II a Madureira e locaes dahi em 
diante. O mesmo trem faria todo o percurso entre D. Pedro II e a estação 
de Deodoro. 

O serviço entre D. Pedro II e Deodoro será feito, nas horas de maior 
movimento, pelos trens 1, 2 e 3 e nas horas de pequeno movimento, apenas 
duas classes de trens: os trens 1 e trens directos de D. Pedro II a Engenho 
de Dentro e locaes entre esta ultima estação e Deodoro, o mesmo trem 
fazendo todo o percurso entre D. Pedro II e Deodoro. 

Supprime-se o trafego nas circulares de D. Pedro II e D. Clara. 

Quanto aos trens de Bangú e futuramente os do ramal de Santa Cruz 
e os de Paracamby, serão elles directos, entre D. Pedro II e Madureira 
e locaes entre esta ultima estação e Deodoro. 

Electrificada a secção entre D. Pedro II e Bangú, e emquanto não se 
extender a electrificação até Santa Cruz e Paracamby, haverá, para os pas- 
sageiros que forem além de Bangú, baldeação nesta estação, e para os que 
se destinarem a estações entre Deodoro e Paracamby, baldeação em Deodoro. 


C — Composição dos trens electricos 


Os trens serão compostos de tantos pares de carros quantos forem 
necessarios, sendo cada par constituido por um carro-motor e um reboque. 
Poderão ser formados, assim, trens de dois, quatro, seis, oito e dez carros, 


com um numero de carros motores igual ao dos reboques. Todo carro, quer - 


carro-motor, quer reboque, terá o seu controller. 
O controller em todos os carros e a identidade dos carros de primeira 
e segunda classe facilitam extraordinariamente o trabalho de comp 
e manobra dos trens. o 
Haverá intercommunicação dos carros entre si por meio de passagem 
com folle. 


commissão adoptou com pequenas modificações, as classes de trens 
pelo engenheiro Arthur Araripe Junior, Sub-chefe do movimento 


o pp. 
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“À não ser os poucos trens de quatro carros que circularão nas horas 
mortas da noite, todos os outros serão, inicialmente, de seis carros, tres 
carros motores e tres reboques. 

- Escolheu-se a composição de seis carros, por ser possivel transportar 
com essa composição, por hora e em cada sentido, os 24.000 passageiros 
fixados neste projecto: 

A Commissão pensou em adoptar carros identicos para as duas classes 
de passageiros, differençadas, apenas, por taboletas com as inscripções 1º 
classe e 2º classe, de modo que com uma simples substituição da taboleta 
transforma-se a classe do carro. Trata-se, apenas, de substituição da taboleta 
sageiros, selecção que se fará automaticamente. O individuo mal trajado 
não se lembrará de entrar em um carro de 1º classe, nem o passageiro bem 
trajado de se servir de um carro de 2º classe. O preço da passagem será 
“o mesmo para todos os passageiros. 

' Espera, com essa solução, introduzir a classe unica de passageiros de 
suburbios. 

Quanto á disposição dada aos carros, que permitte, com a adopção de 
bancos longitudinaes, viajar em pé grande numero de passageiros, augmen- 
tando, assim, a lotação do carro, é ella a unica capaz de dar vazão ao grande 
numero de passageiros a serem transportados nas horas de maior movi- 
mento, de manhã e á tarde. 

E” impossivel resolver o nosso problema de suburbios dando assento 
“a todos os passageiros. Motivo analogo levou a augmentar o mais possivel 
o comprimento dos carros, que será de vinte metros, com lotação para 220 

“passageiros. 
O peso do par de carros carregado será: 


Carro motor (avaliado)............ ssa DN ago: Stela 45 toneladas 
REDOR (AVALAdO) iso du Mo rss o eo A 2 op Poa pi dava 6 eae ni é Ria 29 
440 viajantes a 635 kgs. (140 lbs) por viajante. baba SA 28 A 

é Total... cores escemsseesacas 102 7 


equivalente a 25,5 toneladas por motor. 
D — Velocidade e tempos de percurso 


Ê Com o projecto ora apresentado, relativo á electrificação do trecho entre 
' D. Pedro II e Bangú, pretendemos elevar o numero de viajantes transpor- 
* tados por hora em cada sentido nas horas de maior movimento (pela manhã 
e à tarde) de 16.000 para cerca de 24.000, elevando o numero de trens 
por hora de 15 para 19,5. 

Pela organização do serviço, exposta acima em B, trata-se de satisfazer 
a serviços de circulação de trens de natureza muito diversa: serviço de 
paradas frequentes, entre estações relativamente proximas uma da outra, 
e serviço de trens directos, entre estações mais afastadas, accrescendo a. 
circumstancia do mesmo trem correr, ás vezes, ora como: CERRITO ora como 
Jocal. 

Querendo adoptar, como pede a uniformização do material rodante, o 


—- XXIV 


DD 


mesmo motor e a mesma engenagem para todos os serviços, é da maior 


importancia, do ponto de vista do aproveitamento do motor, uma escolha. 


conveniente das velocidades. 
E” necessario, além disso, que essas velocidades não ultrapassem certos 
limites, sob pena de crescer desnecessariamente o consumo de energia e a 


- capacidade das sub-estações e do systema distribuidor. 


Após exame minucioso da questão, a commissão acredita haver che- 
gado a resultado satisfactorio, adoptando os tempos de percurso abaixo 
referidos. 

A indagação da relação de transformação mais conveniente para a en- 
grenagem levou a commissão a apresentar duas soluções, muito pouco dif- 
ferentes no que diz respeito ás velocidades. 

Quanto ao tempo de parada nas estações, fixado em vinte segundos, 
em média parece ser elle sufficiente, attendendo ao pequeno movimento 
em grande numero de estações e à disposição das portas propostas para os 
novos carros. 

E' possivel que se verifique mais tarde ser necessario augmentar um 
pouco a duração das paradas e diminuir ligeiramente as velocidades. A” 
commissão pareceu, entretanto, que para o calculo dos motores, do ponto 
de vista de aquecimento, assim como da capacidade das sub-estações e do 


systema distribuidor, devem ser adoptados os tempos de parada e as ve-. 


Incidades abaixo especificadas. 


Denominou-se: trens da classe 1 os trens locaes que, parando em todas 
as estações, circulam entre D. Pedro II e Engenho de Dentro pelas linhas 
I e 2; trens ca classe 2, os trens directos de D. Pedro II a Engenho de 
Dentro, circulando nas linhas 3 e 4, e locaes entre Engenho de Dentro e 
Madureira, circulando nas linhas 1 e 2, o mesmo trem fazendo todo o per- 
curso entre D. Pedro II e Madureira; trens da classe 3 os trens directos 
de D. Pedro II a Madureira e locaes entre Madureira e Deodoro, o mesmo 
fazendo todo o percurso entre D. Pedro II e Deodoro; trens da classe 4 


os trens destinados a Bangú; trens da classe 5 os que, nas horas de menor ' 


movimento, circulam como trens directos, entre D. Pedro II e Engenho de 
Dentro, e como locaes, entre esta ultima estação e Deodoro. 


Para as duas soluções seggeridas calculou-se os tempos de percurso 
seguintes: 


e A mem ma a mm — mo Ao e e mm 








Distan- pt de oi 
CLASSES ae Nr cial 
solução solução | solução solução 
Trens da classe 1...... 23m,30s.| 24m,l4s.| 11391m.| 29,1 Km/h.) 28,2 Km/h. 
x ln pr A 23m,20s. ,40s.| 16679m. E 
Phi e ri Deva | 28m s.| 22056m.) 47,5 "| 411 " 
E Y e dcsrché 40m,10s.| 40m,26s.! 31089m.! 46,5 ” 46,1 
x RE pu PE ce 38m,20s.| 33m,47s.| 22056m.|) 39,7 ” 89,2 ** 
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| TEMPOS DE PERCURSOS MÉDIOS (1) 
GLIAS SEIS ENTRO ne 











E Primeira solução | Segunda solução 
a 
Trensi daicianse qua. beto e 21m,40s. | 22m,24s. 
A ad a A E APP ON OND | 21m,30s. | 21Im,34s. 
PERDER O SP Ra ig io | 25m,30s. | 25m,24s. 
af PARE O dio DS dai | 37m,20s. | aa Sos, 
da é na Pd Jp ÃO RS | 3Im,8 s. | à 31Im,19s. 
| 





As dE tengo dos tempos de percurso correspondentes ás duas so- 
luções são, como se vê, muito pequenas. Na escolha da melhor solução 
deverá o fabricante visar apenas a conveniência do motor. 

No que diz respeito ás velocidades as duas soluções são praticamente 
equivalentes. 


Está claro que os tempos de percurso minimos dependerão do motor 
escolhido, do peso dos carros e dos valores que forem adoptados para a 
resistencia dos trens. 

Com os dados acima foi organizado o graphico do movimento dos trens. 

De accórdo com esse graphico circularão diariamente: 


198 trens da classe 1 com intervalo minimo de 8 minutos 


72 2 CEE q 
38 ” E ” 3 ” ” RE) ” 20 ” 
62 ” ” ” 4 4 ” ” ” 20 ” 
40 ” ” »” 5 : 


(2) “410 trens (total). 


Os intervallos são adequados ás condições da E. F. C. do Brasil e iguaes, 
com excepção do de 8 m., hoje de 10 m., aos actualmente adoptados para 
as mesmas zonas. 

- Com a composição prevista a estes intervallos conseguiremos transpor- 
tar: 

Com os trens da classe 1, 40 % do total dos passageiros; 

' com-os trens da classe 2, 30% do total dos passageiros; 
com os trens das classes 3 e 4, 30% do total dos passageiros. 





1) “Com as velocidades e tempos de parada actuaes dos trens a vapor, só po- 
deriamos realizar estes trens com os seguintes percursos' approximados (calculados 


* pela combinação dos percursos de trens existentes) : 


Trens da classe 1...... 32 minutos 
e Ro 48 Aa 3 
s e 88 a 40 minutos 
je 2d ge PO 47 minutos (nos trens 1 mais rapidos) 
ir SRA AR 45 minutos. 


(2) Para iniciar o serviço acima serão necessarios, incluindo os carros de 


k reserva, de 105 carros-motores e 


105 reboques, ou 
35 composições de seis carros. 
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Todo o serviço será feito com quatro linhas, duas para cada sentido, 
e cinco plataformas na estação D. Pedro 11. 


O intervallo minimo entre trens de differentes classes será, por con-” 


seguinte: | 
De $m. nas linhas 1 e 2 entre D. Pedro II e Engenho de Dentro; 
de 10 mp» nas linhas 1 e 2 entre Engenho de Dentro e Madureira; 
de 5 m. nas linhas 3 e 4 entre D. Pedro II e Engenho de Dentro; 
de 10 m. nas linhas 3 e 4 entre Engenho de Dentro e Deodoro. 


E — Systema de corrente, motores, sub-estações, systema de distribuidor 


Quanto ao systema de corrente a adoptar diz o relatorio do Chefe da 
Commissão o seguinte: 


“Deixando de lado qualquer discussão sobre as vantagens e os 
inconvenientes dos diversos systemas empregados em electrica, 
ju'gamos que para a E. F. Central a escolha está entre dois systemas: 
o systema de corrente continua de 1.500 volts, dos dois o preferivel 
até pouco tempo e o systema de corrente continua de 3.000 volts que 
pelas informações obtidas, talvez possa ser hoje acceito, mesmo para 
os carros motores destinados ao serviço de suburbios. — No que se 
segue adoptámos o primeiro dos dois systemas, deixando para oppor- 
tunamente trocar idéas com os fabricantes sobre o segundo, que não 
teve ainda a sancção da experiencia em carros motores e pela primeira 
vez aqui seria empregado”. 


O relatorio do Chefe da Commissão estuda detalhadamente a questão 
dos motores, não visando a escolha definitiva dos mesmos e sim para poder 
fixar, para as diversas classes de serviço, velocidades que permittam um 
aproveitamento conveniente do motor, e obter os elementos necessarios 
para o calculo da capacidade das sub-estações e do systema distribuidor, 
assim como do consumo de energia. 


Quanto ás sub-estações, em numero de duas e typo “externo” não au- 
tomatico, serão localisadas: a primeira, nas proximidades da estação de 
Mangueira, Km. 4.869, e a segunda, em Deodoro, Km. 22.056. 

Na primeira das sub-estações acima serão installadas 4 unidades de 
1.500 kws., sendo uma de reserva. Quanto á sub-estação de Deodoro, será 
possivel iniciar o serviço com 3 unidades de 1.500 kws. sendo uma de re- 
serva. 

Cada unidade será constituida de um motor synchrono de 2.300 volts, 
ligado directamente a um gerador de corrente continua de 1.500 kws., 1.500 
volts e 500 r. p. m., sendo o motor alimentado por um transformador tri- 
phasico de 2.000 kva., 50 cyclos, 2.300 volts, no secundario e cerca de 
24.000 volts no primario. 


Todas as machinas deverão supportar uma sobrecarga de 50 % durante 


duas horas e de 200% durante minutos. As sub-estações deverão ser ali- 


mentadas por duas linhas triphasicas distinctas. 

- Nas sub-estações serão installados, além disso, quadros e apparelhos 
necessarios para controlar as duas linhas de alta tensão, as machinas acima 
referidas, os alimentadores de corrente continua e a illuminação e os ser- 
viços auxiliares das sub-estações. 
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“Na localização das sub-estações attendeu-se á electrificação futura do 


ramal de Santa Cruz e do trecho da Estrada além de Deodoro. 


Não visou a Commissão o projecto definitivo do systema distribuidor. 

Julgou dever dar aos concorrentes certa liberdade na fixação de deta- 
lhes, de modo a permittir a cada um adoptar os seus typos padrões. 

Tratou, em primeiro logar, de escolher, para as linhas entre as estações 
D. Pedro II e Deodoro, entre pontes e postes metallicos ligados por fio 
de aço destinado a supportar o mensageiro e constituindo polygono funi- 
cular. | 

Apezar de ser o systema de pontes, o preferivel, do ponto de vista de 
exploração, estudou tambem o de postes metallicos ligados por fio de aço 
destinado a supportar o mensageiro, para um vão normal de 45,00 metros, 
systema que, no caso da E. F. Central, tem a vantagem de ser mais flexivel 
e de melhor de adaptar ás condições de faxa variavel da Estrada, no trecho 
entre D. Pedro II e Deodoro, não sendo, além disso, maior que no systema 
de pontes o peso de aço necessario. 

Apezar desta vantagem julgou dever ser adoptado o systema de pontes, 
com um vão normal de 60,00 metros, na secção entre Deodoro e São Diogo, 
empregando postes, apenas, no trecho de oito vias entre esta estação e 
D. Pedro I, secção em que o vão entre postes, na direcção transversal á 
linha, variará entre limites muito afastados e que pela sua natureza se as- 
semelha a um pateo de manobra. 

Para o trecho de duas vias entre Deodoro e Bangú, estudou duas so- 
luções, a primeira, com postes ligados por fio de aço destinado a supportar 
o mensageiro e vão normal de 45,00 metros, e a segunda, com postes dotados 
de braços rígidos em balanço, cada poste capaz de abranger, apenas, uma 
via, de modo a tornar as duas linhas distribuidoras independentes uma da 
outra. 

Correspondendo a esta segunda solução, a que julgou dever ser ado- 
ptada, examinou a hypothese de um vão normal de 45,00 metros e a de um 
vão de 60,00 m., pensando ser esta a preferivel. 

O peso do aço a ser empregado nas pontes e postes do RE a ser 
electrificado será de cerca de 2 .000 toneladas. 

O relatorio do Chefe da Commissão estudou detalhadamente o systema 


“distribuidor do ponto de vista da conductibilidade electrica. 


O systema distribuidor de energia electrica constará, no trecho entre 
D, Pedro II e Deodoro, de quatro linhas de contacto correspondentes ás 
quatro vias a serem electrificadas. 

Conforme a occasião em que o Governo resolver a electrificação, ha- 
verá talvez vantagem em installar, desde logo, as linhas de contacto corres- 
pondentes às vias 5 e 6, no trecho entre Engenho de Dentro e Madureira, 
e ás vias 5, 6,7 e 8 no trecho entre D. Pedro II e o começo do viaducto 
Lauro Miller, nas proximidades da estação de São Diogo. 

No orçamento adiante levou-se em conta essas linhas de contacto, 
assim como as correspondentes ás duas vias futuras do trecho entre Ma- 


“dureira e Deodoro. 


dv. Mica 
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Em frente à sub-estação de Mangueira, as linhas de contacto serão 
interrompidas e alimentadas por oito alimentadores, dois para cada linha 
um de cada lado do ponto, de interrupção. 

Haverá, além disso, um alimentador para o futuro deposito de carros 
em São Diogo. 

Da sub-estação de Deodoro partirão sete alimentadores; quatro para 
as linhas entre esta sub-estação e D. Pedro II, dois para as duas linhas 
entre Deodoro e Bangú e um para o deposito de carros em Deodoro. 


F — Consumo de energia 


O consumo de energia em kilowatts-hora e a potencia média em kilo- 
watts calculados para as diversas horas do dia é a seguinte: 


e eme mo mm e — mm e e mm Amt em mem 




















Horas | 1º Sub-estação 2º Sub-estação | Total 
PAS E PET | -3239 | 2563 | 5802 
Potencia média. >............ 648 513 | 1161 
sao RENTE o sto vin id 6 mais ado gato é | 1822 | 1477 | 3299 
E MY RV TAPE | 4090 | 2817 | --6907 
E o NEEDS | 4332 , 3082 | 7414 
RA RC RR RE | 3900 | 2552 | 6452 
me, Mies indir o aca s à | 3130 2264 | 5394 
esto Tha cs N cane pinos 10341 8124 | 18465 
Potencia média.............. 1724 | 1354 | 3078 
DO as DIA pp DE NA a ato cm pd | 3232 2566 | 5798 
EA Sm Mes cad do pha< o sito 4633 | 3504 - | 813 
RD 1 MR TRE RE | 4162 | 3036 | 7198 
Rs, A dO SDS ndo ado jo 2518 1974 | 4492 
RES A IRD RS 1516 ! 1189 | 2705 
A DO ESTO R NTTRA 2910 | 2539 | 5449 
Potencia média.............. 970 846 1816 

EO e Tee ua Ts | 49825 | 37687 | 87512 
Potencia média maxima entre | | 
DO ee E sato EU ps lisa . 4633 , 3504 | 8137 


1º sub-estação,..........» 0.448 
2º sub-estação..........». 0.448 
Total. diuistaMio 0.448 


As relações acima foram calculadas suppondo todos os trens com 300 
toneladas, o que não se dará mesmo nas horas de movimento intenso, em 
que os trens circularão em um dos sentidos com a lotação reduzida. 

Essa circumstancia diminuirá um pouco o factor de carga, que não des- 
cerá entretanto, no serviço proposto abaixo de 0.40. 


E 


dal ss 


d 
=. É 
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Futuramente, quando se extender a electrificação até Barra do Pirahy, 
o factor de carga poderá ser melhorado, fazendo correr os trens de carga 


- à noite e, durante o dia, nas horas de pequeno movimento. Quanto aos 
“trens de passageiros do interior, difficilmente será possivel deslocal-os das 


horas actualmente adoptadas. 


As potencias e consumos acima referidos são os medidos nos “bornes” 
dos geradores de corrente continua. 


A energia fornecida annualmete (365 dias) aos primarios dos transfor- 
madores das sub-estações será, approximadamente, igual a 40 milhões tle 
kilowatt-hora, sendo 22,7 milhões da 1º sub-estação e 17,2 na segunda. 

Quanto ao fornecimento da energia electrica, a corrente será fornecida 
em Cascadura com a tensão de 27.000 volts, sendo dahi transmittida ás 
sub-estações por conta da Estrada. 


Como alternativa a Commissão lembra a possibilidade da Central ad- 
quirir a energia transformada com 1.500 volts, ficando as sub-estações por 


“conta da Companhia fornecedora da energia, a exemplo do que fez recen- 


temente nos Estados Unidos a Illinois Central Railroad. Tal solução, caso 
possa ser obtida em condições economicas, apresentará a grande vantagem 
de permittir á Estrada de Ferro despreoccupar-se de uma funcção acces- 
soria, concentrando a sua attenção nos problemas de transporte. 


E cr Serviços complementares 


A Commissão estudou mais os serviços complementares relativos à 


“installação de signaes; abrigos e ofticinas; prolongamento de plataformas 


para 180 metros no minimo; modificações nas estações do Engenho de 
Dentro, Madureira, Bangú e D. Pedro II. 


H — Orçamento 


Sobre o orçamento diz o relatorio do Chefe da Cemmissão : 


“Tratando-se de um serviço do Governo que pela primeira vez seria 
executado no Brasil, o orçamento apresentado no nosso relatorio e aqui 
reproduzido não póde ser senão um orçamento approximado. A parte 
relativa ao material a ser importado, a de maior monta e quasi toda 
absorvida pe'os carros, sómente pela concorrencia poderá ser fixada com 
exactidão. — Apezar de serem necessarias, para o servico proposto, 
apenas quatro vias, no trecho entre D. Pedro II e Deodoro conside- 
rámos, na avaliação do custo do systema distribuidor, o material ne- 
cessorio a todas as vias actualmente em trafego, nesse trecho, incluindo 
tambem o relativo ás duas vias futuras do trecho entre Madureira e 
Deodoro. 


O augmento do custo do systema distribuidor dahi decorrente será 
pequeno em relação ao custo total da electrificação; correspondente, 
apenas, ao excesso de ccbre e accessorios de linha, assim como ao 
augmento de peso das pontes para o trecho entre Madureira e Deodoro, 
“pois quanto ás pontes da secção entre D. Pedro II e Madureira, haverá 
vantegem em insta'lal-as, desde logo, abrangendo todas as vias 
' actualmente em trafego. — O custo do systema distribuidor adiante 
referido corresponde, assim, ao do apparelhamento de 133 kms. “de via 
simples. — Nelle estão incluidos: 2.016 toneladas de aço para as pontes 
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e postes, 450 toneladas de cobre para os mensageiros, fios de contacto, 

. alimentadores do trecho entre Deodoro e Bangú, alimentadores para os “ad 
abrigos de carros de Deodoro e São Diogo, ligações transversaes das 
vias, ligações dos trilhos, exteriores ás talas de juncção e todos os acces- 
sorios. — Em occasião opportuna examinaremos a possibilidade de 
supprimir os alimentadores do trecho entre Deodoro e Bangú, com 
accelleração reduzida, assim como a de ligar as linhas de contacto 
dos abrigos de carros ao systema distribuidor geral por intermedio A 
de disjunctores e supprimir os respectivos alimentadores. — Com estas 
reducções o peso do cobre ficaria reduzido a 420 toneladas. — O ma- 
terial das sub-estações comprehende: quatro grupos de transformado- 
res e motores-geradores, de 1.500 kws. cada um, para a sub-estação 

: de Mangueira, e tres grupos iguaes nos precedentes para a sub-estação 

de Deodoro, com quadros e accessorios, assim como a estructura metal- 

lica externa destinada ás barras de a'ta tensão e os alimentadores com 

os seus accessorios, no trecho comprehendido entre as sub-estações e a 

linha. — A possibilidade do emprego de commutatrizes, com a vantagem 

de maior rendimento e menor custo, será discutida em occasião oppor- 
tuna. No custo do abrigo de carros e officinas estão incluidos os trilhos, 
postes e linhas de contacto, não só da parte interna como tambem do 
pateo de manobra exterior. — No abrigo haverá logar para cerca de 
trinta composições de seis carros. O abrigo definitivo de São EE 
sómente mais tarde poderá ser construido. No início do serviço, 
gumas composições serão abrigadas ahi nos abrigos actualmente exis- 
tentes. — O material relativo aos signaes comprehende o apparelha- 
mento do bloqueio automatico, para os trechos acima referidos, eo da 

nºva cabine de interlocking, e'ectrico de Madureira, assim como o 

gido para pequenas modificações e adaptações a serem in 

nas actvaes crbines de menobra. — O custo c. i. f. Rio de Janeiro do 

material a ser importado foi calculado dando ao dol'ar o valor de 8$400. 

— Ter-se-á, para esse material, approximadamente: 


105 pares de carros, constituídos pela automotriz e re- 
b>que respectivo, a 510:000$000 o par.......... 53:550: 
Material do systema distribuidor...........cesers 8.200: 
Material das sub-estações............c.cccsccereses 4.000: 
Abr'go de carros e officinas.................. ot + 2.800: 
Signaes. . 3.000 


(sessenta e seis mil quinhentos e cincoenta contos de réis). — Acré- 
ditamos que para o serviço completo prompto, incluindo os edificios das 
sub-cstações, concreto para as estructuras metallicas, montagem e in- 
sta lação de todo o material, e eventuaes, devemos contar com........ 
80:000:000$000 (oitenta mil contos de réis). — No custo acima não 
“ estão incluidas as despesas de alfandega e porto, nem tambem as Te- 
Intivas à alterações da vin permanente e estações que não devem aos 


levadas á conta da electrificação. — Quanto ao estudo ê 
elle que sobre o augmento dos preços das ' 
a competente da Estrada. Esse augmento é o complemento 


Nas apreciações constantes da presente introducção e nos minuciosos 
informes do relatorio, penso Snr. Ministro, ter consubstanciado os prin- 
cipaes elementos relativos ao serviço da Estrada no anno de 1928, apre- 
sentando-os sob os diversos aspectos que permittirão sua melhor analyse. 





- 
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Posso assegurar a V. Ex. que a Estrada de Ferro Central do Brasil 
realizou em condições regulares e satisfatorias os transportes de que a 
incubiram, e, da minha parte conforta-me a convicção de não haver pou- 
pado esforços para corresponder á honrosa confiança de V. Ex., a quem, 


com o maior respeito, apresento os protestos de distincta consideração e 
apreço. Í 


AO EXMO. SNR. DR. VICTOR KONDER, M. D. MINISTRO DA VIAÇÃO 
E OBRAS PUBLICAS. 


ROMERO FERNANDO ZANDER 
Director 


Rio de Janeiro — Agosto — 1929. 
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Recebimento de trilhos e accessorios (Relatorio do engenheiro Caetano 
Lopes). 


Recebimento de pontes (Relatorio do engenheiro João Baptista da Cos- 
ta Pinto). 


Remodelação dos pateos de Norte e Engenheiro São Paulo (Relatorio da 
Corumissão de estudos). 


Ante projecto para a ligação da Central a Sorocabana (Relatorio do 
engenheiro José Cesario Monteiro Lins). 


Resumo dos dados estatísticos. . 
Pessoal. 
Estatistica do café. 


Estatistica das fructas. 
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ANNEXO N. 1 


RECEBIMENTO DE TRILHOS E ACCESSORIOS 


(INTRODUCÇÃO DO RELATORIO APRESENTADO PELO ENGENHEIRO 
- CAETANO LOPES, SUB--DIRECTOR DA 6º DIVISÃO, QUE FISCALIZOU A 
FABRICAÇÃO DO MATERIAL). 

Snr. Director. 


Tendo sido por vós designado, por portaria de 4 de maio do anno passado, para 
fiscalizar, na Europa, a fabricação de trilhos e accessorios para a 5* Divisão, parti 
do Rio de Janeiro a 24 do mez de junho, afim de dar desempenho a essa commissão. 

Como não houvesse sido ainda registrado o contracto relativo á concorrencia 
publica n. 10, com o fornecedor que era neste caso a Companhia de Mineração e Me- 
tallurgia Brasil e não me tivesse sido indicada por essa Companhia a uzina ou uzi- 
nas que deviam executar a encommenda, aguardei em Paris essa decisão. 

A 20 do mesmo mez recebi o vosso telegramma dizendo que a encommenda do 
material em apreço havia sido confiada ao Comptoir des Aceries Belges (doc. n. 3). 

Tendo o alludido Comptoir me scientificado, em carta de 26 de julho (doc. n. 4), 
que haveria uma conferencia entre os technicos das diversas uzinas, pelas quaes 
deveria ser distribuida a encommenda da Central, afim de serem discutidos todos os 
detalhes do novo caderno de encargos, do qual ainda não tinham conhecimento, apre- 
senteiime em. Liége nesse mesmo dia para essa conferencia. Nessa reunião 
entreguei aos interessados uma via de todos os desenhos que me haviam sido fornecidos 
pela 5º Divisão, dando ainda todas as informações que me foram solicitadas. 


Em 28 de julho (doc. n. 5) o Comptoir me communicou que a distribuição da 
encommenda seria feita do seguinte modo: 


Angleur — Athus — 2.374 toneladas de trilhos typo — C —, todas as talas de 
juncção typo — €C — de 4 e 6 furos e 167 mudanças de via, com excepção 
dos corações. 

Sambre et Moselle — 1.000 toneladas de trilhos typo — C, todos os trilhos typo 
— B — com as respectivas talas de juncção e 177 toneladas de talas de 
juncção para trilhos de 24 k, 800 por metro corrente. 

Gustave — Boel — Todos os parafusos para trilhos typo — B— C e de 24 k, 
800 por metro corrente e todos os tirefonds, pregos e placas de apoio. 


S. A. Forges et Acieries de Firminy (Loire — França) — Todos os corações 

de aço manganez. 

Não só na reunião de Liége como em cartas de 30 de julho e de 13 de agosto 
(docs. 6 e 14) insisti com o Comptoir, sobre o prazo para a ultimação da encommen- 
da que, segundo o contracto firmado pela Central com a Companhia de Mineração 
e Metallurgia Brasil, se findava 120 dias após o registro do referido contracto pelo 
Tribunal de Contas, formalidade essa que teve logar a 27 de julho. Em carta de 
9 de agosto (doc. 10), o Comptoir me scientificava que seria respeitado o prazo de 
120 dias, a partir de 20 de julho para a fabricação de todo o material, com excepção 
dos apparelhos de mudança de via, cujos prazos seriam: 

1/3 até 1º de dezembro. 

1/3 até 1º de janeiro. 

1/3 até 1º de fevereiro. 

Em carta de 13 de agosto (doc. 14) respondi que nenhuma concessão poderia eu 
fazer de augmento do prazo contractual, promettendo-lhe consultar-vos sobre a mate- 
ria, caso houvesse como me affirmava impossibilidade absoluta de ser todo o ma- 
terial fabricado no prazo contractado pela Central com a Companhia de Mineração 
e Metallurgia Brasil. 
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Nesse sentido vos dirigi a carta de 20 de agosto (doc. 19). Em vista da vossa 
resposta constante da carta de 24 de setembro (doc. n. 23), recebi os cruzamentos 
de aço manganez até 10 de janeiro e as chaves e demais pertences respectivamente: 


1/3 até 22 de dezembro. 
1/3 até 25 de janeiro. 
1/3 até 22 de fevereiro. 


Em carta de 9 de agosto (doc. 10) o Comptoir impugnou a exigencia que eu havia 
feito de um coefficiente de qualidade (Tetmeyer) igual a 12 x 80 = 960 para o 
aço de que deveriam ser fabricados os trilhos e propondo o limite — de 70 x 12 = 840. 

Em vista da imprecisão do nosso caderno de encargos neste caso particular, 
após uma longa discussão com os technicos das uzinas, resolvi acceitar esse ultimo 
limite. - 

Entretanto, como vereis pelos resultados dos ensaios mechanicos feitos nas di- 
versas recepções o coefficiente em apreço ultrapassou sempre o limite de 960 por 
mim exigido a principio. 

O início do serviço na uzina de Angleur — Athus teve logar com a apresenta- 


ção e approvação dos gabaritos das talas de juncção de 4 furos para trilhos do typo ' 


C — no dia 1º de agosto. 

A 2 e 10 desse mesmo mez essa uzina consultou-me por cartas (docs. ns. 8 ell) 
sobre os diametros dos furos e comprimento dos trilhos — C —, consultas essas que 
foram respondidas por cartas de 4 e 13 do mesmo mez (des. ns. 9 e 15). 

O serviço de laminação das talas de juncção começou a 20 desse mez, sendo que 
a partir de 27 e em varias recepções foram recebidas as 391 toneladas desse material. 
A laminação dos trilhos começou a 5 de setembro (doc. ns. 20 e 21). 

A laminação proseguiu a partir de 19 do mesmo mez (doc. 22). A consulta feita 
por carta relativamente á questão do diametro das eprouvettes (doc. 22) foi respon- 
dida acceitando-se o valor de 0m,020 para esse diametro. 

O serviço de laminação das talas de juncção de 6 furos e dos trilhos typo — € 
proseguiu normalmente, tendo sido os ensaios mechanicos realizados á medida que 
as eprouvettes eram preparadas para os exames de tracção e dureza com fragmentos 
de pedaços de trilhos préviamente submettidos a exame de choque e retirados das ca- 
beças dos linguados após a “chutage” e consequente laminação. Pelo Caderno de 
Encargos da Estrada seria eu obrigado a proceder pelo menos a 47 desses ensaios, 
uma vez que o numero de trilhos laminados era de 4.700, mas, resolvemos fazer um 
ensaio para cada corrida, o que elevou o numero desses ensaios a 255. 

Para as talas de juncção de 4 furos foram feitos 36 ensaios mechanicos e para 
as talas de 6 furos 85 ensaios, um para cada corrida, sendo de 112 pelo menos o nu- 
mero desses ensaios a fazer, por força do Caderno de Encargos. 

Um numero de peças equivalentes a mais de 0,2% foi submettido a exame de 
dobramento (pliage) de contextura, etc., na fórma do Caderno de Encargos. 

Quanto aos ensaios de choque sobre cada pedaço de trilho de 1m,50, retirados nas 
condições acima ditas do material de cada corrida, foi submettido a um choque de 
4.000 kilogrametros, registrando-se a respectiva flexa e em seguida a dois choques 
successivos com o registro das flexas obtidas. 

Embora fosse isso uma exigencia fóra do nosso Caderno de Encargos a uzina 
a ella se submetteu de bôa vontade e se assim procedeu foi por estarem todos hoje 
de pleno accordo quanto á importancia do ensaio de choques repetidos. Foram, pois, 
realizados 775 exames de choque com o registro das respectivas flexas e a maior 
parte sobre metal já fatigado por choques anteriores, quando o nosso Caderno de En- 
cargos exigia só mais de 47 ensaios de choques simples, com flexa não excedendo 
0m,10. 
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Não nos limitamos aos ensaios de tracção, dureza e choque, retirámos pedaços 
de trilhos submettidos a choque alguns fragmentos sobre os quaes realizármos ensaios 
de fragilidade (resiliencia) e ensaios metalographicos. 

Os ensaios de fragilidade foram feitos no pendulo de Charpy de 3040 sobre 
eprouvettes Menarger de 10 x 10 x 0m,055, com entalhe de Om, 002 de fundo re- 
dondo. Em duas partidas de trilhos foram obtidos os seguintes resultados médios: 


Partidas — Resiliencias — Kgm. por clm 2. 
1a lia! RIP MRE o oo o A AA 5,320 
no 1 RD da a e E RD 
Bartira Ens ao pia DR RE Cidão 5,320 
Boletos sa vi a RR e 5,068 
LD = agir AIR q De cu DUM SR E mai 3,138 
Erin sms 2 toi SODA Dig e gas Ao 5,068 


Ensaios semelhantes têm dado para esse coefficiente de 2,06 a 3,69 com trilhos 
fabricados por outras uzinas e para outros compradores. 


Os ensaios metallographicos foram feitos no Laboratorio Nacional de Malines, 
sob as vistas do illustre especialista J. Servais. Essas micrographias revelaram 
grande uniformidade no aço empregado pela uzina de Angleur na confecção dos tri- 
lhos para a Central e por essa razão juntamos ao fim deste relatorio as photographias 
micrographicas relativas sómente a algumas corridas. 

Os quadros annexos dão os resultados dos ensaios de tracção, de dureza e de 
choque, não só para as talas de 4 a 6 furos, como para trilhos typo — C. 


— VUzina Sambre & Moselle, 

Coube a esta uzina a laminação de 1.000 toneladas de trilhos typo — C —, com 
6 furos, 925 toneladas de trilhos typo — B —, 352 toneladas de talas de juncção para 
trilhos de 24 k, 800 por m. linear. i 

Em carta de 10 de agosto (doc. 12) essa uzina pediu-me rectificação dos de- 
senhos por mim entregues na reunião de 26 de julho, em Liége e que não estavam 
exactos. 


Fiz as necessarias correcções que não eram de grande importancia nos desenhos 
officiaes que commigo havia levado, devolvendo uma das copias á uzina (doc. 16). 
Nessa mesma occasião me foram remettidos os gabaritos positivos e negativos, 


relativos aos trilhos typo — C —, typo — B —, talas de juncção para trilhos typo 
— B e talas de juncção para trilhos de 24 k, 800 por m. linear. Esses gabaritos 


verificados e encontrados exactos foram devolvidos á uzina e ali devidamente mar- 
cados com o meu ponção. 

A fabricação nesta uzina teve inicio a 6 de setembro com a laminação da pri- 
meira partida de trilhos typo — C — e de talas de juncção para trilhos de 24 k, 800 
por m. linear. 

Todo o serviço de laminação ficou ultimado a 23 de setembro. 

Durante todo o tempo de fabricação foram feitos os ensaios mechanicos de tra- 
cção, dureza e choque, bem como os exames chimicos á medida que a laminação ia 
tendo logar e eram preparadas as respectivas eprouvettes. 

Em relação aos ensaios Brunell encontrámos para algumas corridas, em pequeno 
numero, indice inferior a 200, limite minimo exigido pelo nosso Caderno de Encargos. 
Como esses ensaios estivessem em desaccordo com os demais ensaios mechanicos relati- 
vos ás mesmas corridas, resolvemos submetter algumas eprouvettes preparadas com 
aço dessas corridas conjunctamente corrente com eprouvettes feitas com metal de 
outras corridas e que haviam apresentado indice superior a esse limite, a novas pro- 
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vas de dureza feitas, porém, com esphera de 0m,019 de diametro e 50 toneladas de 
pressão. 

Verificaram-se menores penetrações para as primeiras do que para estas ultimas, 
o que mostra a imprecisão do ensaio de Brunell que não poderá servir como prova 
eliminatoria, servindo apenas como meio auxiliar na pesquiza da dureza dos aços. 

Retirámos tambem amostras para os exames metallographicos que foram como 
para o material fabricado por Angleur realizados no Laboratorio Nacional de 
Malines. 

Os quadros annexos contêm os resultados dos ensaios de tracção, dureza e choque 
effectuados no material fabricado por esta uzina. 

Como em Angleur foi feito um ensaio para cada corrida, o que elevou o seu nu- 
mero a 67 para os trilhos typo — C —, 66 para os trilhos typo — B — e 15 para 
as talas typo — B — e talas para trilhos de 24 k, 800 por m. 1., ao envéz de numero 
muito mais limitado, segundo exigencia do Caderno de Encargos. 

Em relação aos ensaios de choque foram feitos tres choques successivos de 
4.000 kilogrametros sobre cada pedaço de trilho, registrando-se as respectivas 
flexas. 

Embora os trilhos fabricados por esta uzina tenham satisfeito a todas as condi- 
ções do nosso Caderno de Encargos não são, entretanto, de tão bôa qualidade como 
os fabricados por Angleur. 


— Uzina Gustave Boel. 

A esta uzina coube a fabricação de tirefonds, grampos e parafusos para trilhos 
typo — B—, C — e de 24 k, 800 por m. 1., bem como placas de apoio typo — € — 

Em 10 de agosto foram approvados os gabaritos necessarios á execução desses 
serviços (doc. 17). 

Em 26 do mesmo mez, dei inicio ao serviço de recepção com os ensaios mechani- 
cos da primeira partida de vergalhões, destinados á fabricação desses accessorios. 

A recepção propriamente dita começou a 29 desse mesmo mez com a primeira 
partida de grampos e tirefonds. 

Na recepção do dia 10 de outubro verificou-se que as porcas dos parafusos typo 
C — tinham 30 mim de espessura e 38 mjm de largura conforme mandava o desenho 
recebido pela uzina G. Boel da uzina Sambre & Moselle e não 26 mjm e 44,2 mim, 
respectivamente, conforme o desenho em meu poder, nessas condições as porcas dos 
parafusos para trilhos typos — B — e — C — seriam differentes. 

Pelo contracto n. 10, de 7 de julho, esses dois typos de parafusos com as respe- 
etivas porcas deviam ter pesos theoricos differentes, isto é, 0k,720 e 0k,690, respecti- 
vamente por peça, o que parecia confirmar a hypothese de não serem iguaes as por- 
cas dos dois typos, visto como os parafusos effectivamente o são. 

Como tinha de partir immediatamente para o sul da França, afim de receber 
corações de aço manganez, mandei suspender o serviço de fabricação de parafusos 
na uzina Boel, por oito dias, até o meu regresso. 

De regresso da uzina de Firminy, pedi ao Comptoir des Acieries Belges o de- 
senho original por mim ao mesmo entregue. 

Pela inspecção desse desenho verifiquei achar-se elle de accordo com o desenho 
enviado á uzina Boel pela uzina de Sambre et Moselle. As duas copias de ferro prus- 
sisto que recebi da 5º Divisão, uma era datada de 25 de fevereiro de 1902 e outra de 
20 de janeiro de 1923, contém typos diferentes para as porcas dos parafusos dos 
typos — C e B —, sendo eguaes os parafusos, dahi a differença. Nessas condições 


de vergalhões destinados á confecção desses parafusos só podendo reencetar essa la- 
minação um mez mais tarde, por estarem occupados os laminadores a esse 
fim destinados, toda a fabricação dos referidos accessorios soffreu o mesmo retarda- 
mento, (docs. 24, 25 e 26). 
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Na primeira recepção de grampos e tirefonds, feita a 10 de outubro, verificamos ' 
que a pesagem de 1.000 peças, tendo as dimensões exactas do desenho official, apre- 
sentavam um peso por unidade que excedia o peso theorico, constante do contracto, 
de uma quantidade superior á tolerancia admittida no nosso Caderno de Encargos, re- 
petindo a pesagem com o material de outras partidas fabricadas em outras oppor- 
tunidades, verificou-se o mesmo resultado. ; 

Nessas condições para não reduzir sensivelmente o numero de peças de encom- 
menda, resolvi autorizar a reducção de certas dimensões que não affectavam a re- 
sistencia desses accessorios, de molde a que ficassem reduzidas ao peso theorico 
constante do contracto de 7 de julho, com a tolerancia admittida pelo Caderno de 
Encargos. 

Nas demais recepções obtivemos sempre pesos differentes dos pesos theoricos 
constantes do contracto de 7 de julho. Procedendo á pesagem de paças já fabricadas 
por essa Uzina em outras opportunidades, encontrámos pesos concordantes com os 
da fabricação a que fiscalizavamos. D'ahi a difficuldade de se obter que as uzinas 
acceitem como peso unitario para a determinação de peso total da encommenda os 
pesos theoricos constantes do contracto da Estrada com a Cobrasil. Exigem sempre 
que esse peso unitario seja o resultante da pesagem de 100 peças apresentando exa- 
ctamente as dimensões do desenho official, como manda o Caderno de Encargos. 


Para afastar essa inevitavel controversia em futuras acquisições eu proporia que 
se dissesse de um modo expresso que o peso theorico adoptado pela Central servirá 
exclusivamente para calcular approximadamente o numero de peças correspondente 
a cada encommenda a fazer, sendo o peso unitario applicado á avaliação do peso total 
da encommenda de cada accessorio o resultante da pesagem de 100 peças, apresentan- 
do as dimensões exactas contidas nos desenhos officiaes approvados, pesagem essa 
realizada pela pessõa incumbida da recepção na uzina. 

Os quadros annexos de numeros 76 a 125 contêm os resultados dos ensaios mecha- 
nicos e analyses chimicas de todo o material empregado na confecção desses accessorios 
e realizadas sobre eprouvettes retiradas de cada uma das corridas. 

, Em cada recepção de parafusos, grampos, tirefonds e placas de apoio, foi verifi- 
cada a exactidão das suas dimensões, submettendo-se um determinado numero de 
peças ás provas mechanicas, inclusive as de dobramento (pliage) conforme as 
prescripções do Caderno de Encargos e demais exigencias neste contidas. 


— VUzina de Firminy. Mudanças de vias. 

Das mudanças de vias os corações que são de aço manganez tiveram a sua exe- 
cução confiada pelo “Comptoir des Aceries Belges”, ás uzinas de Firminy (França) 
e as partes restantes ás uzinas de Angleur (Belgica). 

A Uzina de Firminy propôz a substituição do typo de cruzamento reversivel pelo 
de não reversivel, correntemente empregado na Europa. 

Não pude acceitar essa proposta, visto como os desenhos officiaes que eu 
havia recebido referiam-se exclusivamente ao primeiro typo referido e o tempo neces- 
sario para que eu obtivesse a permissão no sentido do que desejava a Uzina, bem 
como a approvação por vós do desenho que me fosse apresentado, viria ainda mais 
retardar a execução dessa parte da encommenda já protellada, como tive occasião 
de me referir no começo deste relatorio. Como o nosso Caderno de Encargos só 
contém para o caso de cruzamento de aço manganez a exigencia de uma composição 
chimica determinada, a Uzina de Firminy me propôz e eu acceitei que em relação a 
outras exigencias fossem adoptadas as disposições dos cadernos de encargos das es- 
tradas de ferro da França. Na recepção final desses cruzamentos surgiu por parte 
da Uzina de Firminy uma duvida quanto ao seu peso (doc. n. 30). Ume. vez que o 
contracto de 7 de julho fala em um numero determinado de mudanças de vias e 
não em toneladas desses apparelhos, como além disso o peso theorico constante do 
contracto refere-se a uma mudança de via e não a uma parte della (as agulhas e 








XL 


“demais peças foram fabricadas pela Uzina Angleur), recusei-me a attender á 
majoração de peso exigida pela Uzina de Firminy para cada coração. 


— Processo de fabricação do aço ordinario a carbono para trilhos. 

Por occasião da minha partida havia sido suscitada a questão da preferencia do 
aço Siemens Martin Basico sobre o aço Thomas para a fabricação de trilhos. Ape- 
zar de engenheiro de minas, acompanhando sempre com cuidado e carinho os pro- 
gressos da metallurgia não encontrava, dentro dos meus escassos conhecimentos da 
materia e fóra das questões de competição commercial, argumentos acceitaveis que 
justificassem essa preferencia. Eu estava ao contrario, convencido pelos meus estudos 
que, empregando-se aço fabricado por um ou outro desses processos, se poderia obter 
trilhos bons, mediocres ou máus, conforme a fiel observancia ou não dos preceitos da 
moderna technica. Eu sempre pensei que a adopção de um ou outro processo, nos 
diversos paizes metallurgicos, foi sempre uma contingencia decorrente da natureza do 
minerio disponivel e não com o intuito de se conseguir material de melhor qualidade. 
Uma vez na Europa, com a responsabilidade de fiscalizar a fabricação de trilhos e 
accessorios para a Central, procurei me documentar o mais possivel sobre o assumpto, 
de modo a verificar à procedencia ou não dessa controversia. Passando longos me- 
zes nas uzinas, ao envez de me louvar em leituras de revistas technicas onde, lá como 
entre nós, competentes e não competentes em tão especializado assumpto discutem-n'o 
a poder de citações, procurei acompanhar attenta e minuciosamente a fabricação de 
trilhos e accessorios de metal preparado por um ou outro dos processos em apreço € 
destinados á nossa “encommenda e a outros destinos. As duvidas que ia tendo procu- 
rei esclarecel-as ouvindo technicos especialistas de incontestavel renome e com os quaes 
me puz em contacto. A conclusão a que pude chegar não foi differente da convicção 
que eu possuia anteriormente. As principaes objecções que se faz quanto á bôa quali- 
dade do aço Thomas, para trilhos, são como se sabe: 


1º. — difficuldade de obtenção de uma fonte da qualidade necessaria 
ao processo Bessemer basico; 

2º. — oxydáção superior do metal no convertedor; 

9º. — incerteza do momento exacto do fim da desphosphoração ; 

4. — perigo da desphosphoração do banho; 

5º. — difficuldades de obtenção de uma analyse chimica predeterminada; 

6º. — differença das analyses de corridas successivas ; 

7.º — hecterogeneidade do aço Thomas; 

“8º. — risco de se obterem linguados com os defeitos seguintes: a) ra- 
tassure — b) segregação — c) fundilhamentos — d) falhas — 
e) inclusão de escorias — f) linguados queimados. 





Acompanhando-se a fabricação do aço Thomas para trilhos nas bôas minas em 
que tal processo tem soffrido o maior aperfeiçoamento como tive a oportunidade de 
fazer, verifica-se que taes inconvenientes podem ser afastados. Emfim, tanto com 
aço Siemens Martin como com aço Thomas póde-se obter aços de qualidade identica | 
para o fim a que se destina. Para isso, entretanto, é indispensavel como já dissemos 
que sejam rigorosa e integralmente observados os preceitos da technica moderna em 
todas as phases da fabricação. 


duração. Resolvendo modificar essa tradição, com o intuito de adquirir trilhos 
apresentando uma maior resistencia no desgaste fez uma encommenda de trilhos Sie- 
mens Martin, cuja fabricação fôra confiada a uma uzina idonea e fiscalizada por en- 
genheiro de grande proficiencia, tendo constatado que esses trilhos sofriam maior 
desgaste que os primitivos. Desejo dar ainda um outro exemplo. A inspecção dos 
quadros de ensaios mechanicos, de composição chimica e metallographicos, encontrados 
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a seguir e no fim deste relatorio mostram que a unica superioridade a ser invocada 
para os trilhos Siemens Martin, fabricados nas uzinas, de Thyssen, Bocheen e Krupp 
para a Viação Ferrea do Rio Grande do Sul sobre os trilhos Thomas, fabricados na 
mesma occasião para o Central pela uzina Angleur e que tive a opportunidade de 
receber, seria o menor theor em phosphoro. Ora, é sabido hoje que um theor mais 
elevado em phosphoro; não excedendo, porém, o limite de 0,08% é favoravel á 


resistencia ao desgaste dos trilhos. 


Essa vantagem é, pois, apparente. 





























ENSAIOS BRUNELL RESILIENCIAS 
ERA RE DS Indié 
> . 3 
Penetração | Kgs. e/m? I IN 
Angleur (Thomas) go | | | 
Boleto . PARE | 3.90 a 4.20 5.320 | 5.068 
Alma Po a vo. 90) 2º 4,20 | 4.812 | 3.188 
Bati old: 90 à 4.204 | | 5.320 5.068 
Thyssen (Siemens Martin) Hr | | | 
Bóléiar . Es gerada | 4.10 a 4,10 3.460 | 
Alma ... «| 4.15 à 4.20 | 3.460 
Patim .. «| 4.20 à 4.10 2.790 
Bochun (Siemens Martin) | 
Boleto ... ve) 4210081 4520 1.970 
Alma .. a | AB a AB 1.405 | 
Patin .. o - | 4.10 à 4,20 "| 1.595 | 
Krupp (Siemens Martin) : | | 
| 
Boleto... “| 4.00 à 4.10 1.058 
Alma .. -«- | 4.20 à 3.95 | 2.790. | 
“Patim . «14.00 a 4.00 | | 1.058 | 
SS, | | | 
COMPOSIÇÃO CHIMICA. 
e Ri To EE. OLES | S | Ph. |s | C. | Mn. 
| | | | 
0.028 | 0.034 | 0.074 | 0.470 | 0.880 
Angleur (Thomas) a e EA ADO at | a 
0.050 | 0.062 | 0.098 | 0.500 | 1.000 
Thvesem (So Martin) .. eo. 0.016 | 0.023 | 0.233 | 0.600 | 0.885 
Bochun (1) (S. Martin) .. « | 0.014 | 0.022 | 0.326 | 0.530 | 0.885 
Krupp (S. Martin) : - | 0.028 | 0.020 | 0.223 | 0.223 | 0.885 
| | 





No exame macrographico pelo chlorureto de cobre ammoniacal encontram- 
e segregação ligeira no boleto do trilho. 


(1) 


se “ratassure” 


O exame dos quadros acima mostra que no intuito de augmentar a durkza, dos 
trilhos de aço Siemens Martin o theôr em carbono foi elevado de 0.580 a 0.600%, re- 
duzindo-se em consequencia o theôr em manganez, ao passo que o do aço Thomas não 


excede de 0.470 a 0.500%. 
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Mas, apezar disso não se conseguio augmentar a dureza como mostram os en- 
saios Brunell, tendo-se elevado notavelmente a fragilidade, como mostram os en- 
saios de resiliencia, feitos com o pendulo de Charpy, que não passa de 3,460 (Thys- 
sen), descendo mesmo a 1.058 (Krupp), ao passo que em Angleur attingiu 5,068 
(reduzida a 3,138 apenas na alma). 

Pelo que acabamos de ver, penso serem os trilhos fabricados com o aço Thomas para 
a Central melhores do que os em aço Siemens Martin fornecidos ao Rio Grande do 
Sul pelas já citadas uzinas. 


A fiscalização directa da fabricação ininterruptamente por pessõa conhecedora 
do assumpto é, pois, indispensavel á consecução do objectivo atraz referido. Pare- 
ce-me impossivel que, por simples exigencias de cadernos de encargos que poderão 
ser sophismados ou mesmo não cumpridos integralmente, se possa alcançar com se- 
gurança uma qualidade predeterminada, qualquer que seja o processo da fabricação. 
Releva ainda notar que hoje e sobretudo entre nós, por todos os motivos já muito 
conhecidos, exige-se dos trilhos propriedades contradictorias, como sejam a maior 
resistencia ao desgaste e a menor fragilidade possivel. Sem appellar para aços espe- 
ciaes ou para aço ordinario a carbono, seguido de tratamento thermico especial, po- 
der-se-á conciliar o mais possivel, essas exigencias contradictorias tão bem com o 
emprego do aço Thomas como do Siemens Martin basico, desde que sejam tomadas as 
indispensaveis precauções, já atraz referidas. Quasi todas as uzinas siderurgicas do 
mundo fabricam trilhos, mas nem todas o fazem irreprehensivelmente. Apenas, al- 
gumas dellas se especializaram completamente nessa delicada sorte de fabricação. 
Na impossibilidade de se ter sempre junto á uzina pessôa competente e da confiança 
da Estrada para acompanhar ininterruptamente a execução de cada encommenda, 
parece-me indispensavel que sejam ellas confiadas exclusivamente ás uzinas, que, em 
inquerito rigoroso e imparcial a esse proposito feito, mostrassem se haverem especia- 
lizado de um modo completo na fabricação de trilhos para vias ferreas. Fóra disso 
poderá occorrer sempre que se venha a fazer uma acquisição de material, não satis- 
fazendo ao fim a que se destina, seja qual fôr o processo empregado na sua fabrica- 
ção. Os cadernos de encargos para trilhos e accessorios apresentam a maior diversi- 
dade de exigencias nos differentes paizes. Alguns são assaz minuciosos, exigindo 
detalhes de fabricação restrictivos da liberdade do metallurgista, que fica assim to- 
lhido para empregar os methodos mais aconselhados pelo evoluir constante da res- 
pectiva technica, no intuito da obtenção do melhor producto. A questão das melhores 
especificações necessarias á fabricação de trilhos da melhor qualidade continúa ain- 
da aberta. Entretanto, parece-nos que para o fim especial de adquirirmos trilhos 
apresentando a maior resistencia possível ao desgaste, ao lado da menor fragilidade 
possivel, além da observancia das ponderações atraz feitas, poderemos conservar ainda 
o actual Caderno de Encargos com algumas modificações. Em relação á composição 
chimica, poder-se-ia deixal-a ao arbítrio da usina fabricadora que ficaria, entretan- 
to, obrigada a fornecer á pessôn encarregada da recepção uma analyse completa de 
cada corrida, antes dos ensaios mechanicos, exigindo-se apenas, que os theores em en- 
xofre e phosphoro não excedam, respectivamente, 0,06 e 0,08 por cem. Deverá, de ou- 
tro lado, ser exigido imperativamente um córte (chutage) dos linguados de, pelo me- 
nos 30%, afim de evitar o mais possível os defeitos de “retassure” e segregação e um 
ensaio para cada corrida, quanto aos ensaios mechanicos. 


A perfectibilidade da via permanente é hoje uma preoccupação precipua em to- 
dos os grandes caminhos de ferro e nessas condições procurei vêr na Europa tudo o 
que nos pudesse interessar a esse respeito. Além do typo de trilhos com perfil e peso 
por metro adequados aos destinos de cada linha, a longa experiencia dos caminhos 
de ferro da Europa aconselhou cuidados especiaes nas ligações dos trilhos entre si, 
na sua fixação aos dormentes é na escolha do typo destes quando metallicos. Em re- 
lação á ligação dos trilhos entre si verificaram a vantagem do emprego de talas de 
juncção simples, com perfis bem estudados, providos de 4 furos e não talas de canto- 
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neira com 6 furos como anteriormente. As talas são de aço a carbono com tratamento 
thermico posterior. Repousam os trilhos nos dormentes sempre por meio de placas de 
apoio (sellas) de typo especial. 

O typo empregado pela Central, hoje quasi Fotalifênio abandonado nos caminhos 
de ferro europeus, foi substituido por typos especiaes. Os typos mais interessantes 
são o systema G. E.'O. inventado pelo engenheiro Buchholz, empregado em todas 
as linhas da Allemanha e o systema a “clavette”, de Ougrée, empregado na Belgica 
e na França, nas linhas em que correm trens de gado velocidade. Parece-me que de- 
vemos empregar desde já os dois systemas em confronto, afim de verificarmos com o 
tempo o que mais convém ás condições especiaes de nossas linhas. 

Os dormentes metallicos são igualmente, de preferencia, de dois typos, differen- 
ciando-se especialmente pelo modo de fixação do trilho ao dormente, por um dos dois 
systemas acima referidos. Segundo pude constatar os typos de dormentes metalli- 
cos que melhor satisfazem ás exigencias, cada vez crescentes, dos grandes trafegos são 
os do systema G. E. O. de Buchholz, hoje correntemente empregados na Allemanha 
que possue cerca de 40.000 kilometros de linhas providas de dormentes metallicos e 
o systema á “clavette”, de Ougrée que começa a ser empregado nas linhas percor- 
ridas por trens de grande velocidade na Belgica e na França. 

Em relação ás mudanças de via a uzina de Firminy estudou perfis 
especiaes de corações de aço, manganez, para evitar os choques na passagem dos trens 
e que são empregados em França, especialmente pelo Chemin de Fér de Paris a Or- 
leans (P. O.). Bastará que a Central envie a essa uzina desenhos dos perfis de aros 
novos e usados, tanto de carros como de locomotivas, que ella estuda, sem compro- 
missos de acquisição por parte da Central, corações do alludido typo, mais con- 
venientes ás condições especiaes das linhas da Central (doc. n. 31). 

Em relação a typos de agulhas, parece-me que seria conveniente experimentar-se 
o typo especial em aço manganez fabricado pela uzina de Firminy, cuja photographia 
se acha a este annexada, systema esse destinado a evitar conhecidos defeitos da 
fixação uzual da agulha pelo talão, por meio de talas e parafusos e permittindo com 
o emprego dos corações especiaes tambem em aço manganez, a creação das linhas 
monoblóco. 

Eis, pois, sr. Director, o que me occorre levar ao vosso conhecimento relativa- 
mente ao desempenho da commissão com que fui honrado pela vossa confiança. 


Estudos de trilhos antigos retirados da linha. 


Afim de verificar as causas da longa duração de certos trilhos ainda existentes 
na linha, pedimos ao distincto collega Engenheiro Leonidas Damasio, a retirada de 
alguns pedaços de trilhos que ainda serviam na linha de sua Residencia e que são 
os mais antigos da Estrada. São elles um trilho de perfil proximo ao typo — B —, 
laminado em 1877 pela uzina Basslees; um trilho de 19 kgs. por M. C., laminado 
em 1882 pela uzina, Blaesnavons e outro do mesmo typo, laminado em 1886 pela uzi- 
na Bochun. 

I. Trilho de 1877 DP II — Basslees. — Retirado da linha para este exame, 
no trecho da bitola larga, entre Burnier e Metallurgica, tendo servido anteriormente 
em outros trechos da bitola larga. 


Composição chimica. 


rm 


| s | | | C Mn 
E ia a DE SÊ DP E E ST Er Se E am 
| | | | | 
a) | 0,034 0,107 0,0372 | 0,44 | 0,652 
a dE AA | 0,036 | 0,105 | 00372 | 0,48 | 0,652 
| | | | | 
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No Como se vê o theor em phosphoro é muito elevado. O phosphoro não se apresen- 

á ta, entretanto, em agglomerados segregados, mas sob a fórma de solução solida, re- | 


partida regularmente na massa e, por conseguinte, pouco nocivo. Trata-se de um aço 
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A micrographia relativa a este trilho foi feita em um fragmento tomado na 
parte superior do boleto. A estructura é uniforme e regular. | A et de 

O theor em enxofre é muito elevado, o que se revela na ma 1 pela tinta 
escura, sem apresentar, nitidamente, amas sulfurosos. Este trilho devêra ser fragil 
e deve o ter resistido tanto tempo na linha á sua bôa chrystalização, o que indica la- 
minação em tempera baixa e ainda ao trafego pouco intenso do trecho em que REA = 
serviu. ; Ê od 


HI. Trilhos de 1886 DP II — Bochum, 





Composição chimica. à E. 
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A micrographia relativa a este trilho foi feita com um fragmento retirado da 
parte superior do boleto. Ella indica uma estructura muito regular e uma chrys- 
talização muito fina. O theôr em carbono é muito fraco e caracteriza um metal de 
nuance doce. O theôr em phosphoro é elevado, sem, entretanto, accusar agglomera- 
dos, achando-se o phosphoro em estado de solução solida repartida na massa. Em re- 
“sumo nenhum destes trilhos apresenta uma analyse normal. Seja o phosphoro ou seja 
“o enxofre se manifesta em theôr muito elevado. São todos trilhos Bessemer acido, 
al ': “cuja elaboração não reduz os theores em phosphoro e enxofre da fonte empregada. 
j Ea A carburetação é fraca para os tres trilhos indicados, mas sobretudo para o ultimo. 

e », A grande duração destes trilhos explica-se pela pouca intensidade do trafego por 
elles supportada e á sua bôa crystalização, consequente á laminação á baixa tempe- 
ratura. Devemos, pois, sem preferencia por este ou aquelle processo metallurgico 


exigir para os nossos trilhos a laminação na mais baixa temperatura, fixando-a mes- 
mo, logo que sejam terminados os importantissimos estudos que uzinas européas es- 
“tão fazendo com o maximo cuidado e interesse, a esse Tespeito. 


Aa , pr a A. 4 
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ANNEXO N. 2 


RECEBIMENTO DE PONTES 


(INTRODUCÇÃO DO RELATORIO APRESENTADO PELO ENGENHEIRO 
JOÃO BAPTISTA DA COSTA PINTO). 


Assumpto: — 
Recebimento das pontes referentes á concorrencia n. 37, do anno de 1928, isto é: 


Ponte Mata Cães; 

Caramujos ; 

Sant'Anna ; 

Jequitahy; 

3º. do Ramal de Ouro Preto (2 vãos); 

7º. do Ramal de Ouro Preto (2 vãos) para signaes (3 com os seguintes 
vãos: 17,80; 32.0; 39.00). 


RENT... 


Casa fornecedora: Soares de Sampaio & Companhia. 
Introducção. 


Incumbido por vós de receber na França o grupo de pontes adquirido pela E. F. 
C. do Brasil referentes á concorrencia n. 37, do anno de 1928, e fornecido pela 
casa Soares de Sampaio & Companhia e ao mesmo tempo percorrer, em viagem de 
estudos; as estradas de ferro do governo allemão, parti para a Europa em 24 de 
agosto do anno proximo passado, a bordo do Cap Arcona, indo directamente á Ham- 
burgo onde cheguei a 6 de setembro. Nesse porto aguardava-me um representante 
do Dr. Schneider presidente da Administração de Altona, uma das secções em que 
se divide a grande rêde ferro-viaria allemã. Ahi pela primeira vez entrei em con- 
tacto com a formidavel organização industrial que é Reichebahn Geselischaft. Co- 
nhecendo, de ha muito, a sua perfeita organização e os resultados financeiros que bem 
caracterisam a sua efficiencia, tenho a dizer, entretanto, que fui surprehendido com 
o que lá observei. Reunidas, depois da guerra, as diversas estradas de ferro em uma 
só e poderosissima companhia, poude a actual organisação ferro-viaria allemã re- 
unir todas as vantagens das administrações privadas, sem, entretanto, que o Estado 
perdesse o controle que deve ter uma instituição tão radicalmente importante para 
economia do povo allemão. 

O estudo do systema administrativo da Reichebahn G. que bem poderia servir 
de paradigma para uma reforma que, certamente, para o futuro será feita na E. F. 
C. do Brasil, bem como o das ultimas novidades technicas lá introduzidas, merecem 
um relatorio separado. Assim, aqui só relataremos o trabalho referente á recepção 
das pontes. 


Sendo curto o prazo de entrega das pontes, das quaes a Central tinha grande 
urgencia, de bordo radiotelegraphei á casa Soares de Sampaio & Comp. em Paris, 
pedindo mandasse á Boulogne, onde teve escala o Cap. Arcona, um representante que 
commigo assentasse as primeiras medidas referentes á minha missão. Infelizmente 
esse encontro não se deu e assim as providencias iniciaes tiveram que ser tomadas por 
troca de correspondencia, ficando assentado que estaria eu em Paris a 18 de setem- 
bro afim de examinar as plantas de montagem. 

De accordo com o combinado, achava-me eu lá nessa data onde, porém, só pude 
approvar os desenhos de uma das pontes, pois as outras não estavam terminadas e 
não o estariam tão cedo. 

Voltei á Allemanha, tendo feito uma inutil e dispendiosa viagem. 

Um mez depois, na Allemanha, recebi aviso da casa Soares de Sampaio de que, 








“JP ”, 
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“finalmente se achavam promptos os desenhos de montagem. Regressei á Paris onde, 
“chegando, dei início ao exame dos desenhos que me foram apresentados. Como hou- 
“vesse modificação em algumas secções das pontes projectadas pela Secção Technica 
“por conveniencia da uzina fornecedora, procedi uma revisão da estabilidade das refe- 
“xidas pontes, afim de que, com as modificações introduzidas, não fosse o metal, nos 
“pontos modificados, trabalhar acima do estabelecido pelos cadernos de encargos 
da E. F. C. do Brasil. 

Para que a Secção Technica da Linha, departamento a que está o assumpto su- 
jeito, possa ajuizar da marcha adoptada na revisão desses calculos, reproduzo-as 
“integralmente para duas das pontes recebidas, deixando de fazer para as outras por 
só differirem dessas nos resultados numericos. 

Infelizmente, estando ha tempos, afastado da Secção Technica da Linha, fal- 
“tou-me no momento dessa revisão indicações a respeito da marcha de calculo lá ado- 
ptada no estudo da estabilidade das pontes e assim foi seguida outra que não é mais 
-que a estabelecida pelo regulamento francez, actualmente em vigôr. 

Procedia eu esse estudo quando a casa Soares de Sampaio chamou-me a attenção 
para a altura pouco commum das vigas principaes da ponte de Jequitahy. Realmen- 
te, o projecto marcava para essas vigas uma altura não usada para o seu vão e pa- 


xecendo-me que essa circumstancia iria comprometer a sua estabilidade ao derruba- 
mento, procedi uma revisão dessa parte, tendo chegado a resultados que a mim pare- 


ceram confirmar as previsões. Darei, tambem, abaixo, com detalhes, os meus cal- 
culos. (1). 


(1) Ponte do Jequitahy. — Condição de estabilidade do derrubamento 
RE Se 6 =P x 320 
Momento que se oppõe ao derrubamento 
E a O = BO == Ee 2.10: = 276 Tm. 


Momento de derrubamento sob acção dc 


vento 
M= F X 4.15 


Admittindo-se hypothese favoravel 4 esta- 
bilidade da ponte, que os resultantes das acções do 
vento passam sómente a 4.15 do nivel de rotação. 


O effeito do vento sobre as duas vigas será 





F=F+F, 


+ SO 


sendo F, os esforços sobre a viga que é mais carregada pelo vento. 


Calculo de F, 
Superiiciestotal AMME, qu durar maus ve oia s am vitae Eis 405,m2 
nto ia Eb C JRR o os 6 PR É Ma =: A RD PR RD AR CANCER PR RE TT 150,m2 

FP, = 250 X 150 = 38 ton. 


Calculo de F, 
Segundo Resal (pag. 204) tem-se 





150 
Eu MG0 ml == ) 156 Kg. = 24 ton. 
405 
Assim : 
F=F, + F,=ê38 ton. + 24 ton. = 62 ton. 


não se levando em conta o contraventamento superior. 
Momento de derrubamento : 
M = 62 ton. X 4.15 = 257 ton, 


Ora, geralmente o coefficiente de segurança adoptado é 2 e assim dever-se-ia ter 


257 = W de 276 
o que não se dando põe duvidas sobre a estabilidade da ponte. 
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Deante desse resultado resolvi consultar-vos por telegrammas, afim de saber co-- 
mo devia proceder. 

A vossa resposta socegou-me, pois que, consultada a Secção technica essa infor- 
mára nenhum risco correr a estabilidade da ponte com a altura adoptada para as 
vigas principaes. (2). 

Depois disso ordenei á casa que, sem mais demora, désse andamento á execução 
do projecto. Esse andamento, porém, foi muito lento por dois motivos: o primeiro 
aguardar a casa Soares de Sampaio se resolvessem duvidas que surgiram, depois de 
minha partida referentes ás verbas para o pagamento das pontes; segundo, não terem 
sido todas as peças laminadas numa uzina e sim em varias, segundo as suas respecti- 
vas especialidades. Essa circumstancia obrigau-me a multiplas viagem todas eilas 
muito dispendiosas e demoradas que reduziram, assustadoramente, & insignificante 
verba que me foi fornecida para a viagem. 

A casa fornecedora não construiu directamente as pontes, mas sim incumbiu de 
fazel-o aos Atelicres de Construction Paris-Anzin, em Lille. Essa casa por sua vez 
não possuindo uzinas de aço, distribuiu de aecórdo commigo e com os fornecedores, 
as encommendas das peças laminadas ás seguintes uzinas, cada uma dellas especia- 
lizadas no fabrico do perfil encommendado: 

Cantoneiras: Ste, Mecanique de Senle-Maubeuge á Longwybas; 

Perfis chatos: Fabrique de Fér de Maubeuge á Louvroil; 

Vigotas: Vereinigte. Huttenwerke Burback — Eich — oudelingen, Aktiengesel- 
ischaft á Burbach. , 

Essas uzinas, entretanto, tendo que obedecer ao seu programma de trabalho, 
não iniciaram imediatamente a laminagem das peças encommendadas, o que só foi 
feito quando, de accórdo com aquelle programma, chegou a vez do nosso pedido. 

Aproveitei o tempo disponivel para fazer o curso de Metallographia do professor 
Guillet, sem duvida o mais notavel especialista de França e para isso matriculei-me 
nc Conservatorio des Arts et Metiers, a chamada Sorbonne Industrial. O titulo de 
engenheiro civil permittiu matricular-me, conjunctamente, no primeiro e segundo 
anno, de modo a poder fazer, no menor tempo possivel, uma regular aprendizagem. 
Matriculei-me, egualmente, como alumno estagiario no' Laboratorio Guillet, afim 


Em seguida a cada aula theorica, era dado o curso pratico, onde cada grupo de 
tres alumnos recebia um programma a executar. Assim, por exemplo: um grupo Te 
cebia 'seis corpos de prova de aço doce; tres seriam deixados ao natural e os tres 


vêr a influencia do tratamento sobre as propriedades mechanicas e sobre os consti- 
tuintes do aço. Desse modo, pude, em curto prazo, fazer uma regular aprendizagem 
dum assumpto cuja importancia para as estradas de ferro é inutil insistir por ser 
bem conhecida de todos. 


—em o —— 


(2) Copia. — Guiriry. — Para Costa Pinto. — Paris. — ento. denntaniaao IEEE 
«ar modificada vossa proposta não avgmentando peso muito taxas á 
approvação projecto responsabilidade fiscal. Não sendo possível assim executae ponte con- 
tractada pois não offerece perigo. Caso duvida telegraphae novamente. — (a) ZANDER. 
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Finalmente recebi aviso da casa Soares de Sampaio de que as primeiras par- 
tidas das peças para as pontes estavam terminadas e começou, então, a minha 
peregrinação pelas varias uzinas onde tinha material a receber. 

Neste relatorio quero fazer algumas ponderações sobre certos pontos dos actuaes 
cadernos de encargos da E. F. C. do Brasil. 

Não se trata de uma critica no sentido geralmente attribuido a esse vocabulo, mas 
dum desejo de collaborar, na medida de minhas possibilidades, numa obra que honra 
os seus autores, Dr. Cezar Barbosa Penna e Bittencourt Sampaio. Os cadernos de 
encargos, por sua propria natureza, devem estar em continua evolução, de modo a 
os seus auctores, Dr. Cezar Barbosa Penna e Bittencourt. Sampaio. Os cadernos de 
encargos por sua propria natureza, devem estar em continua evolução, de modo a 
acompanhar os progressos da sciencia e da industria. E” essa despretenciosa colla- 
boração, o intuito que tenho. com os commentarios que abaixo vou fazer sobre os pon- 
tos, que no correr do meu trabalho prenderam minha attenção. 


Ensaio de tracção. 


r O ensaio de tracção fornece dois elementos que por si só são de utilidade muito 
relativa: a resistencia á ruptura e o alongamento. Já em 1878, Lebarteur, engenheiro 
do laboratorio de ensaios mechanicos de P. L. M. escrevia: 

1 “Les élements de la résistence á la traction caractérisent ils la 

é qualité du metal aux point d'écarter tout aléa? La réponse est malheu- 

reusement négative (H. Lebarteur, Les métaux á VExposition Univer- 

selle de 1878 Pap. 16). 


Egualmente Snelus, em 1882, numa reunião em Vienna promovida pela Iron and 
Steels Institute, em sua memoria sobre ensaios de trilhos de aço, considera como um 
facto muito conhecido que os bons resultados á tracção, ão alongamento e á stricção, 
não excluem o grave defeito da fragilidade do metal. 

Esse ensaio nenhuma indicação nos dá sobre as principaes causas de rupturas 
accidentaes, que podem apparecer em serviço. Assim: 


1º, ella nada revela sobre a segregação; 
2º, sobre as inclusões não metallicas; 
3º, sobre a fragilidade qualquer que seja a sua causa. 


Os dados fornecidos por esse ensaio só podem, pois, ser empregados nos calculos 

das peças metallicas com o auxilio de coefficientes de segurança, que Fremont, mui- 
to judiciosamente, chama coefficientes de ignorancia. Além disso é um ensaio caro 
“e as machinas podem ser facilmente viciadas. Do ensaio de tracção deve-se tambem 
obter o que o C. E. chama limite de elasticidade. Sobre essa expressão do C. E. 
quero fazer algumas ponderações sobre a confusão que nella existe e que põe o re- 
cepcionario em difficuldade, sobre o que deve exigir das uzinas. 

Aliás essa imprecisão existe em muitos outros cadernos de encargos, impre- 
cisão, entretanto, facil de sanar desde que se defina claramente o que se deseja. 
Theoricamente deve-se entender por limite de elasticidade o limite da phase elastica 
do material, isto é, phase na qual ele não apresenta deformações permanentes depois 
de descarregado. 

Ora, com os meios precisos de que hoje os physicos dispõem para medir as defor- 
mações, verificou-se que existem deformações permanentes para as mais fracas car- 
gas, pois o metal se deformando não volta exactamente á posição primitiva. Não é 
aqui lugar para tratar das explicações que os physicos dão para esse phenomeno que, 
de algum modo, nega a existencia do limite de elasticidade, tal como acima foi 
definida. Mas desde que existem sempre deformações permanentes, é preciso adoptar 
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uma outra definição para o limite de elasticidade. Assim, na Allemanha, por exemplo, 
chama-se limite de elasticidade a tensão até a qual as deformações permanentes 
é menor que 0.001% para uns autores e 0.0035% para outros da distancia medida. 
Para obtermos o limite de elasticidade definida dessa maneira faz-se necessario 


clasticimetro de grande precisão e um longo e laborioso ensaio. 
Além disso, o limite de elasticidade desse modo definido é de importancia prati- 


ca muito relativa e assim não é provavel que o C. E. a elle se queira referir, mesmo 
porque não se poderia exigir das uzinas a apparelhagem necessaria á sua determina- 
ção. E si não é essa a definição adoptada pelos C. E. qual deve ser? 

Os autores adoptam definições as mais differentes, muitos delles admittindo 
varias especies de limites de elasticidade, como sejam: limites e elasticidade theori- 
ca, limite de elasticidade proporcional e limite apparente de elasticidade. 

Faz-se, pois, necessario precisar o sentido da expressão “limite de elasticidade” 
empregado no C. E., convindo, tambem, que a definição a ser adoptada seja a mesma 
para todos os cadernos de encargos officiaes ou officializados . 

Propomos aqui que essa definição seja a do Laboratorio de Ensaios da E. P, 
de São Paulo, dirigido pelo competente profissional Dr. Ary Torres, Esse laborato- 
rio que possue as mais completas e modernas instaliações, vem estudando a questão 
de ensaios de materiaes com um rigór scientífico que honra o distincto profissional 
que o dirige. 

Nesse laboratorio é adoptada a seguinte terminologia : 

Limite de proporcionalidade; 

Limite de escoamento; 

Limite de elasticidade, com as seguintes definições : 

Limite de elasticidade — tensão até a qual, para augmentos iguaes das cargas, 
as deformações permanecem eguses, com uma approximação de 0.005 % da dis- 
tancia medida com o elasticimetro. 

A rigorosa proporcionalidade está verificada não existir, tal como não existe a 
rigorosa elasticidade. 

Limite de escoamento — que é o “Yeld Point” dos cadernos de encargos ameri- 
canos e inglezes, é a carga correspondente ao ponto da diagramma das deformações 
em que o ponteiro que se vem deslocando continuamente, pára ou mesmo, recúa um 


o que mais interessa. 

Limite de elasticidade — tensão até a qual a deformação permanente é menor 
0.0035% da distancia medida com o elasticimetro. No nosso caso, isto é, para as es- 

relativas ao recebimento de pontes, o que nos interessa é o limite de es- 

coamento (Yeld point dos cadernos de encargos americanos e inglezes) e de deter- 
minação relativamente facil para os metaes usados geralmente nesse genero de con- 
strueções. Standartisadas as expressões acabaria a confusão oriunda da multiplicida- 
de de definições. 

Exame de tempera. 


Para que bem pudesse interpretar os resultados que iria obter, procurei ex- 
plicar o fim a que se destinava esse ensaio. 


seria um modo indirecto de ajuizar das qualidades do metal da ponte. 

A primeira explicação dada por nós de nenhum modo se justifica, pois em caso 
algum o metal de uma ponte teria a sua temperatura elevada a 700º e resfriada em 
seguida a 28. Talvez quizesse o C. E. prever o aquecimento produzido pela colloca- 
ção dos rebites que, introduzidos em temperatura elevada, pudesse tambem elevar 
a temperatura do metal proximo dos furos, o qual, seguido de um resfriamento, po- 
deria provocar tensões internas, que désse início a fendilhamentos microscopicos, 
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“origem de proximas fracturas. E nesse caso a permanencia dos resultados dos exa- 


mes de tracção e pliagem, seria uma garantia de que as qualidades do metal não se 
modificariam em condições semelhantes ao do ensaio. Mas nunca a rebitagem ele- 
varia o metal da ponte a tal temperatura e assim repelimos a nossa primeira expli- 
cação. 

"Quanto ás indicações que, indirectamente, o exame de tempera poderia dar, não 
sei qual possa ser. O que esse ensaio parece querer indicar é que o metal não deve 
tomar tempera. Ora, qualquer que seja a qualidade do metal, optimo ou pessimo, elle 
não tomará a tempera com a elevação a 700º e resfriamento a 28º. Com effeito, a 
tempera que consiste em elevar o producto a uma temperatura elevada e definida e 
em resfrial-o em seguida, de modo brusco, por immersão num liquido, num gaz ou 
num outro solido, com o objectivo industrial de modificar as qualidades do producto, 
tem que obedecer a certas condições, sem as quaes, não se produz. 


São as seguintes essas condições: 


1º — existencia dum ponto de transformação; 
2º — aquecimento acima do ponto de transformação; 
3º — velocidade de resfriamento. 


A primeira condição é preenchida pelos aços communs. 

' Quanto á segunda, que no caso é a que interessa, ella nos indica, com o auxilio 
do diagramma de Rozzeboon a que temperatura devemos elevar o aço para que a. 
tempera tenha lugar. — A pratica tem, aliás, indicado que essa temperatura deve 
ser de 50º acima da do ponto mais baixo de transformação. 


Assim: 

1º — para os aços extra-doces .. .. .. 850 50 — 900º 
2º — para os aços semi duros .. .... T50O 50 — 800º 
8º — para os aços duros ., .. 2... «. 725 60 — 77º 


Ora, seja o aço doce como diz o C. E. na pagina 206 ou semi doce como parece 
indicar sua carga de ruptura de 50 kg. elle está comprehendido entre os casos 1) 
e 2) e assim sua temperatura da tempera, entre 800º e 900º. Quer dizer, elevando-se 
o aço a 700º e resfriando a 28º nenhuma modificação receberá o aço, qualquer que 
seja sua qualidade, nem nas suas propriedades mechanicas, nem na sua extructura. 

Realmente, não só os ensaios de tracção e pliagem deram o mesmo resultado an- 
tes e depois de elevado a 700º e resfriado a 28º, como tambem os ensaios de Brunell 
e de resiliencia. 


Quanto á estructura, nenhuma alteração soffreu com o tratamento indicado no 
C. E. como mostram as micrographias que se acham annexas a este relatorio. 

O Bureau Veritas tambem indica esse ensaio, porém, elevando a temperatura 
não a 700º mas sim a 850.º 

Outros cadernos de encargos, como por exemplo os da Marinha de Guerra e 
mercante franceza, exigem egualmente o ensaio de “tempera”. Mas faz elevar os. 
corpos de prova a uma temperatura em que realmente a tempera se possa dar e 
não a 700.º Mesmo desse modo, porém, julgo o exame de tempera incapaz de dar 
qualquer resultado, que realmente indique a qualidade do material. 

Exame de extructura. Com esse ensaio pretende o C. E. sem o dizer clara- 
mente, verificar se existe ou não traços de retrahimento ou segregações. Mas esses 
defeitos, salvo excepções muito raras, são visiveis a olho nú; são communs peças 
rompidas perfeitamente como o estabelece o €. E. de contorno nitido, fundo de 
côr cinzenta clara, sem nuanças ou fendas que, recebendo um ataque macrographico, 
mostram a sua pessima qualidade, causada pelos retrahimentos e segregações. 
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Em resumo, achamos que as provas exigidas pelo actual C. E. de nenhum modo 
garantem a qualidade do material empregado na construcção de pontes. Elles podem 
obedecer a todas as suas prescripções sem que com isso estejamos tranquillos sobre 
a qualidade do material empregado. Outras provas deveriam ser introduzidas em 
nosso C. E. muito mais de accôrdo com o que actualmente se conhece. 

E não esquecer, quando se fizer a revisão desses cadernos, as palavras de Had- 
field na reunião, em maio de 1915, da Iron and Steel Institute, a proposito dos 
ensaios que devem ser feitos na recepção de trilhos; os ensaios physicos e chimicos 
a que ordinariamente se submette os trilhos não parecem dar um índice seguro 
sobre sua qualidade. Por exemplo, fazendo-se apenas ensaios de tracção ou choque, 
não se encontra differença séria entre os trilhos sãos e os defeituosos. Pelo con- 
trario, o exame metallographico é um meio precioso para determinar a qualidade 
dos trilhos. 


Esses ensaios metallographicos estão hoje tão generalizados principalmente de- 
pois dos trabalhos de Fremont sobre a corrosão, que já se justifica sejam eiles in- 
troduzidos nos nossos Cadernos de Encargos. 

Trilhos. Interessando-me, particularmente, a industria de trilhos, procurei in- 
teirar-me della, assim que cheguei á França. 

Para isso entrei em contacto com as varias administrações ferro-viarias fran- 
cezas, o que me foi muito facilitado graças á gentileza do nosso distincto collega 
Dr. Deborde, da casa Soares de Sampaio, em Paris. A primeira administração que 
procurei foi a da C..F. du Nord, cuja linha tem como chefe M. Cambounac, notavel 
especialista no assumpto, relator da these referente a elle no Congresso de Estradas 
de Ferro, reunido em Londres em 1925 e ainda do que se reunirá em Madrid em 1930. 

Cambournac póz á minha disposição todos os estudos feitos até agora na França, 
relativos ao assumpto. 


conjuntamente, technicos de estradas de ferro e de siderurgia, a Commissão Mixta 
de Trilhos, composta de seis membros, tres ferro-viarios e tres metallurgistas. Cam- 
bournac foi escolhido para Presidente dessa commissão, da qua! fazem parte Collin, 
Pichard, Morard, Grandame, Viteaux e Euverte, 

Essa comimissão tem a incumbencia de estudar as causas dos defeitos dos trilhos, 
que provocam a sus ruptura ou o seu desgaste anormal. Para isso lhe são enviados 
os resultados dos exames de todos os trilhos fractarados nas estradas de ferro 
francezas. Além disso, para verificar a variação da qualidade do metal ao longo 
de uma barra laminada em trilho, em cada uzina franceza, sob a fiscalização im- 
mediata de um dos membros da commissão, é laminado um lingote do qual são an- : 
notadas todas as circumstancias que podem influir sobre a qualidade do metal. 

Estudarei em outro logar detalhadamente, o trabalho dessa commissão, do qual 
é de esperar se obtenha resultado de grande utilidade pratica. 

Vamos, agora, descrever os methodos de ensaios effectuados no laboratorio do 
Chemin de Fêr Paris a Lyon et a la Mediterranée, onde são examinados todos os 
trilhos fracturados nessa estrada. Os trilhos a examinar são cortados no proprio 
Jogar em que se verificou a avaria e enviada ao laboratorio, apenas a parte onde 
a fractura se verificou. 

Chegados ao laboratorio são elles limpos com o carborundum e examinados rar 
pidamente em seu conjunto e particular nas secções de ruptura. Esse exame 
determina os ensaios a que deve ser elle sujeito. Passam então á officina que fas 
parte do laboratorio e que prepara os corpos de prova para os ensaios, o restante 
sendo archivado de accórdo com a classificação da avaria. 

Os ensaios a effectuar são: 

O em mouio macrographico — Obtido pela applicação, sobre uma secção 
transversal (préviamente polida e lavada cuidadosamente com o ether, para Tetirar 
todo vestígio de graxa) dum papel sensivel de bromureto de prata, embebido duma 
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solução de acido sulfurico a 4%. A applicação demora um tempo que varia com a 
natureza do metal, sendo em média de um minuto. As impurezas apparecem em 
-escuro sobre um fundo mais claro (segregação positiva) ou em branco sobre um 
fundo sombrio (segregação negativa), Depois de uma lavagem summaria, a prova 
obtida é fixada com hyposulfito de sodio, depois lavada com agua corrente durante 
uma hora. Em summá, o chamado processo Bauman. 

2º — Ensaio de corrosão — Uma placa de 5 m/m de espessura uniforme é 
immergida em um banho acido que a ataca irregularmente segundo a repartição 


-das impurezas. A placa é lavada e pincelada todas as 24 horas. O agente de ataque 
“é a maior parte das vezes o acido chloridrico não diluido. O ataque pode-se fazer 
“a quente ou a frio. 


3º — Fendilhamento superficial do plano de rolamento — Para se obter a re- 
producção desses fendilhamentos a superficie é préviamente atacada pelo acido 
“chloridrico, afim de accentuar as fendas nas quaes se faz, em seguida, penetrar 
-o sulfureto de baryum em pó. 

Applica-se á superficie, assim tratada, o processo Bauman, apparecendo as 
fendas em negro. 


4º — Ensaio de resistencia — Opera-se sobre um corpo de prova, typo Menager 
(10x 10x 55, entalhe de 2m/m) submettido ao choque de um pendulo de Charpy. 
“A força que vive da extremidade do pendulo é de 30 kgm. O angulo de subida do 
pendulo permitte conhecer a energia residual e, por consequencia, o trabalho con- 
“sumido na ruptura da barreta, o qual, referido ao cm. quadrado da secção dá a 
resiliencia. 


5º — Ensaio de tracção — E feito em corpos de prova normaes E = 18,8 L 
— 150) machina de 25 ton., munido de dispositivo registrador. 
6º — Ensaio de dureza — E" feito não só sobre a secção transversal como 


sobre a superficie de rolamento. Pressão de 3.000 kg. obtida por meio de uma bomba 


“de oleo sobre bilha de 10 m/m. 


7 — Exames micrographicos — Banca metallographica de Le Chatelier e os 


«demais accessorios para o exame; camaras escuras, apparelhos para polimento, etc. 


Nesta estrada, afim de satisfazer os quesitos da Commissão Mixta, desde que 
um trilho se rompe em serviço, são tomados os seguintes dados referentes a essa 


“fractura, os quaes são lançados em impressos especiaes: 


1º — Collocação do trilho; 
a) linha de — 
b) entre as estações de 
c) no tunnel de 
d) direita (ou esquerda) no sentido da kilometragem 
e) o trilho está (ou não) numa zona habitualmente submettida a 
freiagem ou patinações. 


2º — Caracteristico da linha; 
a) natureza e espessura dos lastro . 
b) natureza do dormente (madeira, aço ou concreto armado). 
c) numero de dormente em que repousa o trilho. 
8º — Posição e direcção da fractura; 
a) si é na zona da tala 
b) si é fóra dessa zona 
cy si é sobre um dormente 
d) si é entre dormentes. 
4º — Caracteristico dos trilhos; 
a) typo 
b) comprimento 
c) marca 





d) anno de colocação 5 
e) usura do trilho em M/m. 
1) peso do trilho retirado. , 
5º — Caracteristicos da tala, quando essa se fracturou; 
a) typo de tala 
b) typo da junta 


6º — Aspecto da fractura; 
a) si é nitida em toda a secção do trilho (com ou sem malha oval). 
b) com parte antiga fortemente oxydada, si extendendo até a superficie 
exterior, seja do patim seja do boleto. 
e) com parte antiga fortemente oxydada não se extendendo até a super- 
ficie do boleto ou do patim. F 


7 — Croquis e descripção da fractura; 

&* — Figurar e cortar, em relação á extremidade do trilho mais proximo, a 
posição da fractura e a dos dormente; 

9º — Indicar o sentido da marcha do trem; 

10º — Indicar a direcção da cabeça do lingote; 

11º — Indicações complementares como, existencia de traços de patinação ou 
freiagom, ou qualquer outro defeito sobre o boleto. 

Damos a seguir um exemplar dos impressos sobre os quaes o laboratorio lança 
o resultado de suas pesquizas. 

As indicações exigidas pelo P. L. M. referente a fracturas dos trilhos são um 
nouco complexas e assim difficilmente applicaveis á E. F. €. B. Baseado, porém, 
nelias, poder-se-ia exigir indicações mais simples que servissem de base para mma 
estatistica das fracturas occorridas na E. F. C. B. Sem essa estatistica nenhuma 
administração póde ajuizar do modo com que se comporta em serviço o material 
adquirido. 

Antes de terminar este relatorio quero aqui agradecer as gentilezas com que 
fui cercado pelo pessoal da casa Soares de Sampaio & Companhia, em Paris e, 
especialmente aos Srs. Toureng, Deborde e André, que tudo fizeram para facilitar a 
minha missão. 

Agradeço, egualmente, ao Sr. Brillié, director dos Ateliers de Construction Paris 
luzin, que me acompanhou na peregrinação através das varias uzinas francezas, 
onde tinha materiaes a receber. 
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ANNEXO N. 3 


REMODELAÇÃO DOS PATEOS DE NORTE 
E ENGENHEIRO SÃO PAULO 


RELATORIO APRESENTADO PELA COMMISSÃO DE ESTUDOS 


Designados em officios dessa Directoria para procedermos os estudos e elabo- 
rarmos o projecto de remodelação das linhas no trecho da estação de Norte até a 
de Engenheiro S. Paulo, incluidos os pateos destas estações, temos a honra de passar 
ás vossas mãos os desenhos do projecto, adduzindo uma memoria elucidativa do 
criterio que nos conduziu a execução do mesmo. 

O estudo e projecto que apresentamos foi elaborado pelo engenheiro da 3º Re- 
sidencia do Ramal de S. Paulo — ARRIGO WERNECK ROSSI. 

Havendo dois pateos, afastados de um kilometro um do outro, como sejam os 
de Norte e Engenheiro S. Paulo, impoz-se immediatamente a divisão do trafego 
por estes pateos; designando-se o de Norte para passageiros e' encommendas e o 
de Engenheiro S. Paulo para todas as especies de mercadorias, carga e baldeações 
de mercadorias de trafego mutuo com as outras Estradas por intermedio das linhas 
da S. Paulo Railway ligadas as da E. F. €. B.' 

Deste objectivo primordial, separação das estações para cargas e passageiros, 
partiu o projecto que ora vos apresentamos. 

Esta separação, que de ha longos annos, vêm as Administrações pensando fazer, 
hoje se impõe, tal tem sido o augmento extraordinario de trafego no Ramal de 
S. Paulo, quer de mercadorias quer de passageiros. E” uma medida urgente e cuja 


- efficiencia é indiscutivel. 


Na estação inicial, no Rio, já é assim de ha muitos annos. Norte, com o des- 
envolvimento crescente annual de trafego, já não poderá mais continuar senão 
em se fazendo como óra é feito nas estações iniciaes, no Rio. Procurámos 
maximo de economia para a execução deste projecto, conservando o quanto pos- 
sivel os edificios e linhas que pudessem ser aproveitados. Assim a execução do 
projecto que apresentamos não demandará de grandes despezas, excepção da con- 
strucção do edificio da nova estação de Norte, que não fará parte de nossa missão, 
apenas reservámos uma área destinada á construcção da nova estação, — conforme 
está nos desenhos. 

Vamos descrever o projecto mostrando as razões das disposições que demos ás 
plataformas e ás linhas. 

Foi feito o levantamento da planta geral com os respectivos detalhes do pateo 
da estação de Norte, inclusive todos os edificios como sejam o da estação, dos arma- 
zens, residencias, dependencias do 8º Deposito e tambem das linhas deste pateo, 
e proseguindo este levantamento da faixa da Estrada até a rua Silva Jardim, aquém 
de Engenheiro S. Paulo 600 metros; tendo-se feito o levantamento de todo o pateo 
e linhas de Engenheiro S. Paulo e dos armazens, estações e demais edificios ali 
existentes — uma planta em téla mostrará todos os edificos e linhas existentes a 
qual acompanhará as duas plantas do projecto. 


PATEO DA ESTAÇÃO DE NORTE — Administração, Agencia, Archivo, etc. 


Todas as dependencias e necessidades administrativas serão localisadas no edi- 
ficio da estação a ser construido e cujo projecto aguarda opportunidade para ser 
executado. 





A estação de Norte deverá ficar destinada sómente ao serviço de passageiros 
é «oconmscndas, portanto Só reodbard ds firuio do Pasongrnos o (99 /NEMBMA NINE 0a 


SERVIÇO DE LEITE 


O trem leiteiro tambem poderá fazer o serviço em Norte, havendo uma linha 
H destinada especialmente a este trem, com teo calçado que é sufficiente. Este 
e dtetro Já vem, sendo feito alí, tendo tambem um desvio particular para 
a Usina de Lacticinios “ Modelo”. 


SUBURBIOS 


embarque e desembarque de passagei 
independentes dos demais trens. Uma plataforma com largura de 9 metros dividida 


ao meio por um gradil de ferro separará o embarque e desembarque dos passageiros. 
Para o embarque, os ros 


As linhas D, E, F, G são destinadas no embarque e desembarque dos passa- 
ros dos trens de grande velocidade; servidas por plataformas com seis metros 


da plataforma para os trens de grande velocidade já se acha em parte de 

seu comprimento. coberta, faltando apenas prolongar até a ponta das mesmas 

conforme se vê nos desenhos do projecto. A ao serviço de 

dos suburbios será preciso em todo o seu comprimento, pois não 

CE plataf será feito pelas borboletas de collo- 
=hematos » ormas e 

cados no gradil, que darão o fechamento, implantados no Rengh-riro doe -or4 


dois armazens com plataformas destinados um & receber as despachadas do interior 
de S. Paulo (exportação). 


| 
| 
| 
É 


de archivo 
do 2 Districto do Trafego e uma parte de dormitorio do pessoal, deverá ser demolido 
passando estas accommodações para o novo edificio da estação. 


ARMAZEM DE BALDEAÇÃO DE MERCADORIAS 


Entre as linhas da E. F. C. B. e as da S. P. R. existe um armazem de 16ms,60 
por 66ms,0 destinado aos serviços de baldeação de mercadorias. Como, porém, toda 


nação dos carros. 

A disposição das linhas para elle será dada em detalhe pela Chefia do Tele- 
grapho e Illuminação, como melhor parecer. 

Onde actualmente estão se fazendo as baldeações de mercadorias de carros com- 
pletos, passará com a remodelação a ser a plataforma e as linhas para os serviços 
dos trens de suburbios. 


' 
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LOCOMOÇÃO 


a Todos os serviços da Locomoção e conservação de carros, estão a cargo das 
Officinas do 8º Deposito de Machinas, estando este apparelhado para attender as 
grandes reparações, não só das locomotivas como tambem dos carros. 

E As dependencias destas Officinas figuram nos desenhos tal qual estão e poderá 
ainda continuar por alguns annos com pequenas variações nas disposições internas 
“para attender aos serviços que lhe estão affectos. 

Uma officina para conserva deverá ser installada no local indicado na planta 
entre o Posto Medico e a Residencia do Armazenista da Locomoção (predios estes 
já existentes) » para os serviços de revistas e pequenas reparações nos carros; tendo-se 
destinado para isso cinco linhas onde poderão ser depositados os carros que neces- 
sitarem de pequenas e ligeiras reparações a cargo da conserva. 

A disposição dada á linha e ás chaves para mudanças de vias foram dadas 
de fórmas a evitar a perda de tempo em manobras, e embora removesse certa 

difficuldade em se obter este desejo, devido a pequenez da área que se tem, con- 
seguimos obter isto da melhor fórma possivel evitando a locomotiva fazer qualquer 
manobra para attingir, em sahindo do deposito, a qualquer das linhas das plata- 
formas, para então engatar a composição para a qual ella tenha sido escalada. 
Entretanto uma pequena manobra ella terá que fazer quando recuar, isto é, quando 
trouxer uma composição e depois se recolher ao Deposito, pois neste caso ella terá 
que passar no gyrador se abastecer de carvão e agua. 

O gyrador que já existe no pateo de Norte é destinado a virar as locomotivas. 
Este gyrador que actualmente se torna necessario para gyrar todas as locomotivas 
em serviço, mais tarde sómente fará o serviço para as locomotivas que traccionarem 
os trens de suburbios e mixtos, pois uma vez construido o triangulo de reversão em 
Carlos de Campos os trens virarão toda a composição neste triangulo, não sendo, 
para estes, mais necessario o gyrador. 

A planta do projecto com o respectivo orçamento deste triangulo já foi enviada 
pela 3º Residencia do Ramal de S. Paulo em officio nº 125 de 5 de Junho de 1928, 
ao Sr. Dr. Sub-Director da 5* Divisão. 

Para o abastecimento d'agua ás locomotivas e distribuição ás officinas da Loco- 
moção, conserva, lavagens e demais necessidades do pateo da estação de Norte, ha, 
já existente, uma caixa d'agua com 100.000 litros de capacidade. 

O abastecimento de combustivel será feito nas carvoeiras existentes no pateo 
do 8º Deposito. 

O dormitorio para o pessoal de tracção que existe actualmente sem o menor 
conforto e com falta dos mais rudimentares preceitos hygienicos, e que atravancará 
a disposição das linhas de accôrdo com o projecto elaborado deverá ser demolido 
e então construido um outro perfeitamente adaptado no local onde hoje funcciona 
o armazem de emergencia. 

Nos edificios existentes para moradias de empregados não será preciso mexer-se 
pois não serão necessarias as áreas por elles occupadas. 


SIGNALISAÇÃO 


Para signalisação e manejo de todas as chaves, mecanicamente, deverá ser 
construida uma ponte-cabine no local indicado na planta, onde, com o menor vão, 
se terá um ponto de vista melhor e mais amplo para ambos os sentidos da linha 
ferrea. 


O. q AS RD Lo ST À 


A balança já existente no pateo de Norte deverá ser retirada dali, e então 
montada no pateo de Engenheiro S. Paulo. Esta balança tem capacidade de 
5.000 kgs. A 


PAM EO OA QA DO 


Este pateo já se acha calçado; será destinado aos serviços de encommendas 
de importação e tambem aos embarques e desembarques de latas de leite. 


DISPOSIÇÃO DAS LINHAS 


Para entrada e sahida do pateo de Norte serão destinadas 4 linhas de movi- 


mento ligadas entre si por travessões em ambos os sentidos. : ; 
Dentro do pateo estas 4 linhas se abrem em feixes se terminando nas linhas 
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servidas por plataformas, nas linhas para depositos de carros, para os serviços 
da Locomoção, para os armazens, para as officinas de conserva e para a ligação 
com as linhas da S. Paulo Railway para o trafego mutuo. - 

Todos os feixes de linhas se acham ligados entre si de tal fórma, que se por * 


COMPOSIÇÃO DOS TRENS 


Os trens precisam ser recompostos para partirem, tomando os carros a mesma 
ordem de quando chegam. Este serviço que actualmente é feito dentro do pateo de 
Norte por successivas manobras seccas, sendo esta utilisada para maior p e 

o 


ser feito futuramente no triangulo de reversão de Carlos de 
já é objecto das cogitações da actual Administração, já 
principaes providencias que se fazem mistér. 
As composições chegarão a Norte e depois das necessarias revistas recuarão a 
C. de Campos e virarão no triangulo, voltando a Norte promptas para partirem. 
A distancia entre Norte e Carlos de Campos é de 7.500 metros e neste inter- 
medio não se poderá construir um triangulo de reversão senão por um preço exag- 
exhorbitante devido ao custo dos terrenos e edificações na zona atra- 


locar porteiras gyra 
tivre transito pelas linhas da Estrada, e vice-versa, 
manejadas automaticamente pela cabine de signaes que proxima. 


DESVIO PARTICULAR 


Concessão a titulo precario feita em Maio de 1926 pela Directoria de então, 
aos Srs. Antunes, Leite, Pinto & Cia. da Usina “Modelo” de Lacticinios. 
desvio foi concluido e entregue ao trafego em Dezembro de 1927. A 
ponta é virada para a estação de Norte fica dentro do pateo e atravessa & 
Almeida Lima indo ter a uma plataforma da Usina referida, onde é feito 
descarga das latas de leite destinadas a ella. 

Este desvio continuará no mesmo 

ra 


e outra na linha H destinada ao trem leiteiro. 
E Do Tras 
Deixamos reservado uma área approximadamente de 104ms,0 60ms,0 onde 


x 
deverá ser construido o edificio da nova estação de Norte com todas as dependencias 
que forem necessarias. 











LIX 


Para construcção de uma escola de machinistas da 4º Divisão, deixamos reser- 
vada uma área sufficiente, conforme está escripto no desenho, á folha 1 do projecto. 


PATEO DA ESTAÇÃO DE ENGENHEIRO S. PAULO 


Este pateo é denominado o da Mooca, e será destinado ao serviço de cargas 
mercadorias, e as baldeações com as estradas de ferro de trafego mutuo. : 

Para se obter uma disposição de linhas e edificios mais ou menos satisfactoria 
ás necessidades dos serviços, lutou-se com certa difficuldade em vista da pequenez 
da área disponivel, principalmente no sentido da largura, pois se houvesse um 
pouco mais poderiamos evitar as linhas mortas e portanto reduzir consideravelmente 
as manobras para os serviços de triagem. 


EM DA CARA O 


Actualmente serve como estação de Engenheiro S. Paulo o Posto Telegraphico 
ali existente; este ficará funccionando como Posto Telegraphico. 

Deverá ser construido o edificio para a nova estação para o que poderá ser 
escolhido um local que maiores conveniencias trouxer; entretanto parece-nos que 
no local onde estão as duas casas de moradia de agentes ficaria muito bem 
localisada a estação, com as agencias e demais dependencias precisas aos serviços 
de uma estação de cargas e mercadorias. 

Conforme se vê nos desenhos ha área bastante para ser construido um edifício 
capaz de satisfazer plenamente as necessidades de uma bôa estação de: mercadorias. 


SIGNALISAÇÃO 


Para o movimento de trens mixtos e internamente ao pateo, poderá ser con- 
struida uma Ponte-Cabine de onde deverão ser manejadas mecanicamente as chaves 
das mudanças de via. 


ABM A Zoo ENS 


Existem actualmente dois armazens dentro do pateo de Engenheiro S. Paulo 
sendo um de exportação com as dimensões 238,0 x 12,0, e outro de importação 
com as dimensões de 258ms,00 x 10ms,00. Ambos ficarão onde já se acham e terão 
apenas os accrescimos respectivamente de 29ms,0 e 40ms,0, sendo destinados estes 
augmentos a armazens de inflammaveis, ficando estas partes isoladas do restante 
dos armazens por colchões de ar. 

As plataformas destes armazens que eram em linhas rectas, passarão a ter 
redentes cujos comprimentos são respectivamente de 74ms,00, 83ms,00 e 89ms,00 | 
para poderem servir as linhas projectadas as quaes foram dadas a disposição de 
espinha de peixe. 

Actualmente o armazem de exportação está cedido ao Instituto de Café de São 

Paulo, até que a construcção dos armazens deste Instituto estejam concluidas, o 
que será em muito breve. 
O accesso das mercadorias para o armazem de exportação será pela rua Pires 
do Rio; e o accesso ao de importação será feito pelo pateo calçado ao lado deste 
armazem sendo que a entrada dos vehiculos será dada pela rua Bresser em um 
dos portões ali existentes. 

O accesso aos outros dois pateos calçados, os quaes são destinados as mercadorias 
de pateo, de um lado as de exportação e do outro as de importação, será feito pelos 
portões da rua Bresser. 


Er GO dA O O AO 


Os serviços de locomoção serão feitos pelo 8º Deposito. ; 

A escala de machinas para os trens de carga que continuará com o 8º Deposito, 
terá para seu auxilio um abrigo para locomotivas, pequena officina com vallas 
para revistas e ligeiras reparações, e um gyrador para virar as locomotivas as 
quaes não precisarão então fazer o percurso de ida e volta a Norte. 

Não dispondo-se de área para construcção de um gyrador, collocamos no terreno 
petencente ao Instituto de “Café, conforme se vê nos desenhos. a 

Este Instituto não occupará mais terreno pois os seus armazens já se acham 
construidos e poderá ceder a área precisa para se assentar o gyrador. x ; 

Para as revistas e conservação de carros, pequenas reparações necessarias deverá 
ser construido um barracão com uma pequena officina para conserva de carros com 
as linhas necessarias para deposito de carros. 
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EMBARQUE DE AUTOMOVEIS 


Serão reservadas 3 linhas curtas tendo na extremidade uma rampa, para accesso 
dos automoveis nos carros. 
Á O serviço de embarque de automoveis é actualmente feito em Norte, e é rela- 
tivamente elevado o numero de carros que embarcam, necessitando portanto mais 
amplitude e facil embarque com aproveitamento de tempo perdido. 
o 


BALDEAÇÃO DE MERCADORIAS DE TRAFEGO MUTUO 


Este serviço é actualmente feito no pateo de Norte para as mercadorias de 
carros fechados, e em desvio entre as ruas Almeida Lima e Hyppodromo para as 
mercadorias de pateo. Passarão todos a ser feitos no pateo de Engenheiro S. Paulo 
de accôrdo com a disposição das linhas, sendo as baldeações das mercadorias de 
carros fechados feitas em um barracão coberto com as dimensões de 167ms,0 x 17ms,0 
o qual deverá ser construido com dois pares de linhas para estas baldeações. : 

Actualmente não haverá necessidade de taes dimensões para o barracão pois. 
que a baldeação diaria é relativamente pequena, mas em tempo proximo este serviço 
terá crescimento. 


A baldeação de mercadorias de pateo que exigir guindaste, será feita nas linhas. 
para este fim designadas tendo uma linha exclusivamente para o guindaste e duas 
outras para cada um dos dois lados, alcançadas pela sua lança. As mercadorias de 
carros incompletos, ou de carros collectores, de varias procedencias ou destinos num 
mesmo carro, exigem a passagem delles pelo armazem de baldeação. Este serviço 
que é actualmente feito em Norte no armazem construido para esse fim com as 
dimensões de 15ms.50 x 66ms,00 e está arrendado a S. Paulo Railway, deverá passar 
para o pateo de Engenheiro S. Paulo onde se terá então que construir um armazem. 
cuja localisação em planta se vê nos desenhos do projecto com as dimensões 16ms,00 
x 88ms,00. Este armazem será servido por uma linha interna a elle, e outra externa. 

A baldeação de gado que ora é feita na linha do lado esquerdo entre as ruas 
Bresser e Almeida Lima; passará a ser feita na linha comprehendida entre o marco 
da chave superior de sahida do pateo de Engenheiro S. Paulo e o marco da chave 
inferior de entrada deste pateo com a extensão de 770 metros. Em proseguimento a 
esta linha aquem da chave inferior da entrada do pateo haverá ainda desvio morto 
que poderá ser destinado a deposito de carros para baldeação de gado. Esta extensão 
de linha é sufficiente para as necessidades actuaes. 


Do lado direito ainda haverá uma linha com 720 metros de extensão, pro-. 
longamento da 4º linha que parte tambem do pateo de Norte, e que tambem, neste 
trecho acima referido, poderá auxiliar, se preciso fôr, a baldeação de gado. 

Os dois pateos de Engenheiro S. Paulo e Norte distantes de 1 kilometro acham-se 
ligados por 4 linhas, sendo as duas centraes as destinadas ao movimento de trens 
de passageiros e de carreira e as quaes chamámos de 1 e 2, as outras duas, uma 
do lado esquerdo e outra do lado direito são destinadas ao movimento de trens, 
que não os de passageiros e de carreira, e as locomotivas e carros que forem 
preciso trafegar entre Norte e Engenheiro S. Paulo. 


As linhas deverão ter a entre-via de 2,50, conforme as condições technicas da. 
Estrada. A faixa de terreno por onde correrem as linhas tem largura sufficiente para 
as 4 linhas, entretanto a Prefeitura de S. Paulo, na travessia de nivel da rua Hyppo- 
dromo consentiu que a Light collocasse seus trilhos da linha de bondes no terreno 
da Estrada do lado esquerdo, e tambem ao particular que construisse um predio, 
do lado direito da Estrada, o qual fica com uma face justamente na linha divisoria 
da Estrada; e agora que esta tem necessidade de seu terreno para passar com a 3º 
e 4º linhas, ficará fechada neste lado a communicação das ruas do Hyppodromo e 
V. de Parnahyba, conforme se vê nos desenhos, sendo necessario que a Prefeitura 
desaproprie parte do referido predio para, então, restabelecer a communicação das 
ditas ruas, do lado direito da Estrada. 

Nesta passagem de nivel, como a Estrada não tivesse necessidade naquella 
época da largura total de sua faixa, cremos não ter dado a devida importancia ao 
estrangulamento que resultou, e não protestou, porém, agora que ella tem impres- 
ciudivel precisão de toda a sua largura é necessario que a Prefeitura tome as 
suas providencias pois que a Estrada precisará construir os muros divisorios de 
sua faixa de tereno, collocando porteiras gyratorias como se faz mistér devido ao 
grande transito por aquella travessia. 

Em officio nº 138 de 7 de Junho de 1928, ao Sr. Dr. Sub-Director da 5º Divisão, 
a 3º Residencia do Ramal de São Paulo solicitou as necessarias providencias para 
que ficasse restabelecida a sua faixa e construisse o muro divisorio para então se- 


collocarem as porteiras gyratorias precisas. 


LXH z E 


Procuramos apresentar este estudo da remodelação das linhas, aproveitando o 
quanto possivel as já existentes e tambem as edificações, de fórmas a obtermos a 
maior economia e que sua execução ficasse nos moldes da menor despeza possivel. 
As 4 linhas que partem do pateo de Norte virão até a rua S 
agem Emo rotina 


E 
É 


Mogy das Cruzes, 30 de Junho de 1928. 
Costa Pinto — Ajudante do 2º Districto 


Warnemar Barro — Chefe do Deposito 
Arrico Werneck Rossi — Engenheiro Residente (Relator) 
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-Annexo 1 n. 4 


“ANTE- PROJECTO PARA A LIGAÇÃO DA. 
"CENTRAL A SOROCABANA | 


Relatorio apresentado pelo engenheiro José Cesario Monteiro Lins, Horns de 
fazer o estudo dessa ligação. 

“O progresso do Estado de São Paulo nestes ultimos lustros é notavel; a agri- 
cultura intensiva extendeu-se sobre uma grande parte do Estado, até então pouco 
explorada, 'e esse desenvolvimento reflectiu-se nas estradas proximas de Paraná, 


Matto Grosso e Goyaz, quer pela extravasão das actividades paulistas nas zonas. 


contiguas a São Paulo, quer pelo seu exemplo vivificador, de modo que o Hugimento 
de producção desses estados acompanhou o daquelle, 
Não só a agricultura desenvolveu-se notavelmente, mas tambem a industria 


" em todos os seus ramos e dahi resultou um augmento consideravel de movimento das 


estradas de ferro que servem São Paulo e que de 2300000 toneladas transportadas 
em 1900, subiu a 22000000 em 1925, ou na média annual um augmento de 20%. 

A extensão das linhas subiu de 3315 kilometros a 6616, nos mesmos annos cita- 
dos numa média de 5% ao anno. 

Em outros phenomenos economicos se espelha ainda esse progresso de São Paulo 


"* e seus visinhos, como por exemplo, na tonelagem dos navios entrados no porto de 


Santos que de 1400000 em 1902 passou em progressão constante e em média de 18% 
por anno, a 7300000 em 1925 e ainda no valor do commercio internacional expressado 


— por £ 15.087.736 em 1900 e 78.302.283 em 1925 ou em crescimento médio annual 


* de cerca de 17%. 

Destes dados estatisticos referentes aos diversos phenomenos economicos passados 
“em revista, resulta, em conjunto, um progresso médio de 14%. 

A Estrada de Ferro Sorocabana, servindo essa zona, a de maior desenvolvimento 
“do paiz, é a mais importante ferro-via paulista, porquanto liga o grande centro dis- 
“tribuidor que é a cidade de São Paulo ao futuro e rico interlande que constitue a 
— peia do Prata. 

Por outro lado a Estrada de Ferro Central do Brasil que é a. mais importante 
rêde ferroviaria do paiz, já pela zona percorrida, já por seus fins politicos e estra- 
tegicos, teve como um dos seus principaes objectivos ligar a Capital da Republica 
á bacia Amazonica, já tendo com este fim atravessado [o majestoso São Francisco 
em demanda á Belém do Pará. 


E” por conseguinte, da maxima importancia politica, economica e estrategica a | 


ligação directa destas duas estradas, porque assim ficarão unidas, por proprias 
nacionaes, as duas principaes bacias do paiz: Amazonica e Platina. 

Examinada a questão sobre o ponto de vista de interesse nacional, vejamos agora 
quaes os beneficios que trará a Central do Brasil essa ligação. 

O intercambio entre as nossas duas maiores metropoles, Rio e São Paulo, que 
vem crescendo de uma maneira prodigiosa, attingiu nesses ultimos annos a uma 
proporção verdadeiramente extraordinaria. 

A maioria das mercadorias levadas pela Central á São Paulo destinam-se a 
Sorocabana, bem como provém desta as que ahi são por ella recebidas, mas com o 

: grave inconveniente desse intercambio ser feito pela São Paulo Railway, que não 
tirando grandes vantagens pecuniarias, º faz morosamente, com grave prejuizo para 


— o serviço. 


— Aceresce mais que o maior desenvolvimento industrial e commercial da cidade de 
São Paulo, fica além da estação do Norte, que é o .ponto terminal de nossa linha. 
Como decorre dos mais rudimentares princípios de economia ferro-viaria, é da maior 
importancia que as estradas tenham desvios que as ponham em communicação directa 
com os estabelecimentos industrias e commerciaes que devem servir. Isto, porque as 























o. o a 


composições são mandadas e recebidas inteiramente lotadas, ao em vez da estrada : 
receber e expedir de sua estação de cargas as mercadorias, encarecendo-se o serviço | 
pelas multiplas operações de carga e descarga, bem como pelo transporte interme- 
diario a que estão sujeitas num regimen como o actual. l . ' 

Ora, a nova linha irá percorrer justamente a parte da cidade destinada a con-. 
struir o seu grande bairro commercial e industrial, pois ahi já estão se localisando 
as suas principaes emprezas industriaes, como I; R. F. Matarazzo, F. Armour, €. 
P. de Material Rodante, etc. Estas emprezas poderão assim possuir desvios da Central 
o que será de grande vantagem conforme mostramos acima. A Central lucrará ainda 
em ter o seu patrimonio enriquecido por uma linha de 20 kilometros, situada na 
cidade de São Paulo, na qual estabelecerá sua grande estação de baldeação, sendo 
que da despeza total com a construcção da nossa, sómente 50% lhe caberá. ; 

Quanto ao traçado mais aconselhavel, parece-me ser o do “croquis” junto. As 
suas condições são excellentes: rampa maxima 7,5"/m por m. c.; curva minima de 
3127,00 do raio; extensão total, 20kms. 





modo: 





Desapropriação a 208000 o m*..............- PRA 44 RT 7.000 :000$000 
Terraplenagem — 40m3 por m. c. a 68000 sta evo e 1 ema eo ENO 7.000:000$000 |. 
Trilhos e accessorios a 507 a 400$000..........ccuesessesseneoso 100:000$000 
Superstructuaras metallicas...........scessssseresessessseossooo 600 :000$000 
Postes telegraphicos — 3 a 30:000$000......... cs ses ssesseeess 90:000$000 
Cerca de arame farpado, 40 Kms. a 6:000$000... EE. , AE 240 :000$000 
Linha telegraphica, 20 Kms. a 5:000$000..........sussesserees 100:000$000 
Obras d'arte correntes........escesesescescereeseeeesnenteneeeos 600 :000$000 
Assentamento de linha, 20 Kms. a 30:000$000.............e-=+-- 600 :000$000 | 
Total. serorsessos , 14,130:000$000 


O preço médio por kilometro será de 700 contos”, 
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Annexo n. 5 


RESUMO DE DADOS ESTA TISTICOS 





É 2 Quadro nº 1 — Extensão das linhas, desvios, lastramento. Estações ; RE ea de 
E 2 graphicos. 
Quadro nº 2 — Material de tracção, (quantidade, capacidade e utilização); acompa- 
nhado de 6 graphicos. 
“SM Quadro nº 3 — Material de transporte, (quantidade, capacidade e utilização); acom- 
“ panhado de 6 graphicos. 


“Quadro nº 4 — Quantidades transportadas e distancias gi de transporte; acompa- 
* 


4 o nhado de 3 q 
Quadro nº 5 — Unidades de trafego; acompanhado de 3 graphicos. 


Quadro nº 6 — Receita e despesa; acompanhado de 2 graphicos. 
Quadro nº 7 — Despesa industrial e financeira de custeio. 


Quadro n.º 8 — Média de receita e despesa referente ás unidades de trafego; 
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Extensão 
Anno Bitola pua linhas 


| em trafego 





1900 | 1.00 | 453 
1.60 | 799 
| Mixto | 








QUADRO N' 1 — EXTENSÃO DAS LINHAS; ESTAÇÕES 
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Peso Força de trac- | Capacidade de | & 8 
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de 30 an- por eixo representam | tal em recta e E bre as que percorre- | talidade das locomo- 
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eis or 12,225 1.567.609 486. | — 30.385 40.290 
Mo 405 «000 4.979.144 1.808 091 — 41.597 49.201 
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»ERCURSO Ménio. ANNUAL AL DE U UMA LOCOMOTIVA 
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QUADRO N'3 — MATERIAL DE TRANSPORTE — Quantidade, Capacidade e nt; 
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Quadro n. 6 - Receita e Despesa 















































































































































RECEITA GERAL | | DETALHE DA RENDA, INDUSTRIAL 
| — = É | RE ERA = 
| Renda Renda ordinaria Renda | st e ; Taxas 
| Anno Industrial (de proprios) Extraordinaria Renda Eventual | Viajante: Bagagens e Animaos Mercadorias Vehículos “Trens Armazenagem Telegrammas e percentagens | 
Encommendas Especiaes e Multas diversas 
E E a I 14 | ES REST 
9 29,582:1575972 65:7708008 14:088$197 | 1900 | | :6218976 17.672:9948409 | 9:2758020 — 57:844$205 155:305$980 e 
1905 | 28.487:6148984 T:4558000. | 1905 | [gr | mB4nsosO | e 105:8698716 53:9415460 
1910 | 29.361:1098963 5005000 | 1910- | N | : | 17:2858700 5 66:9155987 G6-5E2S404 « 
1915 | 42.847:3508000 | 16:8048000 | 15 7:b628000 af | Essa 992068000 64:7885000 
Í 1920 | 83.746:559$139 088250 | 1920 | | BSSERITSMAT | 3.8 | 1186:5608000 B10:2558415 : 
k 1921 | 88.578:6008932 | 1921 a Lai | 26:9225600 320:5928670 
f 1922 | 97.604:9218878 1922 q | 500678600 264:8468770 a 
' 1923 | 105.358:1678713 | +08 a 1923 4. | 500578600 AG4:8968620 
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1925 | 125.617:6718187 | 137. 909:988$124 | 1925, | 3 128205 | 68.72 : | [ TROS40O 743:4358130 
1926 | 130.986:8008480 | , ARE 1996 | | | 3eso:sbAS20o | Gs 050-1048851 | | 1.025:6498860 
146.182:938$644 | | a DUCIasSa? | 1927 | : l | 3.512:7678000 | 76.463-7088816 (*)! - | 1,171:5868950 
N74,433:4985987 | ai a 1928 | 54.894 9) 5265 | 4.429:5598800 | 05,128:7288867 (*)| = 982:3815276 
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(7) Fstá incluida a receita arrecadada conforme ajustes. 
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RES SOB LECIICE = dd Si Da nad Diana o Pique é, ação 166 0,6% - 
2 — Inspectores, Mestres de Linha, etc. ....-.wz...... 234 0,8% 
3 — Pessoal de montagem, conservação de apparelhos 
Eee e RR 6 RR MADE os E 0.0 o à 419 1,6% 
Ri casais de AGINDO: +. 2.0. sms apps ires fo alas ns «5 507 1,8% 
5— PURO, REDES Ros o vn Cool DARE SER MANO Ia é ER AÕE 2,8% 
6 — "4 E ERON. eis 26472 Pratos e ACID NRRADO a 4 5 1.264 4,6% 
7— 4 ? braçagem de mercadorias... .......... 1.286 4,7% 
8 — E RELER E vs co ab AN E 0 ig 1.662 6,0% 
| Expediente, Arch. Arm. 
: e Sono Ee er, ep SS ERR : 144] 6,4% 
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LXXXIV À 
Titulados Jornaleiros ' Totaes 
Narembto dé 1927. as, se css E Loma 5.107 25.307 30.414 
Entinbro de 1927 0 E o cistos géu 5.161 24.841 30.002 


PESSOAL DA ESTRADA, INCLUSIVE LICENCIADOS E EM. 
SERVIÇO MILITAR, EM 1928 É 





Titulados Jornaleiros Totaes 

CO EE SE PP PRE AR RR TP 4.643 23.696 28.339 

Ciro LS o ANE ADR R PRRR 4.939 23.351 28.290 

7 CTA A AD pp E 5.073 «A SRI 28.307 
OB DS DI SA 5.262 23.204 28.466 
a dd o ERES Re Dude e acaba To Doda 22.608. . 27.853 
ps Do ci TA IR = PRA RE 5.30 =" 20 27.919 
ss CO EA E RD RD 5.043 21.891 26.934 
Rat CE PE PRP e PRACA SRS . 5.184 21.757 26.891 
da CO De AR PR ADE 5.053 21.139 26.192 
E, ar RR E gia ve ec pa RR 5.106 20,732 25.838 
) a CO o PO DD TS 5.018 21.741 26.759 . 
| RREO. o os eres é cocos dra 4.602 21.229 25.831 


MÉDIA DO PESSOAL EM SERVIÇO EM CADA DIVISÃO EM 1928 
Em serviço 











Em serviço Licenciados militar Total 

RENO. . cesso. 462 14 —- 476 
2 REDES DE qe 8.176 472 99 8.747 
=x adido» = S sido 619 43 9 671 
4º EA o RARA: - 9.062 318 89 9.469 
s ENE NES, Es os 7.443 217 52 REA A 
6º GR E ça RR 270 l — 271 
Sommas..... 26.032 1.065 249 27.346 
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TA SME o co NEN 967] 1.068] | | 
e RE RA 288) 441] | | 
se SS ealineiios Rd 1.328] — | | | | 
Eai rd O Es 37| | | 
a MO Sa 13| | 
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EI E ico fo SE — 19| 
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PR EE A 245 216| | 
RAD MNA a 60 46| | | 
E Eistica; 2... Ao MS ea, 48 4| | 
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% RR DS GET - 
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DP -Austine Mangaratiba e O 54] | | 
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sá » Pirapóra .......| — | 197] | | | | 
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BRR RO Quim dirão ricos | epilo “2] | rd | 
E Ra 1 Paraopéba vita — | 33] | | 
ms y f E 1 4 rd 
dos BR pa ARDE RR PRA Ea DEAR | 338) 7.105] 25] 192 ! 51) 364 is 7.712. 
+ - / | o 
É | I | | | | 
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PESSOAL TITULADO EM SERVIÇO | 











VENCIMENTO MÉDIO DE UM EMPREGADO 
Numero de rs 











Det W ES O E'S Despesa annual | 
s empregados mo | Dé ensal Diario 
- 4 E | 

o Ap Oo A Pros qaR. 

1º Divisão .......... 179 | 1.461:6568749 8:1658680 | 6808473 | 228310 

a +; | 2.765 am :9138479 | 6:311$722 | 5258976 | 178245 

RR o... “335 | 1.692:9778686 | 5:0538664 | 4218138 | 138807 

ER o... | 1.095 | 7.406:0208932 | -6:7638489 | 5638624 | 188479 

RR + | 338 | 2.695:6858575 | 7:975$401 | — 64SOI6 | 218790 

BRR rã: 26 | 299:6858575 | usstagsa o 9596am | a1gass 
| | Cds —— 
Po TT | 31.007:580g640 [A cestagass | 5458370 remo 

TR Pe PN | 4.738 | | | Ea ss 
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PESSOAL JORNALEIRO EM SERVIÇO 

















| SALARIO Mino DE UM EMPREGADO 
Numero de 
DIVISÕES Despesa annual TS 
Mi Annual | Mensal Diario 
RS RR CO 
àº Divisão .......... | 283 1.519:1648588 | 5:368$072 sarpso | 148666 
CoR o o RAR IA | 5.411 | 20.532:5968090 | 3:7948602 3168216 | 108367 
“aÃ RE EO 284 1.124:7338119 3:9608327 330027 10$820 
E dos 7.967 | 30.382:2098998 | 3:8138506 3178792 108419 
RR... 7.105 | 25.067:4628365 3:528$143 2948011 98639 
SE RS PD | 244 1.029:9398617 | 4.2215063 3518755 118532 
| 21.294 | 79.656:1058777 3:7408777 3118731 10822] 
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A despesa com o pessoal licenciado importou em. 


3.605:583$702, assim discrim inada: 
































869: 1998265, assim discriminada: 
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" Pessoal jornaleiro licenciado 


çã É eps Total 


























“TITULADOS JORNALEIROS | | Xi TOTAL 
| | 
VS Ea f : ê CE PARA 
DIVISÕES | io E o q £ q ES | 

Es S Despesa Es ed Despesa E Ss | Despesa 

Es 2a ça > | 

| E Bu: S 
de O RE RREO DZ SA | — - 

DR DIVISA os deals pisos | 9] —  44:050$121 5 12:878$357] 14 56 :928$478 
RSA O RR fel 138 290 :5988803 334) 1.050:4028381 472] 1.541:0018184 
O re api PR | 30 112 :626$585 13 32 :5998539 | 43 145:226$124 
EA 61 299 :411$035 | 257 873 :1038799 318] 1.172:514$834 
a 25 123:8538469 192 557 :7858845 217 681 :6398314 

ê 1 8:273$768 A. nã | 1 8 :273$768 
: Total.. ER 264] 1.078:8138781 801] 2.526:7698921| 1.065] 3.605:5838702 
+ s I g ' 


do Erro com o pessoal em serviço militar importou em 





o caras vu uns a nu 


s mo eram sd) lda 6 9.6 | 


600 9::6 rom 


TITULADOS JORNALEIROS - | TOTAL 
E Ee | 
y 5 À E) “ 
DIVISÕES s e | 2 AS Vagner Ra ES a 
Se 9 Despesa ES S Despesa Es S Despesa | 
Ee É| = Ê E 
À ol PRA RF To DO ER ch e E bas E vá E 
BR e eo iss re | 20 78:3348226 79 293 :7194344 99] 372 :0538570 
Ea a AVES DIR O 5 14:361%289 4| 11:261:021 9 25 :6228310 
4º Rd RE RR E | 3 10:1208644 86! 301 :4748241 89 311:5948885 
les ES 0 Qd ERRO RO | 4 | 3:0808000 a 156:8488500 é 159 EN 
DRE, AR RA Aa 8 E e | 
Total | dá 105 :8968159 5 763 Era -— 249 869 :1998265 
RE SU NO 
| 
DISCRIMINAÇÃO | DESPESA 
| = 
Pessoal titulado e em serviço. Er me A O RR | 31.007 :5808649 
Pessoal jornaleiro- em serviço. DÃO ci E Pp PR te To | 79.656:1058/777 
- Pessoal titulado em serviço militar............ccciesoo | 105 :896$159 
- Pessoal jornaleiro em serviço militar... :.........ccc... :| 763:3038106 
RRNESSDaU Extulano licenciado. ss. - reis qua ma ob o mirimliiçs | | 1.076:8138/61 


2.526 :7698921 


Re 115.138:4698393 
| 








Annexo n. 7 RR 7 4 


QUADRO DEMONSTRATIVO DO MOVIMENTO DE 
CAFÉ E DAS DIVERSAS MERCADORIAS, NA É. FAY 
à CENTRAL DO BRASIL, DESDE 1859 






































EXTENSÃO CAFÉ DIVERSAS | 
ANNOS EM — Cortes os TQTAE. PRODUCTO 
] TRAFEGO TONELADAS TONELADAS a ' 
RE sim l 
“A | | | | 
RR ro dão 61.675 12.536 26.623 39.159 426:2928415 
o SPP PP 61.675 | 25.098 29.424 | 54.522 577 :056$919 
ENA 65.144 | 28.189 26.121 54.310 684 :525$440 
O A PEA 70.002 | 17.387 26.087 | 43.474 — 593:3628920 
A PR [79.46 | 18.893 24.771 43.664 602 :8758085 
+ E E 8 | 24.456 29.385 | s3.841 7862438294 
— EPE | 125.204 38.056 29.232 67.288 1.310:905$681 
RR ss. co 138.249 | 38.347 33.211 71.558 1.315:4818227 
RR o. | 16.015 | 58.222 40.168 98.390 1.881:9678279 
Co AA | 202.598 54.881 42.247 97.128 1.978:5258433 
o o asma | spa 62.297 155.081 3.357 2608564 
ERR | 1.762 | 85.698 65.759 | 151.457 3.492 :6MgAAS 
BRR... | 258 | 89.958 75.967 165.925 4.249:2178780 
Rss 319.563 78.964 83.916 | 162.880 4,362 :1368590 
E PN 363.400 | 79.247 97.219 176.466 4.812 :356$250 
AE MES 391.423 | 100.761 108.111 | 208.872 5.883 :841$610 
PRATO 445.537 | - 118.273 126.921 245.194 6.229:9338423 
MR es pes. 501.525 | 101.350 143.455 | 244.805 5.084 :7329440 
Ss REA | sé | 114.240 158.603 | 272.843 | 6.824:0288749 
1 ER PU CRrD 583.360 129.548 159.543 | 289.091  7.473:9068500 
MESA o 621.752 151.310 169.656 | 320.966 - 8.287 1678620 
Ma | 633.725 139.470 |. 188.583]. 328.053 - 8.406:788$170 
e | 648.332 187.503 | 200.444 | 388.037 |  10.118:5S5$910 
=, deRRaR ca  5 E en E PRE Te e e 
sá 
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QUADRO DEMONSTRATIVO DO MOVIMENTO DO CAFÉ E DAS DIVERSAS MERCADORIAS NA 
ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO BRASIL, NOS ANNOS DE 1907 a 1928 










































































TESÃO | CAFR MERCADORIAS DIVERSAS TOTAES 
ANNOS ie) ES r E a Ê |— — =-— E 
TRAFEGO | se TONELADAS- Er gt TONELADAS- | ss | peso | toNELADAS | es 
| TONELADAS ERR Engine moedas |  MEQMEMO | alado EE | pet ade PRODUCTO 
Es eat am H MAs er mM Re q 12 Ts Rj é 4 a Ls 
s | | 
' 1907 169372 | 109.132 25 Sata 5 938.042 259.210.246 | 15.782:1618700 | 1.042.074 5.051.670 | 19.280:4178700 
y 1908 1.763,656 69.103 16.100.449 ' 973.445 255.838.360 14,861 :8758000 1.042.548 16.886 :9448000 
IE 1909 1.668915 | (*) 98.31 27.43. 154 1.043.487 275.980.697 15.121:4778000 1.141.800 17.844 4288000 
1910 1.789,068 | (**) 67.456 19.910.194 1.779.284 315.303. 306 12.945 :9028447 1.846.730 14,477 8145447 
; 1911 1,9782715 58,366 15.659. S16 1.303,093 308.405.591 | 13.453:0205000 14704 2528000 
1912 20982512 SUBIS 14,587.008 1.265.614 287 MORROS | 1 302,486.701 | 16.818:918$000 
1913 2.033,547 64.84 17.253.383 1.466.H6 5 18. Soo by 359,931,486 20,916 :9285000 
4 194 2.291.122 56.37) 13.304 100 17.788-7768000 | 1,888/089 329.680, 586 | 19.681 :2238000 
1915 2.888? 93.008 20.788. 199 18.837 084S00O | 1/597,331 369.267.932 | 21.647 :5925000 
: 1916 2:282 847 76.910 18.285,03 20.771:2748000 | 1.862.184 4e4.819.605 | 23.090:2515000 
q 1917 2.350377 sesr | BE na 27.749:9078000 | 2.081.066 | Bio SBN | 29.236:5199000 
2.402.505 2.183.397 | É 33,197:5848000 | 2.331.837 | Bib Dbi 34.703:8978000 
2.438,58 2,058,679 | RE: E 34. 854:sasgo0o | 2.202.817 | Br» STE MOO | 38,428:5748000 
2438518 1.786:8106300 | 2.340.950 | Dil: SULMO-SIS | qa, 405:5278626 | 2.382.628 | Def SOON | 6-282:8879026 
15.000 É Bol. 510.674,22) E BIL: s25.674.714 . 
2.478,699 Erro 3.277:6018700 | 2.387.587 ERR 44,797/0MNS037 | 2.461.817 DE aU 48, 01487338337 
1.952.41 1, Sapo. g BIL: 539. 163.000 ; 
2.505.636 RS 3.231 4138800 | 2.473.322 RR 46.156:8BSISI | 2.592.827 poi 49, 488:2319951 
0.837 E LO SS ; LO SOB TS 6 do 
2.689,647 085788 ) 2 g2s assino | 2.ór4.3s2 | Dl: o | S0.646:2888707 | 2.725.586 | Rot! “o2i04a 015 | SIDI :2A06807 
2.719218 16SSND | a sogrgrogãoo | 2.706.731 | Dol: SORO DO | SI SNBaIRÓÇÕOS | 2i847. 44] RT o 55.542:5408565 
- 2928 BR) asma | amesa | El RREO | coos7o5ega22 | 3.163,20 | (7 63,733:/8228322 
2.900,951 14872] a a8s:o6es700 | 2.170.440 | Dil api OD | 05-597:2459051 | 3.236.089 es 922-3088651 
ITR | 3.054:797800 | 3.853.512 | p Rar 77.741 :SO7SÓIS | 3.907.415 80.796:248515 
16.100,08 | a 7026149900 | 3.960.115 | pr 97:226:1678267 | 4,029.3H 100.896:7828167 


401.981 .049 55.262:8178900 | 46.250.404 d 799.063 ;2375488 | 47.925.486 12.150.817.813 854.326 :055S388 





» XCV 
Annexo n. 8 
LARANJAS 
Por tonelada 25 caixas de 40 kilogrammos. 
Por tonelada 5.000 a 6.000 laranjas. 
Cada vagão carrega de 360 a 450 caixas. 
1927 1928 


kilogrammos Rilogrammos 


BEE O do E NES RES E PRE RR 67.265 Es 
Nude ao ls a ar e caes RC PR e 195.735 145.829 
UCA AEA O ra terraços ciolpin on A CDE ARE VE ar PE Re PD 636.843 1.144.335 

noção Loas Ai Pa Ep E CRP DN 4.859.616 6.042.225 
Morto Agudo... .. RR o o ie 2 po tiro ese Naa (8'= ja 5.318.044 
IR ad 2 ssa oe pinta a uia o e e are 000 1.133.962 376.066 
Cito LTÉ ride E od cor Er pa RO RPI A 830.286 751.570 
Andrade de Aiquioê RE is “cri ER SP ETR é? 161.705 162.045 
Tenis O area é Ro E RR SRP 1.497.148 1.250.581 
Dis o SR RR ERR es mero gato esti - DR 3.470 8.388 
Caçapava ......... AE ceu a SU a SERPRO - 546.853 551.992 
Eugenio de Mello. E cf o APR RR RIR E TRE 52.437 43.772 
BIS que oo SE o IEA PRE RR PARRA EP 293.198 307.372 
leio Me A CO PR RR RR PR 381.860 
Cerro (ue MR A PE PED PR 3.742.798 
Eouiilo a PRE Era o pra db RD RP ER 6 : 1.230.652 


BANANAS 


Por tonelada, em média, 160 caixas. 
Cada vagão carrega de 8.000 a 9.000 kilos de bananas (quantidade limitada pelo 
volume). 
1927 1928 


toneladas toneladas 


Campo CE SACA e A DEDO TI a RE E MEINEN NR FR nc Icié -— E. 930 


Ttagudhm O ec... RO Soçato-d RR CARE OR aa oo Ge De noa 5 te fáo ao Ramo ja 0 =. 921 
(E Ora AGE RR o neto seia pi Saio efolniaça nos Ra PS (2 908 834 
Itacuiiesa na cm. RO RA Do co nos rd apa obaro CAÇA 9/0 2 E. ASS 740 
Cr SR Se ao upa ch rs sina mar cima mesa coco. — 289 
Mogi mea de Ur RR RO RO SUNS é o 5 MA E 228 
BEST cuca RE Oo o AR O RERN RRRRR 3.874 2.758 
Canoas asmpaio Doses ce nsmques resmas eme ncer nicemr erra 153 a 
ele MR OM er re emas ermjblo esto denso a — pe 
IBRTOS Cabo Dodi Sp NUDE PEER RP EN PRI ERR RT ER 508 
a. es eloio neo ea sim etem o vin ralo gago de 343 SSUR 
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NATUREZA DO SERVIÇO 




















CONFRONTO 
DISCRIMINAÇÃO | TOTAL 
RE DOS Tn dmnaõo nen 
Parcial Geral | 1926 1927 1928 
——-—- LL 1IBR 
Requisições e inspecções de saúde para apo- 37 - 68 7.2 
CO SEE PPP 72 61 
Requisições e inspecções para orgãos visuaes 
Portarias de promoções do Ministerio. ...... 22 258 156 
Titulos de promoções da Directoria......... 163 456 
RR o ans Sons. 81 69 LÊ 
Cobrança de sello. 
Sello proporcional de contractos estampilha- | 
dos no acto da assignatura........... 33:034$000/21:378$000 14:022$000/33:034$000 
RR DO PERDE, .....enciseseseseo: 13:148$000/—— 1 13:148$000 
Sellos pagos por termos promissorios........ 2288000 148$000 125$000| 2288000 
Sellos fixos de petições............0] 31:318$000/54:504$000| 8:013$000 31:3188000 
Sellos de ajustes e concessões... 3:380$000| 4:514$000/15:160$000 3:380$000 
RO cortidões......c.oosss seo 11:421$000| 8:217$1 2:684$000/11:421$000 
Sellos de portarias de Leito Er DS SIS 19:785$000/19:455$000| 1:585$000 19:785$000 
Decretos do Governo concedendo licença..... 1:665$000! 9608000! 7:360$000 1:665$000 
Sellos de guias de fiança no Thesouro Na- 


cional. .. 


Prrave og cs nioins ro ntos amem da 


Sellos de termos de fiança 
SSellos de termos diversos 


Vevsnorssta sans 





raso 3:524$000| 4:296$000| 2:138$000 | 
pad 2:6488000 
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Os servieis que attende á 


INDICAÇÃO | 1926 | 1927 | 1928 





enda bruta arrecadada...... DE a sis 396 | 140.706:8418487 | 159.335:202$234 194.784:899$378 
; Indice Ro aos 476 581 

| 866 372 388 
MncED io: estaçoess Do ssa so crer 


Jumero de empregados encarregados da 


verificação da renda................ 7 | Po 7 
fis 116 | 116 116 





T EMBAS COMU Rº AVR EIA 


Os serviços da Thesouraria foram executados com a devida normalidade, apezar do reduzido numero de ficis que attende à 
verificação da renda arrecadada, cujo augmento se verifica do quadro abaixo. 





















- 


| | ã 
INDICAÇÃO 1900 1905 1910 1915 1920 1925 1926 1927 | 1928 








E | I 
7.087:0708866 | 38.864:1675048 | 86.557:2548327 | 135.634:710$476 | 140.706:841$487 | 159.335:2028284 | 194.784:8998378 
í Indice 100 sq |] s2 116 258 405 420 476 581 
va 226 253 sos 334 01 266 s72 88 


Renda bruta arrecadada... 3.505:0868702 | 28.811:5728865 





Numero de estações... ....cccsssssosos j 


- Numero de empregados encarregados dy 




















| verificação da renda................ 6 6 7 7 7 H 7 7 7 7 

| Indico 100 10 116 116 | 116 116 116 116 116 
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es ddr E e E Ed 




















1 
Movimento da Caixa da Thesouraria 
E j durante o anno de 1928 
am E: ENTRADAS 
Renda industrial: 
Arrecadada pelas estações . (a classificar) .. 194,784:8998378 
pela Thesouraria.....i.-ecce. 419:9208723 
q pelo Trafego mutuo........... 2.789:T14$771 
: em Passes c/15 %............ 79:6558000  198.024:189$872 
“Renda ordinaria: 
Renda de proprios MAGIONSES +,» 1» os tola ves ali 135:875$8250 
Inpostorde- venda; suma es es nos cu once nana 31:897$351 
1% s/consignações....s.... ce semeneneso 32: 7248589 
1 Sello de nomeação....... ASR RS PS ABRE 102:967$349 
E ME Ego GCeRTECIDOS: .,c.» semen wine seo 42:883$8900 
k DIO O E IeLANE e nao censo enero nie o 00 21:690$400 368:038$839 
a Renda extraordinaria: 
E 
a Iraposton de lenha RS ss o ssiereo si 18:247$500 
AEE o prR ASS MP POR A PR TENS A 99:768$341 
IRAciinia coesa RR amo Sms o o ssa duna 82:2518790 
Montepio dos empregados da Viação....... 196:484$311 
CC Indemnizações CER SAS» aim sa sa ada o 220:893$229 
E” - do Ministerio da Guerra.. 2:783$421 
ia? Consumolde luz electrica.....cucsscsre ces .10:8668272 631:2448864 
Eventuaes: 
WiolhoDãs viva GER e PR APR RR MA , 17:7458736 
RARA de CANVSCS rs eimeseto 0 é crarorneeis o isd mete via 7:095$8000 
IDANUEASDENT O E Co rc PES, RE 35:952$149 60:7928885 
“Depositos de diversas origens: 
Cauções de propostas e contractos......... 1.185:848$880 
Fianças de empregados................... 8:200$000 
Serviço de abastecimento.................. 150$000 
o Producto liquido de leilões................ 6:3978100 
| Walores em deposito........gentcemsemreos 18:0238800 1.218:619$780 
À N Passo. 
Consignações: 
A favor de associações e Bancos........... $.153:3158851 
Agentes Pagadores: 
Descontos recebidos da Pagadoria......... 8.912:840$359 
Suspensos REV ERC ONTOS. -, una polca! ieto Sie pure 364:070$8244 
— quotas de imposto........... 7:063$105 9.283:97358708 
t E 
CONTA DE PESSOAL — Geral......... 120.501:2418976 
o MATERIAL — Sub-consignação n. 10..... 2.700:000$000 
E Hg ES a 400:0008000 3.100:000$000 
: kê — Restos a pagar — venci- 
1 ALEP DA TO To [do RS RR e RR VE AR E bia eia .201:036$232 


341.542:4548007 
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SAHIDAS 


Renda industrial: 


Restituições a essa conta.............ses 
Estornada para 1927.............. coco 
Movimento de fundos (p/c da Delegacia do 

Thesouro no Estado de Minas......... 
IPERTNRO JIRUTOO. .. corremos osentrass 
RESET ... = isa mas wise a vs ies uva 
Renda recolhida ao Thesouro Nacional..... 


Renda ordinaria: 


Renda de proprios (estornada) 
DONO, Je FENdA. a scnnec cs cesvinicesvave 
Sello de nomeação 
Diario Official 


cce on ode nos a non on a | 


Renda extroordinaria: 


Montepio dos empregados da Viação 
RR sagas poe Sus ren mp a o aim A 2 e US 2 
Reclamações. .. 


en e e un an nta nun 4 


Dener n ene ea n a e o a 0 


Transportes a domicilio 
Impostos estaduaes 


PR 


Eventuaes: 


50 % com applicação especial............. 
Consignações: 


Entregue a Associações e Bancos.......... 
Depositos de diversas origens: 


Cauções de propostas e contractos 
Fiança de empregado.............eceo 
Producto liquido de leilões 
Natoeca Em dEPOBItO. crase soc cosie seca sas 
Quotas de imposto atrazadas 


danada e Raid 
ue ae ne sen 0 


Agentes Pagadores: 


Descontos escripturados,...«...csacesesnes 
“Suspensos — vencimentos pagos 


ue... 


” 


— quotas de imposto pagas... 


Restos a pagar — vencimentos............ 

CONTA DE PESSOAL — Ao Pagador.... 

MATERIAL — Sub-consignação n. 10..... 
” n. 


Saldo recolhido ao Thesouro Nacional.. 


155 
171.972:228$197 


4.530:8048084 
171:341$200 


1:589$700 
1.135:4278650 
$500 


$600 
1008965 
308200 
438500 


398554 
668550 
401:680$972 
5558700 
95:265$560 


7.419:673$562 


1.183:0418970 
1:000$000 
2:2738000 

12.014:7678924 
18:392$302 


8.912:8408359 
220 :589$170 


3:402$980 





2.409:891$450 
146:760$500 


177.811:546$331 


175$265 


7.917:281$898 


3$400 


7.201:667$588 


13.219:475$196 


9.136:832$509 


81:046$464 
108.966:5538974 


2.556:651$950 


826.891:2348575. 
14:651:219$432 








341.542:454$007 
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Relação das cedulas falsas apprehendidas pela Thesouraria no anno de 1927, 
com indicação das datas da apprehensão, dos valores, dos nuemros, das séries e 
das estampas, bem como a procedencia. 


Dia Mez Anno Valores Numeros Séries Estampas r 
28 Janeiro - 1927  5$000 2.716 18º 18º E facial dos Da 
81 E a -5$000 168.558 10º 18 Cascadura 
26 Fevereiro É 5$000 100.709 13º 18º Sapucaia 
9 Março Eu 208000 16.344 929: 138 Norte 
22 E E 5$000 18.921 42 16º Luiz Carlos 
18 Abril % 108000 | 73.196 5º 152 Taubaté 
5 Maio 2? | 100$000 36.303 18 à Pirapora 
29 Junho 2? 1008000 09.214 8º iss Palmyra 
9 Julho o 208000 13.806 36º tas Bello Horizonte - 
28 Agosto e 5$000 101.720 13º 16º Cruzeiro 
19 Setembro ” 1008000 09.083 Sr ans Congonhas do Campo 
6 Outubro ? 100$000 09.186 o” 15º Pindamonhangaba 


Relação das moedas falsas apprehendidas pela Thesouraria no anno de 1927, 
om indicação das datas da apprehensão, dos valores, dos cunhos e das procedencias. 


/ 


Dia Mez Anno Valores Cunhos Procedencias 
19 Janeiro 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
; do Brasil = 19264400. st ms Guayauna 
“10 Março . 1927 2$000 1º Centenario da Independencia ) 
dO: NBIaSI. costero otabo! MRE NE « 'Piedade 
29 Março 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
do * Brasil, = 1926) ee Marechal Jardim 
14 Abril 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil'-=— 192405 o a anrs 15 de Novembro 
5 Maio 1927 2$000 Republica dos Estados Unidos Í 
" do Brasil — 1924............. Rezende 
9 Junho 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil == 1925. cr ti pt B. de Vassouras 
11 Junho 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
doriBrasil. == 1024045 te pinto Costa Barros 
14 Junho 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
E do' Brasil = 19244". qu. pm Letra Nova 
29 Junho 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
) É do Brasil — 1925............. Sacra familia 
16 Julho 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil: == MI924/ 6. «saias Rezende 
23 Julho 1927 28000 1º Centenario da Independencia 
o ABAS] sa Site correr orem SS Lima Duarte 
10 Agosto 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
) do" Brasil —=1924 4 cette alototrs Paes Leme 
10 Agosto 1927. 28000 1º Centenario da Independencia 
COMES) 70) 6a a a area atenda oa Commercio 
10 Agosto 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil =. 1924.74.40. mao Alliança 
10 Agosto 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil — 1924............ B. de Vassouras 
16 Agosto 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
' do: (Brasil — 19262... «ue us Lima Duarte 
20 Agosto | 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil — 1924... 4.2.0.0... Santa Thereza 
6 Setembro 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
j do Brasil — 1924..,.......... Santa Thereza 
20 Setembro 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
dor Brasil” ==. 19240. «cms» Valença 
20 Setembro 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 
do” Brasil — 1924. pena con laio Congonhas do Campo 
21 Setembro 1927 2$000 Republica dos Estados Unidos À 
dor Brasil = 19248, simao arerara Cordisburgo 
10 Outubro 1927 28000 Republica dos Estados Unidos , . 
do” Brasil -——= 1927. cmo nois io Alliança 


11 Outubro 1927 28000 Republica dos Estados Unidos : 
do Brasil — 1924............ Poá 





14 
Dia  Mez  Anno Valores Cunhos Procedencias 
18 Outubro 1927 2$000 Republica dos Estados Unidos 

do Brasil — 1924,.2.....2.5> Paes Leme 
92 Qutubro 1927 2$000 Republica dos Estados Unidos 

do Brasil — 1926.....2...... Lauro Miiller 
25 Outubro 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 

do Brasil — 198B:iiacirices Santa Cruz 
9 Dezembro 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 

do Brasil — 1924,......5.... Poá 
97 Dezembro 1927 28000 Republica dos Estados Unidos 

do Brasil — IDB8..........., Guaratinguetá 


Relação das cedulas falsas apprehendidas pela Thesouraria no anno de 1928, 
com indicação das datas da apprehensão, dos valores, dos numeros, das séries e 
das estampas, como a procedencia. 


Dia Mez Anno Valores Numeros Séries Estampas Procedencias 
11 Janeiro 1928 50$000 93.165 38º 14º Valença 
28 ” ja 508000 59.355 38º 14º Cascadura 
6 Fevereiro ” 50$000 2.331 38" 14º D. Pedro II 
7 7 x 50$000 93.155 38º 14º Rocha 
7 5 E 50$000 23.467 38º 14º Campo Grande 
11 g ú 50$000 59.359 38º 14* Juiz de Fóra 
15 4 E 50$000 54.054 38º 14º Bello Horizonte 
15 a a 508000 59.305 38º 14º Barra do Pirahy 
25 é E 508000 55.671 38º 14º Anchieta 
28 y E 208009 23.030 36º 13º Bello Horizonte 
29 rd X 5$000 11.932 a” 18º Engenho Novo 
1 Març kd 50$000 54.593 38º 14º Oswaldo Cruz 
12 é : 508000 34.467 38º 14º Parahyba do Sul 
14 4 50$000 59.359 38º 14º D. Pedro TI 
17 sé 3 508000 71.271 38º 14º Entre Rios 
20 á E 50$000 65.659 38º 14º D. Pedro II 
5 Abril E 50$000 54.631 38" 14º Mercês 
o aa F 50$000 93.131 38º 14º Maritima 
à br MD 50$000 71.259 38º 14º Parahyba do Sul 
16.” 2 208000 43.204 36º 13º Bello Horizonte 
à in " 5$000 11.932 11º 18º Tamboril 
o qd á 50$000 54.593 38º 14º D. Pedro II 
2 * á 508000 31.593 38º 14º Cascadura 
DR” é? 50$000 65.934  38* 14º D. Pedro II 
4 Maio ” 5008000 54.589 8º 14º Terra Nova 
1. É ” 5$000 21.581 31º ia S. Diogo 
al es a 58000 11.932 la 18º Barra do Pirahy 
Em ” 5008000 38.546 8º 14º Agencia Central — Rio — 
Moreira de Souza & C. 
22 Maio É 50$000 93.155 38º 14º Barbacena 
8 Agosto x 50$000 54.671 38 14º Bulhões 
4 Setembro “ 508000 54.546 38º 14 D. Pedro II 
3 Outubro ” 1008000 22.485 8º 15º Bello Horizonte 
8 pi x 508000 54.671 38º 14º Carandahy 
8 Novembro ” 2008000 72.533 9º 16º  Maritima 
9 á 7 50$000 93.105 38º 14º Maritima 
14 g ” 2008000 94.339 Us 16º Sapucaia 
14 á 4 50$000 59.305 38º 14º Ewbank da Camara 
17 E P 50$000 89.071 38º 14º Vieira Cortez 
21 x cá 508000 93.131 38º 14º Cachoeira 
21 Dezembro *” 508000 65.965 38º 14º Herculano Penna 
26 4 vá 50$000 31.593 38 14º Bangú 


27 6 y 20$000 63.946 36º 13º Cruzeiro 
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Relação das moedas falsas apprehendidas pela Thesouraria no anno de 1928, 
com indicação das datas da apprehensão, dos valores, dos cunhos e das procedencias. 


Dia Mez ' Anno Valores Cunhos Procedencias 
10 Fevereiro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil — 102 essa ano Cidade de Vassouras 
14 Fevereiro 1928 28000 Repuplica dos Estados Unidos 
Ê : do. Brasil, —— 1924...2..0...0. Arthur Alvim 
20 Fevereiro 1928 2$000 Republica dos Estados Unidos 
do «Brasi — JOBS ue D. Pedro II 
27: Fevereiro 1928 258000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil — 1024... sen serei Bom Jesus 
2 Abril 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
: do Brasil 19262. 5esenmca Ibicuhy 
2 Abril | 1928 $400 Republica dos Estados Unidos 
E SUnidos: do BEZsib; seo sro Parahybuna 
11 Maio 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do' Brasil = I924. ..scimsa cá Santa Barbara 
29 Maio 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do “Brasil —. 1025. 6% s«satoo oa Itaguahy 
12 Junho |. 1928 28000 1º Centenario da Independencia 
dor Brasilis. santo rat Sede NE Itatiaya 
12 Junho 1928 28000 1º Centenario da Independencia 
dor Brasi. sc Sa Pe Itatiaya 
14 Junho 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil — 19240, desse Arthur Alvim 
14 Junho 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
: do "Brasil. = 1924... anpobims Nilopolis 
26 Junho 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil. = 1926. .%. aero Villa Queimada 
2 Julho 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do" Brasil = 1924. suco enialo os Engenho Novo 
18 Julho 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil —— 1926...) ama S. João de Merity 
25 Julho 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
: do Brasil = 192674 era F. Bernardino 
25 Julho 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do; Brasil == 1926.7..0.. aum Matadouro 
25 Julho 1928 28000 Republica dos Huifados Unidos 
dor Brasil == 1924, - scams Marechal Hermes 
10. Agosto 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil = 1925...-im pc. Martins Costa 
22 Agosto 1928 28000 1º Centenario da Independencia 
dosBrasil. . isa a o Bello Valle 
4 Setembro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil! -—- 1924.7. . mana Guararema 
5 Setembro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil;— 19240. qse Madureira 
22 Setembro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do: Brasil = 1928... ide Congonhas do Campo 
3 Outubro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do: Brasil = 1926. 4.0 amam Engenheiro Neiva 
3 Outubro 1928 28000 Republica dos pas Unidos 
do. Brasil — 1924... suenas Paes Leme 
3 Outubro 1928 28000 Republica dos ER Unidos 
do Brasil — 1924... asma Rodrigo Silva 
24 Outubro 1928 2$000 Republica dos Estados Unidos É 
do Brasil — 1925...2 0. -ises “- Christiano Ottoni 
-29 Outubro 1928 28000 1º Centenario da Independencia 
dorcBrasil (e pra pata a Ibicuhy 
14 Novembro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
dor Brasil —- 1925./40 - = gp Nilopolis 
14 Novembro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil. —- 1925. 2... =. 0 caio D. Pedro II 
17 Novembro 1928 2$000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil — 1925......: RA ee 15 de Novembro 
20 Novembro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos 
do Brasil — 1924............ Ypiranga 
14 Dezembro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos j A 
do Brasil — 1924... ..w.. uv... Guaratinguetá 


21 Dezembro 1928 28000 Republica dos Estados Unidos , 
do Brasil! ==" 19260, el o pero Queimados 
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PIA GRA D OPREIA 


Os serviços da Pagadoria foram exccutados com inteira pontunlidado, apezar da sua complexidade attentas ao elevado numero de 
pessonl e as condições de pagamento ú margem da linha numa rêde de 2.900 kms. 
O quadro abaixo demonstra resumidamente o accrescimo de serviço c a sua proporcionalidade com o pessoal que o cffectua. 































































I 
INDICAÇÃO 1900 1905 1910 | 1915 1920 1925 1926 | 1927 1928 
l 1 
me O — — —— — — — — —— -— — — — 
Importancias pagas... 17.954:6418760 | 20.626:0428977 | 27.784:0128000 | 61.263:8095588 | 54.669:027$058 | 89.498:350$420 | 106.161:0208746 | 117.041:7078707 107.058:578$113 
Indico | 100 no 160 205 15 515 [20 67h 616 
7 
+ Extensão das linhas em que se effectuou 
o pagamento. . Ba vo fis 1.257.714 1.015.994 1.789.068 2.288.892 2.498.618 2.719.213 2.900.951 | 2.900.951 2.900.951 
Indico 100 128 142 182 | 198 216 280 | 230 230 
Numero de empregados pagos... ..... aa 0.487 10.096 16.069 15.324 18.774 28.069 16.195 í 28.496 27.946 
Indico 100 116 169 101 197 295 276 299 288 
Indico médio dos acima obtidos, represen- 
ativo do trabalho da Pagadoria. ..... 100 | 121 157 se 235 ae s72 “01 878 
fumero de fieis pagadores, inclusive fieis | 
extranumerarios ...ccsssssssos esusa 7 mt 7 7 8 10 
ico quantitativo. . a 100 100 100 100 114 “2 
que exprime a relação da quanti- 
dade de serviço por fiel pugador.... s00 121 157 s12 206 2H 
— E o ss 
“ 
= d 
E =, o fe £ q 








Vencimentos em suspenso 
Descontos das folhas .... 


Total liquido das folhas de differentes ve 
Descontos das mesmas folhas 


Vencimentos om suspenso .... 
Descontos das folhas pagas 
Restituições: 


AD end e mad 


Saldo de supprimentos feitos para pagumento de folhas de di 


Importancias recolhidas à Thesoueari 








P FÃ TG ADQUIRA 
O movimento de caixa no exercicio de 1928, foi, um resumo, o seguinte 


an 


DE na 


Supprimentos feitos pela Thesourario, para pagamento do folhas de diferentes verbas 


vrbas 


da: 





o 


erontes verbas. . CETTE ETAS 
“ dinrias do pessoal do “Movimento ORE: à 


109.225 :0938796 
T1:1398349 
8.912:8408309 





VIR. 609 :0678454 


DE. 145:7978804 
8. 012:540$309 


107.058:578$113 


EXARSEREREUO 
B.012:840$309 


2.166:5158683 


118.509:0675454 








Discriminadamente, por mezes, o movimento de caixa foi o seguinte: 


































































quo E poli, arrecadaçã 



















118.509 067546 


















DENnITO CrNEDITO 
| IMPORTANCIAS RECOLHIDAS A! THESOURARIA 
Vencimentos Descontos Total do -— =—— 
“Aba DE vbito | Pnet | pets | ria | Sonia | Sato de em | TOTAL 
| o | pista lhos de ditfe- lhas se diarias 
| Ss verbas lo ovimento I 
X TT , 
1928 EM p 
Janeiro ....|  1.R23:9448900 6958395 1758200 | 1.824:7148901 28:9448306 5 | 1758200 5 $ 24:1198506 
“Fevereiro ..| 9:808:573$627 d2:2298416 526:6978299 | 10.866:0948276 | 9.768:5798627 S95ga05 525:5978299 5 5 10.294:7665255 
sd coco] 9.661:0638583 23:4548090 527:8098066 | 10.211:8218399 | 9.422:6875098 B2:229gA1G 527:9038066 293:0148445 2:8618500 | 10-217:5905065 
10.068:7938307 93:7048740 65:0308962 | 11.069:9788009 | 10.065:7208307 24:4548690 965:9998962 $ 3:0138000 | 11.058:1275959 
0. 905:7408911 em-947$189 DAT:OTOSOT | 1O-0O:TOASIOS | 9.619:707SAGO | 33:704$740 947:0765071 144:0398451 s 10.744:5218722 
9. 980:7978309 B3:2408048 sO9:4dag94A | 10.820:4888205 | 9.922:7648827 2T:MM$I8S BOD:4MAS0A4 1957688876 2688600 | 10.780:1898430 
9.807:2908148 26:1898977 746:6808826 | 10.670:1608351 .008:7855452 82465048 maG:os6gs26 | BRO :123g606 3815000 | 10.675:2298022 
o. 8555109886 26:8778245 746:0888057 | 10.628:2098165 | 0.621:7995392 26:1898977 746:6988057 238:9578971 1:4968500 | 10.680:0168297 
35:681$389 795:76BS216 | 10.693:7495895 ú 26:a778245 796:758$215 38:2 185894 1:4808600 | 10.684:5398697 
47:2748965 B88:1858599 | 11.646:871$771 95:581$389 R$8: 1858599 541:7038299 5 11.493: 178$189 
42:4088308 950:5858865 | 11,138:0428584 At:274$065 9505858865 915:1698951 1:5958000 | 11.142:9098181 ] 
42:186$689 | 1.009:44982717 o ado B4:BAASOOT | 1.009:4498271 5 49:0408500 | 10.828:887$191 





mma 


STL:199g34O | soneca | e amigo | 


PURE qu | 118.509:0678454 


estadia do Bla Ee ireo S. Paulo, Minas Geraes e Districto Federal, 


Ra 


ERR 
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pd 


Dema sema 


rei gs 


Ra” 

















LABORATORIO DE 
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ENSAIOS 


Durante o anno de 1928, o Laboratorio de Ensaios da Estrada de Ferro Central 
do Brasil, executando com regularidade os trabalhos que lhe estão affectos, examinou 
quasi todo o material da Intendencia para o consumo da Estrada. 

Além do serviço da Estrada, foram feitas analyses para outras Repartições 
a PER Fela ae e para particulares. 

quadro abaixo demonstra o desenvolvimento do Laboratorio d 1 ] 
periodo de 1920 a 1928. Enc 


| 





1920 | 1921 | 1922 | 1928 

















| 
1924 | 1925 | 1926 | 1927 | 1928 
| 








a TNNhNNN om 


Analyses effectuadas| ea 544. 
UNQNCEr “o rancoa-s 
| 





UN ceLotia Wei Reina to rn omg vo Ss 1 | Caseimato de isodio”. LES :...2o.s a 
DNF Lo SO AA lee SR RT RT 16 | Cêra virgem amarella ......... 2 
LENTO) coses rá o TEU OL CA ER DS Chave do CARO a sro Si é ! 
EU Ea a E eee RS 4 | Chlorêto de ammonio .......... 1 
Pe tEa ES E Eça a EA PRO EC NE Avi Cn o namo Mede ge aro hos 2 
ERICO Ol Vo asas sm ara feia ave si vis 0 o do AC MEDO CRS Eri cimo rãs 30 19 
daN hugeho LES Sei CER PS OA NR | Gl e La os src iai ba O d 
Amarello chromo ..... ER Rar ara MH CI COBERtora EN RE os is Cras nda a 
PAMILOAOTEMCOR E oforo ana = roca! cesso jo as pano ja 2 MUGODrer O Re game URSS s rss MS ft 
ANAL? É e ema nuno em e vol Veio 1 | Golla” paxraêmadeitas ... cv same 6 
Za qn o) é Db Acabo (0) ER UERR LAS ERC, 5 2,7 pn rea E RR 43 
PAS ERVA NERO Sie MEN ava ivra o «26 cana fo GrrCprdatide Imho Ce css c ate rarsão 2 
PANDGLEN O oo Ph Pe De RO ay aiçê Peas 6 6) ngj a é LES ICO ROLA VE E E JR e rea 5,5 16 
PANO GrUTCU roots ANTA a POR lo naniotaro [200] a, 6 ova LR TO E RR sed o tiraria e doado A 
DANB CINE oe SIP er eae a da 7 cada eim PAD ESTILLCDESTIDES «mma oo ds isio cio aus a 1 
JUSTO Je ve E IN PPP TRE 1 | NERUTO SU rs Sans ars rraiá a! 
Jay ln Uiço ans T dE PR pe E E ae RP Se EP RE RIS COESO o o ain é 6 
Aqui! da Prússia nem FER SD BRR NE SE Area 1! 
AZUL Era maL Cessna doses TRES DOLL SUOR RE R  suos mw» abs Geno 2 
DABDA nes E o vio ais sivito mm] uno 1 IMESTanhos Sr SE = To sete minra Sara 5 
Batatinha para lustro ..c.caese DE RS NERO a ir o Ss ardooa nd é 98 
Bilpece RR. ct. eae o a o furaga o Bo Pio RESSO LO SVO O priori a oio AS sei 1 
BRACAderraNt dono ro sie fale av na é 1 | Extracto de lubrificante ....... 1 
Branco de Orleans .,..cccusiiro dr Perro Malleavel 4.2. seaunias 5 
Branco de ZINCO «cesso ceasmas 1:| Ferro Manganez .....cccccito. a! 
CER ILER s io aeo eraro pt mo av A RADEON o o o Leto sra a terd o 2 
Briquette de Lenhito .......... Too to RABO bre 46 em srsqutens tome eim 15 
Bronze phosphoroso ............ Ou PGazoNnaNREN E o re am nc, atos ear 5 
LETÓMI QUES) ole PEER TOM ESSO METER o a 3 
Cabo . sc... SRA o SUR EUR TEM GENSRO SOLESBE CS o di E nn e ANA 2 
TO ope PR ARE 1 | Gormmal arabica .szus src mão» 1 
Cairas dE TAXA, esp ement a anita aro 1 NGonmaM aca a se asas eo 1 
Caixa para accumuladores ..... DE (RCA DER Es SPA 6 isca ato o Rd 1 
Deh So é a Er SEA PR REED PRECES E Ugo ca (o a AR 10 
CRECI dE S( ARA PAN AD E CUL AR  U DEP RE a o Die aro 3 
DADAS MeRUNIDON =. co araras e tcs orais 3: | Empetmeabilisante ......crcos.. 2 
Capas de linho ......... CMB SE BM ISOLADOS MO ares nte dra praca amo bm + 3 
Carbonato de sodio ............ 2/08) SEND hor ar RS RR J! 
Carbureto de calcio ...csecccsos NOR IRINELOZENE O Loura a sh Alo Bra spam ias 1 
Carvão americano .......ccicc. Rob Sha a pp 21 E PAR PA 3 
Carvão betuminoso ............ pad asia ater alo assado e é o é 1 
Carvão de Cardiff .i.cccciiios 213! Laminas de serra ....ccceeices Bra ( 
Carvao de Pora qeccswsn ati oo (ia) e D E USA E PR ETR PR ARE 2 1 
NETO dO CRE sis ssa dc 4 Ep po Ar PER RR SD 3 
Carvão Yorkshire .....c.cscccoo. TE LencoNt a rsss ist ds O 5 
Carvão do 1º Deposito cc... DAMA pa re nas Sc O RES 2 
Carvão, Nacional .ccccccrsesess 6 mp Eamatao” ROS ati. Gb NERRÇE 3 
MON CINANA CE Sn a AP ia eia eo aa 1 uliuMadema A os ade sera ca) 4 


| | 
T44 | ma8. 


165 | 226 | 219 
| 


“100 





RELAÇÃO DAS ANALYSES E 








| | | | 
710 | 738 | 968 | 2155 | 1276 
215 º 22h | 294 | 655 | 387 


FFECTUADAS: 


Ed 
R 





1 








22 
Mangueira para freio ......... 22 | Reblte sc. i. 2% opta ve cn 1 
Manha, ces tr Most é cia é 2 |“Roto-rei” ... cms is vip E 3 
Massa para correia ............ 2..| Roxoterrs .. iu pá dio ED x 
Massa para soldar ............ 2 | Sebo .4....:>.. "ot 20 
Naslha He corda cassa sua resa Ro PIO EPP O 1 
Metal anti-fricção ............. LO: | Bem (ocioso. DD viro OR z 
Metal para linotypos .......... 8 | 'Sinobia 54%. S E A 1 
E ro PEA E PSI PE 1 | Solda para estanho ........... 1 
RR mts des ais o ento é 1 | Sombra de colonia ............ 2 
RE EE qis ams a nina se duto ços 2 | Sombra de oliveira ............ x 
Oleo combustivel .............. 11 | Tabathiga ..cscss sa E 1 
Eleon de Manha o caresas co .. 8 | PAÍICO s.cucs eco cn 2 
Oleo de caroço de algodão ...... 6 | Tecidos para lençol ............ 35 

CIRO MBICRENSOLO ,.cccorenmwe sos 9 | TolA issu po is DR OU 8 
CHEGAR TANDO .issernse seo» 4 | Terra de Sierino .iM a» seio 5 
Co Cas Sai Ui RR PDS OM PATA RR PR 6 | Tó. . cs sbise ato UNE E 9 
MRS BAR CATIO O «e ctiscsanirio 21 | Tiutam <, quprasa e RD 15 
Oleo para cylindro ............ 52 || Tonlha as .b io «com RD 2 
Oleo para dynamo ............. 14 à TEMOS sd e Da 2a ea 5 
RR UM scene cesurews 38 | Tubos de borracha ............ 2 
Oleo para machina ............ 36. | Verde composto .eqrvicscenccs 2 
RREO RR IDOSOr =. asno rs «oo 80 | VELO RANDOM iodo eo o AR 1 
Oleo para transformador ..... 7 | Verde BBVA suas cs ars RD 2 
Oleos diversos ................ 21. | Verdo Ear cessar oe capo 3 
DR passes esmesei 1 | Vermelhão chinez ............. 4 
Pasta Higgins ........ccit 1 Vermelhão francez ............ 5 
MOORE SNADRDO. Gosesimssuaseatiãs 1 Vermelhão de sapateiro ........ > 
O SB RCE 1 [ion RR ne ee R 
ENORRGIUR A snes trevas ti 5 Zinco ARA A RR RS : 
PNR RR O tre saias DA dia p LS o CS EG AU AR. e 
RREO Seta eo so ce rogioio e Ea ins 1 Total das analyses.... 1.276 


â Foram extrahidos oitenta certificados de analyses para particulares que ren- 
eram: 


RN CRENMONLEE. ro cs ate esa so mia 48 MAIRA ds sn virei pre 2:710$000 
a CR o RD Edo CO E E, E 4:620$000 


ii e SU BnAlvaSS a e e A 7:330$000 


e as demais analyses foram feitas para esta Estrada e outras Repartições Publicas. 
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No inicio do anno de 1928 entrou em vigor o novo Caderno de Encargos, con- 
“tendo 503 especificações em que são prescriptas as condições technicas para recebi- 
mento dos artigos correntemente adquiridos pela Estrada. 

Fixou-se como padrão os caracteristicos imprescindiveis para que o material 
seja considerado satisfactorio. E . 

Um Caderno de Encargos rigoroso como é o nosso perderá muito da sua effi- 
ciencia si o Laboratorio não tiver o apparelhamento correspondente a suas exigen- 
cias e si é certo que a Central do Brasil não necessita de um Laboratorio de Pes- 
quizas de caracter scientifico, não póde descurar de completar o que possue para 
ensaios industriaes imprescindiveis ás suas acquisições. 

É Sob este criterio foi estudado o plano annexo cuja realisação poderá ser feita 
parcelladamente na medida dos nossos recursos. 


PI a OD mM sl A ig da 
EXISTENTE POR ADQUIRIR 

ED Sm sis NS TS Ae É 
Quatro balanças de precisão 

sensiveis ao 1/10 de milligrammo; 

Duas estufas de ar quente; Dois 

fornos de muffla; Um forno ele- 

ctrico; Um colorimetro; Um sac- 


charimetro; Um polarimetro; Dois 
alambiques e Um gazometro. 


a) Ensaios 
chimicos 





» , Um moinho para pulverisar carvão 

Duas bombas colorimectricas de e mineraes, tornal-os pó impalpavel, 

Mahler, completas. completo, com motor electrico-peneiras, 
— etc. nº C. 1961. 


— 00" 


b) Com- 
bustiveis 





- Um tintometro Lovibond; Um ap- Uma em ' 
, ça Westphals para deter- 
e parelho de Pensk-Martens para de- minação de peso especifico, com cutelo 
a terminação do ponto de fulgor de de agatha, tubo de immersão e caval- 
“E oleos lubrificantes; Um apparelho letes, completa nº C-8050; Collecções de 
2 de Gray nara determinação do pon- densimetros com certificados de correc- 
A to de fulgor; Uma bomba calorime- ção da Institution of Petroleum Techno- 
” trica de Mahler completa; Uma ba- logists, tendo de comprimento 340 mm. 
m lança de precisão Sartorius sensivel e divisões em numero de 100: quatro 
s ao 1/10 de milligrammo; Um appa- de cada classe. As classes deverãa, ser 
E relho para determinação do indice as seguintes: I, II, III, IV, VIL No 
E de carbono pelo methodo de Conrad- 8058; Um chronometro Saybolt Univer- 
& son; Um Vincosimetro Redwood sal completo com os vidros de côr stan- 
| completo Ev thermometro e aqueci- dard nº C-8085; Dois apparelhos Cle- 
mento a gaz; Um centrifugador ele- veland de vaso aberto para determina- 
S ctrico para quatro tubos e Uma ma- ção do ponto de fulgor completo nº 
china de Thurston typo grande para C-8197; Um apparelho para distillação 
determinação do coefficiente de at- de accôrdo com o “Bureau of Mines” 
tricto. completo nº C-8118; Um apparelho para 


distillação de oleos mineraes com aque- 
cimento electrico completo nº C-8122; 
Um viscosimetro Saybolt Universal com- 
pleto com thermometros, aquecimento 
electrico, tubo de aquecimento a vapor 
e relogio nº C-8242; Um viscosimetro 
Saybolt Furol para combustiveis com- 
pleto com thermometros, aquecimento 
electrico, a vapor e relogio nº C-8244; 
Um viscosimetro Engler de accôrdo com 
o Congresso de Petroleo para tempera- 
turas de 10 a 150ºC completo com ther- 
mometros nº (C-8233; Um apparelho 
para determinação de agua nos oleos 
combustiveis completo nº C-8289; Um 
apparelho para determinação de agua 


nbiniieçõe 


PESE + E 





Metaes 


d) 


EXISTENTE 


Uma machina universal Mohr 
para ensaios de tracção, compres- 
são e flexão até 10 toneladas ; Uma 
machina Krause para ensaios de 
tracção, compressão e flexão, dure- 
za de Brinell e juncção até 35 to- 
neladas; Uma machina Olsen para 
ensaios de tracção, compressão e fle- 
xão até 50 toneladas ; Um macaco- 
pendulo para ensaios de resistencia; 
Um macaco para ensaios de quéda 
até 200 kgm.; Uma machina Amsler 
para desgate de metaes e Um ap- 
parelho para ensaios de torsão de 
fios metallicos. 


POR ADQUIRIR 


no asphalto, com certificado, ERQUES 2 roaaes ma l 
nº C-8305; Um apparelho para deter- 
minação de desemulsificação completo 
nº C-8338 Um apparelho para determi- 
nação da emulsificação completo nº C- 
8345; Um apparelho para determinação 
da perda por evaporação, completo com 
aquecimento e motor electrico e ther- 
mometro com certificado C-8360; Um 
penetrometro completo com disco para 
leitura directa, espelho e metronomo nº 
C-8365; Uma machina para determina- 
ção da ductilidade de asphalto comple- 
to com motor electrico nº C-8378; Um 
apparelho para determinação do ponto 
de fusão pelo processo de annel e es- 
phera completo com thermometro nº C- 
8385; Um apparelho patente Thurston 
para determinação de coefficiente de 
attricto typo pequeno completo com mo- 
tor elec/rico de velocidade ajustavel nº 
C-8420; Uma machina patente Boult 
para ensaios de oleo de cylindro, com- 
pleta com thermometro, bico de Bunsen 
e motor electrico de velocidade ajusta- 
vel nº C-8422; Um refractometro Abbe 
Zeiss para oleos completo com circula- 
ção de agua, thermometros, thermome- 
tro de correcção nº C-5300 e Um appa- 
elho de Wernecke para determinação do 
poder de gazeificação dos oleos para 
gaz, usando-se apenas 100 em3. 





Uma pequena machina Amsler para 
ensaios até 2000 kg. com dispositivos 
para ensaios de tracção, compressão, 
flexão, dureza, cizalhamento, indicador 
de flexão, tracção de madeira, dureza 
de madeira, etc.. completa com os 
dispositivos normaes e todos os dispo- 
sitivos, accessorios especiaes e motor 
electrico, Typo 2 ZD; Uma machina de 
tracção de 150 toneladas com disposi- 
tivos de flexão, compressão, tracção 
ordinaria, ensaios de tracção de peças 
de material fero-viario, ensaios de plia- 
gem, cinzalhamento, e todo o apparelha- 
mento accessorio especial, inclusive dis- 
positivo destinado a manter constante 
as cargas. Typo 150/200 2 BDH de J. 
Amsler; Um extensometro Amsler para 
leituras de 1/100 de um Typo DM 32a; 
Uma machina Amsler para ensaios de 
flexão rotativa com motor electrico Typo 
BE 133; Um martello quadrupulo 
Amsler para ensaios de fadiga por cho- 
ques rapidos com motor electrico. H. 
132; Um apparelho Amsler para en- 
saios de fios a torsão alternada TA 90 
e Um apparelho Amsler para ensaios 
de flexão repetida de fios metallicos 
B. 246. 
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* EXISTENTE 


POR ADQUIRIR 


[1 


Uma banca metallographica Zeiss 
completa com dispositivo para mi- 
crographia e fogo completo de lentes. 


e) — Controle metallurgico 


£) Ensaios de ferramentas 


Dois polidores electricos com arvores 
dupla, velocidade ajustavel até o ma- 
ximo de 1500 RPM para corrente al- 
ternativa tri-phasica de 220 volts e 50 
cyclos; Dois nós de carborundum; Dois 
nós de electrite; Um dilactometro re- 
gistrador photographico de Ph. et Pel- 
lin, completo incluindo: galvanometro, 
parte photographica, dois supportes, 
um forno electrico, um conjugado pla- 
tina-platina-rhodiada, uma regua sup- 
porte de porcella etc. Catalogo de Ph 
et F. Pellin (fasciculo 9º); Uma instal- 
lação completa para estudo dos pontos 
criticos de Le Chatelier-Broniewski com 
galvanometro de relojoeira, uma escala, 
dilatometro, forno electrico, conjugado 
de platina. Catalogo de Ph. et F. Pel- 
lin; Uma collecção metallographica 
para projecções em cliché de vidro com- 
pleta. Catalogo Ph. et F. Pellin; Um 
Epidioscopio Leitz, typo pequeno para 
projecções de clichés de vidro completo; 
Um forno electrico para temperaturas 
regulaveis até 1300º C, — tendo a ca- 
mara interna as seguintes dimensões: 
20"X 18“Z 24” completo nº C-1761; Um 
forno electrico de cadinho, typo hori- 
zontal para temperaturas regulaveis 
até 1350ºC completo nº C-1781; Um 
rheostato para regulagem de painel de 
controle para o forno nº C-1761; Um 
rheostato para regulagem de painel de 
controle para forno nº C-1781; Dois 
pyrometros thermo-electricos para tem- 
peraturas até 1400ºC com chave para 
24 variações nº C-1841, e Duas juntas 
frias completas com frasco de vacuo, 
junta fria e thermostato nº C-1860, 
1861 e 1862. 

(Os numeros de referencia são rela- 
tivos ao Catalogo de Baird & Tatlook) 
(Londres). 





Uma machina patente “Herbert” da 
Olsem Termis para ensaios de limas 
dando o graphico de rendimento e custo 
de producção, completa com motor ele- 
ctrico, e Uma machina Olsen Universal 
para determinação de efficiencia de fer- 
ramentas, para ensaios de ferramentas 
de corte de aço, de alta velocidade (fer- 
ramentas de tornos), brocas, machos, 
alargadores, limas, serras, etc., dando 
em graphico o rendimento e custo da 


producção. Completa, com motor ele-. 


ctrico. 


AT aaa ii ÃO rc cc 


E À ES 


EXISTENTE 


POR ADQUIRIR 


ww 


Uma machina de Michaelis para 
ensaios de tracção de cimento; 
Uma balança de Roberval; Uma 
collecção de peneiras para cimen- 
to; Uma collecção de peneiras 
para areia; Um densimetro Le 
Chatelier; Uma agulha de Vicat; 
Moldes cubicos para ensaios de 
compressão; Moldes em oito en- 
saios de tracção, e Uma machina 
de compressão até 50 toneladas. 


g) Ensaios de cimento 
e concreto 





Uma machina Amsler para 
ensaios de desgate e Uma serra 
aperfeiçoada para o preparo das 
provas a ensaiar ao desgate. 


h) Material 
de pavimen- 
tação 





Uma bomba hydraulica para en- 
saios de pressão interior de tubos 
até 450 lbs. 


i) Ensaios 
de tubos 





Um microscopico 


j) Ensaios 
de madeira 


Um pegometro de Perin para deter- 
minação graphica' do tempo de pega de 
um cimento; Um apparelho para de- 
terminação da densidade apparente dos 
cimentos; Um apparelho para agitação 
mecanica de peneiras com motor ele- 
ctrico e tres collecções completas de 
peneiras, sendo uma para cimento, uma 
para areia e uma para pedra britada, 
de W. S. Tyler Cº de Cleveland, e Um 
apparelho para determinação da per- 
meabilidade á agua de provas cimento 
e concreto, typo 1 W. 142 de J. Amsler 
& C.º 


Uma machina Amsler para ensaiar: 
recipientes á pressão interior até 500: 
atmosphera. Typo F. P. 278. 


Uma machina universal Amsler para. 
ensaios estaticos e dynamicos de madei- 
ra, typo 4 DBZF 120 (com volumeno- 
metro) e Um microtomo Leitz proprio 
para preparar pelliculas de madeira. 


k) Tintas e vernizes 





1) Ensaios de papel 


Um apparelho para determinação de 
peso especifico para pastas e solidos Nº 
C-8538; Um colorimetro Bawtree stan- 
dard completo Nº 8540; Uma escala 
para oleos e vernizes Nº C-8550; Um 
viscosimetro completo com banho de- 
agua e compressor N. C-8254 e C-8255; 
Um apparelho para films de vernizes 
completo com camara, cylindro de re- 
novação e aquecimento electrico Nº C- 
8556, e Um photomicrometro para tin-. 
tas completo com tripé Nº 4560 e 4562 
” Catalogo de Baush w Lomb Optical 


Uma escala Sindall universal para 
papel dando o peso da resma de papel 
pela pesagem de uma pequena amostra, 
valencias Nº C-8565; Um micrometro 
versões Nº C-8561; Uma escala de equi- 
completa com todas as escalas e con- 
de Leunig para leitura directa em qua- 
drante e dividido fracções de micron. 
Nº C-8576; Um apparelho patente Leu-. 
nig para ensaios de resistencia de papel,. 
dando os alongamentos com disposittivo- 
para diagramma e movimeno hydrauli-- 
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PS e o 


a 








e 


K 


e — e 





m) Ensaios electricos 


EXISTENTE 


Um voltimetro e amperometro pa- 
drão; Um motor electrico de 130 
HP; Tres grupos motor-geradores 
para diversas tensões; Um disposi- 
tivo para agitar os accumuladores, 
e Um voltimetro-amperometro de 
precisão para laboratorio. 


POR ADQUIRIR 


DM SS sina die = er 


co graduado em kilogrammos Nº C-8580; 
Uma machina patente Jumho Mullen 
para ensaios de qualquer especie de 
papel, graduada em kilogrammos, com- 
pleta, Nº C-8593; Uma machina Leunig 
para determinação da resistencia do 
papel á fricção, completa com contador 
de voltas, relogio, ete., Nº C-8598; Um 
apparelho para determinação da per- 
meabilidade do papel C-8606; Um appa- 
relho para determinação do poder e 
abscripção do papel para quatro mos- 


tras Nº C-8607 e 8608; Um diaphrano- . 


metro para ensaios de transparencia de 
papel com illuminação electrica Nº C- 
8611; Um apparelho para determinação 
da cinza com aquecimento electrico Nº 
C-8616; Um apparelho para determina- 
ção da polpa de madeira com aqueci- 
mento electrico e dispositivo de pesa- 
gem completo Nº C-8632. 


Um permeamometro; Um hystiresi- 
metro; Um alternador; Um dynamo 
para corrente continua de 110 volts; 
Um dynamo para corrente continua de 
250 volts; Um dynamo para corrente 
continua de 500 volts; Um freio de 
Prony Olsen com capacidade até 50 
HP; Uma mesa tendo: 1 ponte dupla 
de Thompson para. medir resistencias 
de 0.1 a 0.000001 ohm, 1 apparelho 
para medir comprimentos de conducto- 
res, 1 galvanometro balistico, 1 escala 
transparente para galvanometro, 1 pon- 
te de Wheastone e commutadores, inver- 
sores fuziveis disjuctores completa; Um 
conjuncto para ensaios de resistencia 
dialectrica, tendo: 1 transformador 220/ 
20.000 V, 4 rheostatos, 1 cuba de im- 
mersão e 1 quadro com: 1 interruptor 
tri-polar, 1 interruptor bi-polar, 1 am- 
perometro 0-250, 1 amperometro 0-30, 
1 voltimetro 0-1500, 1 voltimetro 0-6000 
e 1 voltimetro 0-20000. 


MR TS E A bi me 


DE RCA ME E NT 


b) Combustiveis. >. num 
c) Productos de petroleo.... 
Hj Metas bis 2a oraris siso sie 
e) Controle metallurgico.... 
£) Ensaios de ferramentas. . 


ST ERR RERETRTO ce 2:900$000 
PRN PARE 26:600$000 
RESP ob RD ao cad 318:300$000 
fo e ia, son no Sa 27:180$000 


ar so ta O Pela 105:000$000 


g) Ensaios de cimento e concreto.......... 7:500$000 


i) Ensaios de tubos. . ..... 
j) Ensaios de madeira. . ... 
k) Tintas e vernizes....... 
1) Ensaios de papel. . ..... 
m) Ensaios electricos. . .... 


pars Toro stone lo aê =. 12:500$000 
o UA Rot E a faia Ri 21:3008000 
BRR e OR NENDE q 5:230$000 
PRESS ESA PE e 17:560$000 
DAE ERREI =. 28:0008000 


qem 


oo oO o 572:070$000 
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1925, da Directoria Geral de Contabilidade 


INTENDENCIA 


No decurso do exercicio realizaram-se 72 concorrencias permanentes publicadas e 48 concorrencias publicas, em virtude das quaes foram lavrados 49 contractos 
para a compra de materines. Todos os processos de concorrencias foram submettidos no julgamento de commissão constituida na fórma da circular n. 17, de 1º de Outubro de 


do Ministerio da Viação e Obras Publicas. 


O quadro abaixo demonstra, resumidamente, o movimento da Intendencia nos annos de 1921 a 1928, 





Valor do combustivel, lubrificantes, estopa, etc. 
Indice 

Valor dos demais mnterines. ......cccscsemsess 
Indice 

Numero total dos despachos effectuados 
Indice 

Numero total dos volumes despachados 
Indice 

Peso do combustivel, lubrificantes, estopa, etc. 
Indice 

Peso dos demais materines recebidos, . 
Indico 

Numero total Jos carros carregados... ......» 
Indice 


1922 1923 


1924 





43. 156:091$104 | 20.284:1098045 | 35.759:157$299 


100 o” 


— 29,800 :466$576 


82 
12.292:620$661 
— 100 51 
15.008 


4.427 10.960 


100 40 


24.844 


24 
307.808 509.284 
100 5 165 

877.761.418 


150 


251.020.941 570.662.8589 


100 229 


599.765 1.827.578 48.900.536 





8,235 
10.681 
175 


100 22 
10.048 


104 





6.091 





100 





36.914:258$269 
85 
22.177:397$999 
os 
14.208 
s20 
193.931 
os 
428.440 ,399 
170 
82.110.972 
5.408 





11.815 
185 


1926 


1927 


1928 





39.007:264$646 
so 
40,255:263$869 
169 
11.250 
254 
356.743 
115 
444,482.250 
177 
43.419.631 
7.312 
15.516 
254 





41.08T:278$140 
95 
27.452:2719921 
115 
18.915 
487 
dep o 
137 
459.280.078 
182 
43.912.019 
7.29% 
16.189 
265 





18.462:390$384 
12 
30.672:320$862 
116 
17.277 
390 
300.943 
9” 
500.469.919 
199 
29.167.970 
4.912 
18,435 
s0z 





81.036:779$099 
7” 
22,687:026$951 
94 
14.774 
935 
247.546 
50 
467.691.267 
186 
30.096.929 
5.068 
14.772 
242 
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“sm MOVIMENTO ESTATISTICO DA INTENDENCIA DU- 
a RANTE O EXERCICIO DE 1928 
(MATERIAL ADQUIRIDO NESSE EXERCICIO) 
COMBUSTIVEL: Unidade Quantidade Importancia 
Carvão de pedra europeu «..ccccscsmereereses Kilo 393.692.520 21.977 :4268649 
Rs O (a ; 11.203.800 721:714$928 
E pita cad so d na ps RIR UR sa 5.080.000: 294 :8188000 
RR nacional Ro (o pm ins raro propina rp E 1.205.390 87 :8388$800 
y MES ste At GERA RE ag 1.600.000 194 :9608000 
DOR PVDO 5 Co UR ua e nao Et SS PRI e 1.400.000 103 :3208000 
Oleo COTDES EINS Rh ae ERAS 1 ao Se ata p16 6 ã 50.000.000 5.624 :9998996 
Chrfoiaaro co cdi é SE A RR 5 116.500 125 :350$500 
Oleo para producção de gaz ..........ucseas Litro 550.000 96 :8008000 
LEG UZENES Peter De o dE IDR eU RES RR RA f. 283.924 130 :6058040 
(AZORES ra A eb macae olé E! 196.800 89 :5828400 
29.447 :4168313 
LUBRIFICANTES: 
ICONE CALDA do RN o andado de os era SÉ aca aa à Litro 700.000 314 :5248500 
RR TAG ME (ea bina aa o aa a 521.000 239 :4138000 
SE TALE EO “is 5 rd SO PR PR PR E 803.200 599 :7878200 
ad ADEMA NIE 2.06 Soro DE e E 536 2574816 
5 RELA MIS POLITO LL ensaio a e aii Meo alone a dae 2.800 1:884$400 
Esto pane es DR MS DO cura SS erseimiia sjeiarari jolataio Kilo 286.567 371 :2488070 
CRER A are SA Bic RR SR 5 25.200 23:1588800 
Outros Imbriiicantes E tas e ct esc ancê 5 11.000 20 :2528000 
' SEI for A AN EEN EN SPA Litro 12.000 18:8378000 
1.589 :3628786 
AÇO E FERRO: Unidade Preço médio 
Aço especial para ferramentas ............... Kilo 288400 5.750 163 :3008000' 
CURA Sa DEE tao O eat açaro 6 RA a ni 6a » 28122 17.984,6 38:1748824 
» » commtm para ferramentas .s.. 2. cscesmes ss 79253 DEZ 38:1158810' 
» o RO DES E rio o or pets 6 8 EA $356 949.465 338:8758580» 
RerronenneeNal SUR RLIE qu a cit ce Apelo sto a encarado x $389 347.500 135 :3608779 
713 :8268993- 
METAES PARA FUNDIÇÃO: 
deici= ça Ola do a PD NR PRE ARS Kilo sg8s1 40.200 235 :2308000- 
Eni RD GR BTRRSS RO 001/8270 8a avi ei e70 DOS pa enea S 58889 165.000 971 :6858000' 
(bre O aa ER om pero aero o ni No a ea SO a 38309 25.500 84 :0228500 
(EinrninorÃ os se Aa QUE PAPA RS Dep » 1390 35.800 49 :7628000' 
f Elas ao dp ANE RR jo ES A * 138364 6.702 89 :5688350 
[POUT PE aa e SS APR Air e &331 3.260.000 1.080 :2208000' 
2.510 :4878850: 
DORMENTES: 
Iaderas de ley de 12,60 srs eediaso quisaas Um 138046 260.000 2.392 :1508000: 
» e 5 to AE La O As PA E 68680 220.000 1.469 :6508000 
ir Drancass ide GU me se ro ato ooo É 78175 40.000 287 :0008000 
» » 5 LADO GA, es o sopa aj ersé RE 58370 30.000 161 :100$000 
4.309 :9008000. 
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“MADEIRAS: 


“MATERIAL DE CONSTRUCÇÃO: 


RR as RE RR o à ss css) 
CT CAS E SS A os 
Co a NO ASR RES 
ERROS. so ue mins estereo cone não 
Malhas de asbestos '=.s..c cc... 

a RD Oo = re mesa mn sad 

. a E PS, A RS 
Ventiladoras (telhas) ............. 


REPARAÇÃO DE VAGÕES: 


MACHINAS OPERATRIZES: 


Grupo moto-gerador .............. 
RRRRRNRANDES O sn sesustt ao rss cs. 


MATERIAL RODANTE: 


Automotrizes, bitola de 1”,00....... 


TRILHOS E ACCESSORIOS: 


Combustivel 
Lubrificantes 
Aço e ferro 
Metaes para fundição 
Dormentes 
Madeiras 
Material de Construcção 
* Reparação de vagões 
Machinas operatrizes 
Material rodante 


Unidade Preço médio 
Um 1$780 
, 38$500 
Uma 145840 
x 238430 
m/3 1898860 
Uma 3388508 
Litro $043 
Kilo 0132 
Uma 28727 
Um $060 
Uma $730 
ú 78250 
= $335 
n $590 
Um 8:4768769 
o 8 :198$360 


Um 13 :600$000 
É 12 :0608000 


Um 305 :8158005 


Ton. 3968158 


RESUMO 


OC e a e e e ne e e a e en e  re  a ne a n na  n a aa 
eee ea ana ssa nes e a a ae nn na ea a o a a o eU eus a us a na 
COR e een esa en e te nas e se bon aa na a en nn 0 
erre sen e ano err o sn nas ans o en o san en e un na a na 0 4 
RCC ne een nata ne on ua nana a en a na euros e an a na en a a en o un an nu ua 
ecran nen Oo neuro nana sa ne ss ana sa a eee rn on su uu e e. 
re ee ne na a nu e ese nn na en acerca e ne nr na ne na na 
COPes crendo voos os areas oras nro va aaa nn 
Concor Cerco ana nc  aunc en an oa a s or esano on a s o e ds 
Desconto ca cama ro sro cena e Mans on es sen ss noso Us cas a 
Corea CU Eno ns o casos sera asas rc e asno... 


nene oe na non a een a nua aus na sa 
ones caso na sans rrenan a an sn an 0 


en 
pa 
> 


108:2208000 
361:656$220 
0868600 


96:110$000 
1:460$000 

2 :900$000 
122:401$246 
1:475$000 


723 :309$066 


to 
S 
e 


Ê BE! 
RESSSÃas 


2.203 :960$000 
819 :836$000 


3.023 :796$000 


sê 


153 :960$000 


8 2.446:5208040 


3.275 :393$429 


29.447 :416$313 
1.589 :362$786 
713 :826$993 
2.510 :487$850 
4.309 :900$000 
2.238 :348$407 
723 :309$8066 
3.023 :796$000 
153 :960$000 
2.446 :5208040 
3.275 :393$429 
3.191 :485$166 
53.623 :8068050 


a. 





EXPEDIENTE: 


Officios expedidos ......ccnuceceeremenccerraresenernererenencacerareaceneara 
Memoranda expedidos .......iciiemeecesnneserannsnecenensneeaananeceeanreroo 
Processos entrados e registrados.............ccuectscesenanenesiescareceaceesas 
Concorrencias permanentes realizadas com licitantes........secuuesissseseseeoo 
= É ds sem E E E A BR DESP SS AI 

á sá ER NAC AR re AE RR MT a ae a O Darei à Oraiaço do 
publicas realizadas 


sinto Dio ain aa So! Mania ato aum] M/W NG 6 tj nm ybrara Dj nfola, o pio sp no o 


Contractos publicados e registrados an RED e ID ui O ce e SAS CI 


sa E » não registrados ........cccereceneenenennenererenemreo 


MOVIMENTO ESTATISTICO DA 1º ESCRIVANIA, DURANTE O EXER- 


CICIO DE 1928: 


Nibistas de conteúdo processadas .m nam... cccss usava amar eo onmjaja caio o n/0/0 6/8 siojs in oo : 


Notas de entrada de materiaes 
EO Pira UR RR Rs ns lee fg sé 0 o eme priom Epis aca as 6.5 inn o nb 0 0R Soa za a 
MC LAS DO RR a n0o 5 Ds PU aja cer ira ani ate a abs a am 1 2 e pe aii 2. fe QUO 0 bp a 


na tatoo a e qralm pao a vio golo] n/6' q/5/6/D/ 0,010 Njá vw vin v/ 9 D/0, 6/u' pio; al dpo pipi n 


MOVIMENTO ESTATISTICO DA 1º SECÇÃO, DURANTE O EXERCICIO 
DE 


1928: 


REG IO Sie E EUIGO SERRAS th, piu to é oh a close otavio ota acl olibe a oo 616 o letal aja praia e ai a > a (a 
Eemoranda ex pecidosta (me fera rogo sjetaio ofitajejato (efa 010 0 ajojo a ja(008 We ao 0 0 o/a 1Ufano fo o ao io ja oo (ea 
Processos entrados e registrados. ..- qse cimo o afáto cuia alojado é» ojsvolo n aioialo o pn Ba Sia 20 0,0 
Numeros de despachos effectuados 
Numeros de volumes despachados 
Ecras es da liia GUME dote do rs pero ma é eluio e JU NAE 3/0 2/0 6! ato ao oo, PIAANO e ria lo e b/ê a à 

Volumes recebidos do estrangeiro .........ccccucutscecereneeronennineeaneenamo 
Volumes recebidos da praça ...........ccccccocctess E CA AL US aa (scr o(a no 
Peso do combustivel recebido .......cccceccereseeenen acer cama mr mansa means 
Peso do lubrificante, oleo, estopa, recebidos 
Peso dos demais materiaes 
Conlecimentos ex iLamidas ME Eca cas ora maio o e afov/a fo o/a 0 /0/6, já o 0º 0/5) eia PoE O RAL 2 2 SIM EA 9 a 070 
Pedidos de compra recebidos ...........ccceccesersenecentanees A Rad Die 
Valor de combustivel recebido .........cicccscecercaneeenenmanentesmennentaero 
Valor do lubrificante, oleo, estopa, recebidos. ........cumserecesaseasenerereeroo 
Valor dos demais matetiaes recebidos..........cicecuaeneneneceneneeenererrers 
Total de kilos dos volumes recebidos do estrangeiro. ........z.cecissesesereneros 
Total de kilos dos volumes recebidos da praça..........tucrentameaeereeseeneoo 
Numero total dos carros carregados..........secuenenereerenenento ia dA 


alo meia a oa Us a io (a 0 UNB alD! 6 010,10] 07 0: TOS OU memory JO O mia 0 a o ju | TT 


MOVIMENTO ESTATISTICO DA 2º SECÇÃO DURANTE O EXERCICIO * 
DE 1928: 


(Ojnidas esapaittlos Go ao Get ATIRE PERDIDO JO EITA REA SEIO Ra 
TARA CR penidos: . o -o a o iria to pico aloe sia riaima sen 6 6 /g/nI0 e» Da agP Sa o dim ali o e o dota 
Processos entrados e registrados ........ccuescenenteeranesenuneemesentereeos 
Numeros dos despachos effectuados .........ccuseseseenessenereeerereeereenero 
Numeros dos volumes despachados ........cscssisasenteeos ES e REAR 
SE es REIS que ola 1a acabela na o lo7a (5) o pj aa aa 1o O ÃO já a jo juin é E 
Volumes recebidos do estrangeiro ......cusecescesenranee cen enmrna manner cerne 
Ole recebidos da praça d. soa pve o neo eroja arara nimitiéoo tra o » Ba fada aisibie Dto o era te e nona 
Peso dos materiaes recebidos .......zesuecemerero EA RA CRS ut a ireire o malato 
Pedidos de compra à Imprensa Nacional .........cuueeseeeneereneneereeereoeroo 
Gonlecimentos extraídos “ a.» sait Bajo pa uia eim bio ajBro a/sja tios elo O nto B/eiadoléio is jah indo ne ; 
Pedidos de compra recebidos ......cccenreses eme ena seen mree mentes erecereno 
o Rad e e Ria TECeDICO, . mis io cia olé lato! aro a ao à poa na a) jolo E ol eliado a é aj páppTo disto alheia o 


“Total de kilos dos volumes recebidos do estrangeiro. . . sms nus sema comam remada 


Total de kilos dos volumes recebidos da praça........zuunecenenencecentreeocoto 
Numero total dos carros carregados. ......suecrnunstecemansaneeanceeoerecerees 


“MOVIMENTO E DA 3º SECÇÃO, DURANTE O EXERCICIO 


E) 1928: 


MERRNRRIRA E CND Odeia sro Copag a a pie med bia a ne ap male aa la gelo gp e + + 
NERI nda Cxpedidos! =... mae nes no pomes nonajaso a e ou d wo mma a nabsle anna aeinio 0 O E 
Processos entrados é registrados. ...»«crcunceenewneeeno vao cnmra cms reino reanoo 


486 
4.008 
4.576 
1227 


650 

1.340 

3.977 

14.528 

183.727 

1.895 

99.772 

83.955 
465.328.934 
2.362.303 
28.125.407 
395 

127 

29.447 :4168313 
1.589 :3628786 
19.395 :541$785 
20.391,337 


7.734.070. . 


14.528 


110 

407 
420 

84 
30.180 
1.052 
487 
14.773 
452.209 
401 

81 

162 

688 :0998155 
27.697 
163.296 
82 


220 
290 
1.517 








dl 
Numero total dos despachos effectuados..........ccccccesersereesaso Es LES SER 2 
Numero de volumes despachados...........cccc.s RE as NR E sin o ones na 33.639 
Facturas extráhidas ..c.cccc cute tr saves Uia PR a NR PR o UR 1.629 
Volumes recebidos do estrangeiro. ......ecscrsavenstcda creio temcasp nabo Eae 3.466. 
VOlumes recebidos da praça... «swrecvaza damn asma ma dA AO mia EN 29.173 
Peso“de materiaes recebidos. ....2s e... 9 205 ease car a RR a ta 1.518.713 
Conhecimentos extrahidos ..cs-cervos e Was pera sia DD e o ERR dio 301 
Pedidos de compra recebidos>,.....cascicnnmenana cxt qu ds va ds sic pia Ene do 353. 
Valor do material recebido. ..... patos pega nie das eat E A DU 2.503 :386$011 
Total de kilos de volumes recebidos do estrangeiro. ............. e pa RP o : 318.340 
Total de kilos de volumes recebidos da praça............ccceumecess Re pa dE 1.200.373. 
Numero tótal dos carros carregados. casenactearasvao a vans as é aiioR cs Da Navio 162 
RESUMO ESTATISTICO DO EXPEDIENTE DAS 1º e 2º ESCRIVANIAS, 
1º, 2* e 3º SECÇÕES DA INTENDENCIA: 

ERRICIOS "EEDOGMIOS 3. cc. cesrrscisrassrs cet Er sitoiçia Uia nO e sos 980 
aderoranda expedidos ........cszacccescnrevasn os sis» RL : 4.169 
Ex oobasos entrados e registrados. ..xc.s=.pUswext mo «pa AS o EN 6.677 
Numero total dos despachos effectuados..........cccceccericamrteccrro ER Rr 14.774. 
Numeros total dos volumes despachados. .........csscesos DE US o sv a TA 247.546. 
Numéro total das facturas extrahidas. «= «=. wcuisio nfcpais ias ARO ca din E 4.576. 
Numero total dos volumes recebidos do estrangeiro. ......zescceceseecertanes a 103.725 
Term, "idetã, adêm da praça. :..... «css casa oa O RS E = DE nus SRA a Ka 127.901 
Peso em kilos do combustivel recebido, .....capimprrensroparedo retas META TODA 465.328.964. 
Idem, idem, do oleo, lubrificante, estopa, recebidos........ccscecerceserecerenos 2.362.303 
Peso total em kilos dos demais materiaes recebidos. .........cusimesesacreeneeos 30.096.329- 
Pedidos de conipra à Imprensa Nacional... .v.ccsesa pos Cr raia aa prnieio id tie 401 
Colbeviimeritos extrahidos .......cosaecas soc ne do do RS PR e is + RN 777 
Pedidos | de: compra recebidos.......ccss cresc sc airtpn Non ando pas = eps Po q 642 
Válor:; do. combustivel! recebido.... ess esScons co 1% v Era SRI Ria ato ir je a aa O 29.447 :416$313- 
Idem, idem do lubrificante, oleo, estopa, recebidos. .........cccerescesaceneesenso 1.589: 

Tdéma, idem, dos demais materiaes.....cese corpos coupe ND ED setiairnad é de NT 22.587: 51 
Total de kilos dos volumes recebidos do estrangeiro... ......cuuuccerererssnaeeos 20.737.374 
Edi ideia ta Praça .ecsucs oco sestraa no der oras o aa O RD CS 9.097.739" 
Número de carros carregados .....ivrocebsninpdha O dd do DRA AA 14.772 
Concorrencias permanentes realizadas com licitantes..........cccsesseresos gato 69 

Concorrencias permanentes realizadas sem licitantes........csuscceceeeceresenos 3 72: 
Concorrencias permanentes annulladas .........ccccseruereesaero presto Ato E 12º 
Eincorrencias publicas realizadas .....ccccrusmos cado ad Urna RD. Sa A o id st aB. 
Mantractos publicados é registrados ...,cscavc Cau no ane aos = bens e Son = 48 

fomnitractos publicados e não registrados ..ccsac srs mao a Po CN a don bo Eid ah 1 49 
Estas de conteiíidos processadas... ..cesssrtr co cone ee UND RS a 486, 
Notas ide entrada de materiaes ......ccsfocspr bo dn ae e 4.008. 
Raetiras registradas pela 1º Escrivania. =.cncriczasPo ron eR NAO RE va 4.576 
(MD rp io ru cre core re casi o crias a Oi mare e ara o RR E 1.227 


E 
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OFFICINA TYPOGRAPHICA 


Foram sensiveis as ampliações que se procurou dar a esta Officina 
para attender com a necessaria presteza ao vultuoso numero de impressos 
exigidos pelos serviços da Estrada, principalmente destinados á arrecada- 


ção e 


fiscalização da receita. Por tal circumstancia continuou a sua mon- 


tagem e direcção entregue ao actual Contador Engenheiro Feliciano de 
Souza Aguiar. 
A Officina dispõe actualmente de: 


Fá a a a AN) AN) A A q pd ja a a 


“ 
fd fed jd pa ja q e a a NO a O 


apparelho cortador de linhas 
a chanfrador de linhas 
curvador de linhas 
machina (prélo para provas) 
apparelho combinado para derreter metal, accessorios e pertences 
serra circular 
torno para chapas esteriotypadas 
apparelho pequeno para furar chapas steriotypadas 
machina de impressão, formato AA 
machinas de impressão, formato A 
machina Phenix, formato de 32 x 40 
machinas Phenix, formato de 40 x 60 
machina guilhotina para cortar papel, formato AA 
machina lithographica, formato BB 
prensa 
machina de granitar pedras lithographicas (ainda não está funccio- 
nando) 
machina de riscar e pautar de um só lado, do formato de 1m,00 
machinas de grampear, grandes 
machina de grampear, pequena 
machinas de picotar 
machina de furar papel 
apparelho de collocar ilhózes 
machina guilhotina, pequena, 70 x 75, para cortar papel 
E de dourar do formato de 30 x 40 
prensa de ferro de duas columnas para apertar livros 
tanque para rebollo 
torno gyratorio de bancada, para mecanico 
nivel para mecanico 
pedra lithographica de 58x 66 
machina de cortar enveloppes. 


2” 


Contamos completar o apparelhamento necessario com machinas im- 
portadas para a antiga Revista do Supremo Tribunal e solicitadas ao Mi- 
nisterio da Fazenda por não serem necessarias á Imprensa Nacional. 





| 
| 
E 
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| [EST ER 2 ER 


m— 
a) 
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= 
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CONTADORIA 


Em 1928 os serviços da Contadoria correram normalmente. 

Devido á actuação da Commissão de Fiscalização e Applicação das 
Tarifas, creada em fins de 1927, rarissima foi a emissora notada e autoada 
já no segundo semestre de 1928. 

Todas as estações foram visitadas e examinadas durante o anno, sendo 
muito de notar os bons resultados alcançados com a publicação das instruc- 
ções para os serviços de transporte (I. S. T.), que vieram facilitar aos 
agentes e conferentes a solução de duvidas constantes e estabelecer regras 
geraes para o serviço de fiscalização da renda. 

O numero de despachos effectuados durante o anno foi de 2.954.547 
conforme demonstração abaixo: 


Trafego proprio. 1928 1927 
RTErcadoÓrias. pagas. . co. pias vw SA 257.693 270.065 
dá S pague A 669.260 737.992 
Pnepbieneodas. ; ...s..to siso. EPE a 1.366.522 1.300.057 
ES PE PP RS RUE o pa 17.749 22.411 
Além Norte para Central. 
Eleteadorias. pagas:..... vs srs bio RR -— — 
é á “pagar... ..... rota ; 27.093 23.878 
RM DEndaS. . . sos casar ineo MR 24.607 21.894 
RAROS Sá sata sr sta reprdi 805 685 
Central para Além Norte. : 
INERendoras papas. . «sc dao Ae Dad SO 7.646 5.550 
do E PAPAL... ousa SERRA A 33.721 25.123 
RR IDEA: Sic re E Nro o 44.236 38.466 
ODE ASA PP SS RS PO 2 60 63 
Filiadas para a Central. : 
RES RCNCOIAãS “pagas. tos his Eds verbos E 6.408 7.515 
e EDGE. qo. ai ui sr rar t ssdo lo 52.216 49.665 
RETAS 4 cs Lanto di mpia Dna e DA 93.338 97.849 
RR =... 2: Dos ps ci DE, AR A 809 805 
Central para filiadas. j 
ERES PAGAS: ca ips mess PEER ad 18.455 12.656 
4 E POA vm. spas da tasas 220.285 190.049 
RONNSENEIAS. e ou co sgr is pelo TA sp 113.431 117.072 
RR Oro ui o Tan sais lu cERS o, E E 213 339 


2.966.912 2.920.134 


Além desses despachos trafegaram pela Central, em transito, mais os 
seguintes despanchos: 


Mercadorias pagas. . ......... E PARE E E 375 


e EDER ro vt pn aa de a o SOR 23.526 
RR Da pas Ss BED do ara ÇÃO a MR em A 14.061 
Ce SP NESSA PEDRO RR RUE o RR RAR SD Ml Tá 





as 





RE 
Foram extrahidas 86.516 reposições, sendo de: 

GS enlardenniercadniasaR Mo. nlo ne sino de en o ease pa Mer Ms AR 11-:1165 
Bancamento o gula mas ess neer CREU SETA RETRO Mp0 À a nDA 2.976 
Receita: sms mos ag ED OR ERRA Re PT TR SR 7 RR 1.140 
RISLe Daso semen us» Lvl E Na DRC pç PAS Et a E PRA 1.758 
ERES OE AV CRTIOS R O 020 apra bo 4 en Pa e 0 UR HED iba ra ava a aa MP O 0 a Ega 828 
a Les o E ram sd nn 05 o sitiao o ea ióiar e ato erga Es ea 11.294 
Trafego mutuo (sendo 7.650 da C. DE) ESB ÃO Seres A A 16.588 
O A RSS e O io ata Da o Sena arde a a ES ao ato elaogalde o, = E u,0 a) dleiilo é 24.082 
Expediente. aus. rec ornesreerrunaneas o RR O o o RS 1.041 
Imposto do Districto Federal............ TAP a A ra 4.598 
». ” Estado do Rio de Janeiro.............cutesesseseoo 4.669 
fá E EP. desSdo PEauos rc Mt ed é MORENO = etapa nono va So 1.716 
ci E gde 2 Minas GErDES a 2 to Mep do a RED Cação 4.661 
86.516 


Foram examinados e informados todos os processos encaminhados E] 
Contadoria e relativos não só ás diversas secções como ás Divisões e ser- 
viço externo que interessa á renda. 


Foram extrahidas 4.164 notas de dio na importancia de........ 
127 :3459424, sendo: | 


1.347 para conductores de trens — 50% das multas de 
passageiros nos trens do interior.........ciccereros 16:061$175 


1.470 para agentes, conferentes, guardas, inspectores, etc. 
— 50% das multas por falsas declarações........... 95 :897$075 


1.347 para restituições de importancias enviadas a maior na 
renda pelas agencias (termos da Thesouraria e verifi- 


cações na Contadoria — erros de somma) quantias 
descontadas indevidamente... ........ccuieesecemeres 15:38784174 
Reclamações — Foram apresentadas 908 reclamações de 


excesso de fréte, sendo 834 de trafego pro- 
prio e mutuo e 74 de trafego directo. 
Foram deferidas: 


530 de trafego proprio e mutuo no valor de 145:345$700 
47 de trafego directo no valor de...... ge: 9:1928600 


Total SIMA E caaisrensrero duto 154 :538$300: 


Foram indeferidas: 

48 de trafego proprio e mutuo € 

8 de trafego directo 

Dependem de liquidação: 

256 de trafego proprio e mutuo e 
19 de trafego directo. 





Durante o anno foram expedidas 19 circulares sobre modificações de 
tarifas. 


odio Sp O a A ço 
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EXPEDIENTE 





Executou-se os seguintes serviços: 


Papeis de expediente das estações protocollados............... 379.442 
a ” renda das estações protocollados e conferidos....... 720.256 de 
Rode procêssos.........x. «qi PRA ES ad Rs RR ANE 27.631 
Ro auda expedidos.:....... cmg as dO > 2.963 
E CORterIÓÕaS: . ;....... 02. oco RR a a RR 144.206 
RR RCRNCREMARE: ao ne oo soou i0 5 000ip > RS RR 54.066 
RR ENSOS RECRIVAÇOS. . .. cresc rise nem ato A AR 5.154 
' GEVELROS: . asso cn e rr os efe DR a 217.845 
é le TÉDOSIÇÕES. , » «. socos ma raia OR 74.907 
RENO CIVEESAS o. cores eso zé cuia aa O RR q 14.943 
idade bilhetes, talões, etc. ..z, 2254550 SEPN ao ns ii 7.243 
e E rpusses com 75 96.5 cics venia Pa DR O a 2.563 
x sida 25096. Diga + Pia CR a fo 671 
as Ce. expediente... .+ 2.0 0,. 240% 0 pres VD Io R d e 108.640 


Os trabalhos das turmas de viajantes, lançamento, calculo de merca- 
dorias, mercadorias fréte pago, rendas diversas, transportes por conta do 
Governo, expediente, trafego mutuo, receita, impostos, fornecimento e im- 
pressão de bilhetes, foram executados com regularidade e o vulto do ser- 
viço de cada uma póde ser avaliado pelos quadros annexos. 





De 


AS 
RV Pista 
Pa 0 : 
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QUADRO N. 1 


Renda das estações abaixo, arre 




















| | | 

ESTAÇÕES Viajantes | Encommendas | Animaes M. pagas | M. cobradas 
D. Pedro II......| 13.306:061$000! 2.801:534$000 29:713$000 4078000 2688000 
Maritima. ea $ 14:456$000 7328000, 9.792:120$000 | 21.086:933$000 
Ro BRORO: Eus. 262$000| 982:312$000 9:584$000 95:041$000 396:105$000 
Agencia Exprin- 

[5 A 448:2228000 $ $ $g $g 
Agencia Barcellos $ 66:054$000 $ 17:109$000 $ 

- Honorio. $ 240:313$000 9:267$8000 66:028$000 1238000 
né Pestana 

E $ 509:303$000 E 99:692$000 $ 
Cia. Ttes. e Car- 

ruagens. .... $ 75:470$000 $ 53:891$000 $ 
Agencia Univer-| | , 

sal-Rio. . .....| $ | 101:073$000 s 59:423$8000 202$000 
Expresso Fede-| 

Pablo. ,.. - os. $ 95:7798000 o 91:120$000 $ 
Agencia sonia = 157:998$000 s 57:819$000 120$000 
Lauro Miiller.. 247:215$000 1:399$000 20$000 $ 
S. Christovão.. 78:962$000 2:949$000 28000 É ; 793$000 
Mangueira. .... 88:304$000 4:728$000 15$000 $ 14:366$000 
S à o Francisco 

Xavier. ....... 76:007$000 12:793$000 381$000 3:7868000 13:782$000 
DR 8 5 o] 67:904$000 2:192$000 $ g 1$000 
Riachuelo. . ..... 139:578$000 2:148$000 37$000 s $ 
Sampaio. 101:395$000 7658000 4$000 s $ 
Engenho Novo. . 239 :822$000 14:761$000 867$000 15:578$000 331:60 
Meyer. ..... 460 :622$000 4:069$000 11$000 s 
Todos os Santos. 261:216$000 1:764$000 28000 $ 21$000 
Engenho de Den- 

Om A 479:845$000 10:071$000 5308000 13:2048000 263 085$000 
Encantado . 328:790$000 7028000 9$000 5 Po 
Piedade. 488 :061$000 4:866$000 94$000 2138000 :002$000 
Quintino Bo- 12:3 

cayuva. . . .|  347:105$000 2:833$000 638000 8058000 pre 
Cascadura. . . .| 1.834:247$000 45:163$000 8468000 40:909$000 :8828000 
Madureira. ...| 663:641$000| 10:963$000 $ $ 97:21 
D. Clara. .... | | 192:310$000 7148000 1:745$000 10:997$000 73: S1TADOA 
Oswaldo Cruz. 214:834$000 5:461$000 44:536$000 1:434$000 :817$000 
Prefeito Bento 41:15 
Ribeiro. .. 273:647$000 3:839$000 43$000 268$000 PR es 
Marechal Hermes|  219:446$000 2:863$000 758000 7048000 4 
Deodoro. .... 238:733$000 6:431$000 1:568$000 12:281$000 ç E eta 
R. Albuquerque .| — 99:028$000 1:671$000 1588000 218$000 18: 0654009 
Anchieta. PR 204:728$000| 3:763$000 333$000 9198000 36:458$000 
Nilopolis. . ... 270 :808$000 7:052$000 7:1538000 24:6978000 
Mesquita. : 42:835$000 2:625$000 159$000 78:618$000 93:2078000 
Nova Iguassú . 184:974$000 15:743$000 4: 94:107$8000 65:904$000 
Morro Agudo . . 26:255$000 9:698$000 : 4348000 58:969$000 9:4868000 
Austin. ..... | 22:597$000 6:285$000 288$000 22:066$000 16:0238000 
Queimados. . 22:465$000 3:930$000 12:599$000 12:048$000 A 
Caramujos. ... 1:488$000 1:645$000 1918000 $ 12:00005 
BR... 257:492$000 4:048$000 3:602$000 - 4:978$000 À 
Guedes da Costa. 3948000 30$000 178000 $ PR Soda 
Mario Bello. 5:471$000 350$000 22$000 915$000 3:2798000 
CG a 7:999$000 3338000 182$000 1618000 “8148000 
RO. cms. 3:205$000 185$000 35$000 3278000 4:96 
Palmeiras. | 15:536$000 1:013$000 85$000 2:436$000 1$000 
Paulo Frontin. .| 67:161$000 12:810$000 212$000 22:382$000 86:881$000 
Humberto Aa | 

nes. + 24:841$000 3:999$000 75$000 a aaa 50 :064$000 
Mendes... .. 71:465$000 238:7 146:095$000 


A transportar. .| 21 


. 624:971$000| 


8:984$000 
5.269:930$000| 


55$000 3828000 
362:3338000| 10. so: :6565000 28. 198 513$000 





cadada durante o anno de 1928. 


De ii mato em a 


o Telegrammas RA Ea 


| 


10 % 


| 


2 Go 


Tctal — 1929 


Total — 1928 





ER sas = ds ins 


3:279$000 
250$000 
$ 


PERA DOA A A LL 


pa pH 
co EM 
ABL AABB PPP 
o o 
=) S 
[= [e 


+ 
$ 


418000 
$ 





105$000 

6648000 

gs 6458000 

1428000 4398000 
: 1 


50:885$000 
1.057:842$000 
40:085$000 


7594000 
348000 
1088000 


541$000 
6908000 
1258000 


461$000 

968000 
119$000 
, 2688000 
2728000 


1:076$000 
1348000 
112$000 
538000 
8:203$000 
3288000 
1438000 
b: 


4776000 


:603$000 
:071$000 
:134$000 


:000$000 
4488000 


po nHHa 


41:000 5:705$000 
778000 4978000 
2576000 1:051$000 
5398000 3:2048000 
94:000 1:971$000 
1728000 - 6:811$000 
958000 2:5098000 
1188000 8878000 
87$000 1:093$000 
8 828000 
6858000] 9618000 
$ 3$000 
166000 2798000 
788000 1948000 
48000 828000 
2278000 502$000 
995$000 1:5608000 
1618000 1:188$000 
17$000 19:433$000 
7:180$000] 1.241:932$000 


1.109: 
3.076: 
120: 
40 


7 
Calipo 


[a] 


33 


30 


pá pa 
wo qJIHaR nn 


pa 
Co co IN 00 00 4» Hi 00 


23 


1 


Ph 
16 


Tia 
FTA 


7228000 
8948000 
2418000 


9588000 


:344$000 
: 4638000 
:353$000 


:725$000 
: 47568000 


2528000 
4336000 


:850$000 
: 7868000 


220$000 
263$000 
918000 


:751$000 


4428 DO 
1848000 


:138$000 


117$000 


:160$000 


:4198000 
:694$000 
:083$000 
:2758000 
:513$000 


:9958000 
6764000 
:092$000 


7468000 


:88368000 
:3258000 
:173$000 
: 7358000 
:734$000 
:100:000 
:446$8000 


2118000 


:926$000 


40$000 
8098000 


:1048000 


4378000 
138$000 


:373$000 


7858000 
4938000 


:205$8000 | 
:3948000 


41 


272:976$000| 17.574:845$000] 14.655:178$000 
:799$000| 28.988:712$000 


rd be 
41: 


ar 


o 


» ta p= CH co 


= RH ooRN Ha 


1 
e 
2 


18 


7976000 
6906000 


:2108000 
: 9478000 
:2568000 
:094$000 
:2998000 
:114$000 


:669$000 
: 7838000 


2418000 
2938000 
6558000 


:2288000 


1258000 
1758000 
61$000 


:156$000 


2848000 
112$000 


: 4848000 


1088000 
818$000 


581$000 


:348$000 
:0558000 
:952$8000 
:7208000 


:5098000 


4888000 


:681$000 


380$000 
8808000 


: 7448000 
:592$8000 
:710$000 
:814$000 
:088$000: 
: 4888000 


948000 


:1958000 


15$000 
5008000 
5338000 
2328000 


:010$000 


9228000 


:8908000 
:8859000 


35.750 
1.685 


498 

92 
353 
677 
145 
178 


208 


234: 


249 
83 
110 


111 


142 
102 
658 

465 


263: 


809 
329 
012 


365 
To 67). 
67.8 


390: 


363 


326 
230 
308 
109 
227 


Bol: 


161 
424 
180 

65 


7.8: 


8 
315 


10 
13 
4 
27 
214 


:320$000 
:3968000 
:5388000 
:0538000 


:974$000 


:813$000! 


:290$000 


:754$000 
7918000 
:246$000 
:700$000 
:1908000 


:889$000 
:5768000 
:313$000 
:369$000 
“7568000 
“7598000 
4428000 


:847$000 
:831$000 
:878$000 


:801$000 
:121$000 
:3458000 
2828000 
:9498000 


: 4948000 
:2518000 
:696$000 
:983$4000 
:2298000 
7928000 
: 7648000 
:9928000 
:4128000 
:915$000 
1798000 
:711$000 
:930$000 
4998000 
:560$000 
:863$8000 
:821$000 
:198$000 
+2968000 


97:6518000 


657 


:5098000 


4.854:116$000 | 1.195:881$000] 68.502:512$000 


2.400 


488 
“3 
486 


642 
212 
194 


237 
208 
226 
60 
95 


98 
60 
128 
92 
572 
431 
262 


566 
310 
466 


331 





181 
231 


237: 
187: 
250: 


80 
198 
257 
112 
369 
119 


60 
8 
243 





a 
TZ 


4 


24: 


149 


81: 
844: 


| 57.160 


L.al4: 
4383: 


64: 


:947$000 


:702$000 
:505$000 
:943$000 


: 4638000 
:065$000 
:519$000 


:026$000 
:1958000 
:6348000 
:9738000 
:2158000 


:2528000 
:2948000 
:297$000 
:264$000 
: 4678000 
:158$000 
:2288000 


: 7094000 
:5246000 
:187$000 


:876$000 
0748000 
1698000 
:BOT$000 
:233$00€ 


468$000 
1548000 
509$000 
:427$000 
:136$000 
:4138000 
: 4028000 
:6828000 
: 7558000 
874$000 
:0948000 
:6098000 
:959$000 
5408000 
014$000 
0868000 
:3318000 
367$000 
:212$000 


877$000 
500$000 
: 7256000 
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QUADRO N. 1 — (Continuação) 





ESTAÇÕES | Viajantes | Encomendas 


Transportes. 

Martins Costa. 
Sant'Anna. . ' 
Barra do Pirahy 
Ypiranga . . ...| 
Sebastião Lacer-| 


RR Dias q <<» 





Juparanã. . 
Teixeira Leite .. 
Commercio. . ..| 
Alliança. .... 
Casal. . os 
C. Niemeyer. .. 
Andrade Pinto .!| 
Vieira Cortez . . 
Parahyba do Sul. 
Barão de Angra. 
Entre Rios. . 

Fernandes Pi-| 


Serraria. .... 
Souza Aguiar . 
Parahybuna. 
Affonso Arinos . 


Cotegipe. . .... | 
Mathias Barbosa. | 
Cedofeita . : 


Juiz de Fóra. 

Mariano Proco- 
1 ea A PR 

Francisco Ber- 
mardino ;.. .. 


Dias Tavares. . .| 
Chapeu d'Uvas 
E. Camara. «| 
Sergio Macedo. .| 
Palmstas..o >. | 
Mantiqueira. ...| 
Rocha Dias. ...l| 
João Ayres. ..| 
RRERER E 2% o | 
Dr. Sá Fortes. .| 
Barbacena. | 
Sanatorio. . o 

| 





A, Vasconcellos - 
Ressaquinha. 
Bias Fortes. .. 
Ho dive. .... | 
Carandahy . ..! 
E Penna... 
Pedra do Sino. 
C. Ottoni 
B. de Macedo . 
Lafayette . 
Res. e cs 
Joaquim Murti- 
mos sis... 
Lobo Leite. .... 
A transportar. . 


10:944$000 
59:124$000 


1.145:289$000! 


12:104$000 
9:084$000 


46:891$000 
65:492$000 
7:178$000 
35:250$000 
15:946$000 
“6:156$000 
4:320$000 
25:2288000 
15:409$000 
125:101$000! 
5:840$000 
412:579$000 


4:496$000 
10:094$000 

6:915$000 
10:555$000 
53:532$000 
19:899$000 
12:191$000| 
86:790$000 

7:858$000 
17:433$000 


1.099:834$000 


57:643$000 


11:680$000 
76:532$000 
7:329$000| 
15:718$000 
24:0998000 
:365$000 
271:810$000 
13:310$000 
4:368$000 
14:629$000 
68:504$000 
4:694$000! 
441:146$000! 
ond 


e] 


7:041$000 
53:844$000 
2:274$000 
6:947$000 
64:076$000| 
2:192$000 
8:049$000 
29:082$000 
15:899$000 
320,:601$000 
5:955$000 


25:239$8000 
8:87 





«oTIg00O) 5.269:930$000 


8958000 
4:914$000 
61:763$000 
663$000 


9708000 


:304$000 
: 4688000 
:9578000 
:870$000 
:245$000 
:075$000 
8628000 
5:972$000 
10:2628000 
19:441$000! 
3378000 
24:063$8000 


523$000| 
:917$000 
:8008000 
:628$000 
:276$000 
:685$000 
:0258000 
:6968000 
:1248000 
:874$000 
:999$8000 


:3048000 


4:420$000 
5:401$000 
1:272$000 
6:309$000 
37: 1308000 


— 
tá CS CM ti gia O 


to 
OO ti pi Mm DD O O ed DO da 


jd 
vv 
[0] 


130$000 
64:3648000 
12:104$000 
2588000 
43:904$000 
28:058$000 
1: 448$000| 
60:806$000 
15:850$000 
5618000 
73:3088000 
1718000 
641$000 
96:645$000 
827$000 
1:949$000 
6:705$000 
7:739$000 
45:268$000 
270:000 


1:566$000 
1:185$000 


7$00 
26.529:276$000| 6.193:696$000 





Animaes | M. pagas | M. cobradas 


362:333$000| 10.820:686$000 |23.125:513$000 
102$000 


5:611$000 
12:664$000 
58$000 


189$000 


8488000 
3:145$000 
1:335$000 

438$000 

2438000 

598000 
77$000 
1:960$000 

2708000 

693$000 

146$000 
2:832$000 


55$000 
:5328000 
363$000 
82$000 
2468000 
1:387$000 
2:129$000 
5:2148000 
3:282$000 
4228000 
17:034$000 


4208000 


1:003$000 
110:043$000 
1238000 
15:828$000! 
:511$000! 
10$000 
:434$000 
:42 
:283$000 
:6538000 


— 


om aa [e e) 


fud 
par 
o 
E 
[=] 


g 
E 


70$000 
8608000 


a] 
210$000 
1:707$000 
2:019$000 
11:305$000 
438000 


Siro sea 


7168000 3:136$000 
= 361$000 31:124$000 
40:4218000 313:047$000 
2:156$000 8:858$000 
736$000 2:230$000 
3:988$000 23:086$000 
4:178$000 20:482$000 
2:129$000 1:574$000 
5:915$000 13:431$000 
11:357$000 14:556$000 
2:741$000 7:333$000 
1:744$000 100$000 
10:415$000 32:811$000 
1:633$000 11:165$000 
150:738$000 130:407$000 
1:022$8000 16:307$000 
6:662$000 171:964$000 
2:225$000 2:051$000 
2:400$000 27:475$000 
655$000 4:116$000 
5138000 14:565$000 
1:098$000 10:138$000 
2:518$000 23:628$000 
1:083$000 5:411$000 
2:120$000 48:7478000 
78$000 15:036$000 
9068000 21:325$000 
139:784$000 | 2.581:544$000 
148:588$000 269:310$000 
828000 : 8:704$000' 
1:343$000 | 3:790$000 
6698000 | 1:110$000 
3:726$000 ' 7:0078000 
60:7728000 , 51:606$000 
128000 3$000 
137:834$000 493: 7878000 
5:267$000 21:0228000 
1768000 1028000 
2:027$000 35:986$000 
4:878$000 58:810$000 
5378000 22:4998000 
24:740$000| 609:610$000 
8:785$000 69:685$000 
3308000 6:208$000 
13:595$000 50$000 
- 1128000 142:390$000 
1:016$000 1:967$000 
'50:871$000 92:150$000 
2:242$000 37:213$000 
2:2768000 13:312$000 
1:7278000 32:786$000 
22:3628000 24:1528000 
9:929$000 464:930$000 
5878000 1:952$000 
9 11:310$000 


3:139$000 


114$000 
789:013$000] 11.741:526$000 


B$000 | 2.176: A50$000 


a 
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q O TS" oAÃJÕlJJWJWJ/JJ JIJ 
“a Telegrammas pres diversas| 10 % | 2 Go Total — 1928 | Total — 1927 
: am | 
, ul ra 4.854:1168000 | 1.195:881$000| 68.502:512$000| 57.160:725$000 
E 1108000! 444$000 1:555$000 8518000 18:753$000 16:785$000 
j 2998000 3:550$000 9:451$000 4:791$000 131:225$000 80:753$8000 
H 1:382$000 6:706$000 140:100$000 48:4968000| 1.764:868$000| 1.558:114$000 
A = 1748000 1:7728000 2:531$000 1:291$000 29 :6078000 25:820$000 
É 145$000 1358000 1:250$000 6418000 15:380$000 13:571$000 
E: 6028000 8438000 8:797$000 3:756$000 105:115$000 126:622$8000 
) 1:190$000 364$000 9:462$000 4:0888000 112:814$000 114:154$000 
E. 2048000 316$000 1:466$000 630$000 16:7898000 13:069$000 
! 4928000 | 7988000 5:837$000 2:287$000] | 70:318$000 55:0928000 
1698000 823$000 4:188$000 1:8338000 52:310$000 55:184$000 
|] 65$000| 1168000] | 1:478$000 7448000 19:7678000 16:070$000 
| 18$000| 728000 8098000 “855$000 8:3578000 7:402$8000 
r 6668000 1:234$000] 6:924$000 2:453$000 87:663$000 76:224$000 
1 1938000 5828000 3:483$000 1:535$000 44:5328000 44:525$000 
E 3728000| 2:644$000 40 :081$000 13:151$000 482:628$000 385:182$8000 
i 1538000 161$000 2:401$000 1:184$000 27:551$000 20:486$000 
E. 719$000| 12:619$000 63:359$000 19:949$000 714:746$8000 630 :6528000 
Ê 
4 198000! . 89$000 9338$000 - 493$000 10:884$000 10:7998000 
f 281$000 6308000 4:3848000 | 1:757$000 53 :470$000 55:4278000 
t 618000 2508000 1:374$000 615$000 17:149$000 18:073$000 
4348000 1:028$000 2:490$000 1:017$000 82:312$000 33:7758000 
l 4458000 268$000 7:210$000 2:495$000 80:708$000 80:576$8000 
) 239$000 1:136$000 6:248$000 2:5528000 78:292$000 - 58:103$000 
111$000 6818000 2:7118000 1:504$000] . 31:846$000 30:930$000 
278000 1:044$000 11:516$000 3:984$000| 165:138$000 153:4298000 
111$000] 7568000 2:011$000 6138000 30:869$000 41:593$000 
248000] 955$000 1:985$000 1:249$000 46:2438000 48:225$8000 
1:076$000 28:346$000| 31583898000 95:854$000|] 4.447:860$000| 3.405:279$000 
1498000 10:613$000 39:063$000 11:111$000 559:201$000 455:920$000 
 115$000 2308000 1:159$000 5458000 27:9388000 22:010$000 
3148000 8928000 16:064$000 5:507$000) ' 219:886$000 176:502$000 
598000 * 1268000 1:191$000 8368000 12:715$000 10:643$000 
1668000 * 4998000 4:521$000 1:987$000 55:7568000 40 :284$000 
3578000 1:151$000 15:648$000 4:9958000| * 204:834$000 174:144$000 
278000! . 558000 2928000 191$000 3:085$000 1:108$000 
9918000 10:973$000 86:402$8000 25:7358000| 1.097:330$000 909:0538000 
4148000 780$000| 5:314$000 1:9528000 65:589$000 50 :309$000 
20$000 30$000 6538000 2858000 7:175$000 5:971$000 
6198000 1:202$000 9:038$000 3:146$000 117:204$000 105:737$000 
2:031$000 1:407$000 81:531$000 15:074$000 399:050$000 551:348$000 
2188000 2688000 1:248$000 1:263$000 32 :270$000 18:036$000 
650$000 15:801$000 108:158$000 29:315$000| 1.291:413$000] 1.023:252$000 
4388000 5038000 9:356$000 2:957$000 117:437$000 88:288$000 
1138000 2918000 1:351$000 7898000 16:774$000 10:171$000 
208000 548000 8728000 1968000 3:825$8000 2:880$000 
4348000 2:4928000 26:009$000 6:754$000 820:141$000 248:285$000 
69$000 131$000 1:066$000 5478000 12:4548000 11:022$000 
676$000 1:484$000 81:159$000 8:454$000 346:375$000 245:2958000 
738000 1:814$000 8:787$000 884$000 49:060$000 46:464$000 
315$000 3978000 2:275$000 8368000 29:6198000 44:801$000 
670$000 1:062$000 6:564$000 2:355$000 82:658$000 81:260$000 
550$000 1:023$000 5:941$000 2:226$000 81:911:000 63:150$000 
2:164$000 4:456$8000 73:770$000 21:989$000 954:362$8000 801:913$000 
57$000 448000 901$000 4898000 10:298$000 12:016$000 
2498000 1528000 3:858$000 1:526$000 45:462$8000 41:536$8000 
306$000 2:595$000 9038000 84:042$000 24:810$000 


93$000 
29:082$000| 1.368:530$000| 6.002:770$000| 1.563:741$000 83.897:070$000] 69.101:247$000 
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QUADRO N. 1 — (Continuação) 





ESTAÇÕES | Viajantes Encommendas Animaes M. pagas | M. cobradas | 
| | | 
Transportes. | Mi inb segiio! 6 tin:sbagoeal 789:018$000| 11.741: prt con 29.179:436$000 
C. de Sá. 5:034$000 193$000! 69$000 6258000 2:811:000 
Bumier. ....| 49:706$000 3:009$000! 296$000 525$000 13:091$000 
Engenheiro Cor-| 
ns» | 21:468$000| 5:111$000 266$000 8:641$000 22:502$000 
Itabirito. . ... | 68:080$000! 10:402$000 418$000| 21:704$000 |  199:122$000 
Esperança. .. 14:7748000| 7:618$000 51$000 17:0428000 96:089$000 
Aguiar Moreira. f 22:284$000! 1:369$000 10$000 13:787$000 31:420$000 
Rio Acima. | 16:304$000! 1:7168000] 162$000 30:062$000 26:258$000 
H. Bicalho. . ..! 5:786$000! 166$000 54$000 130$000 1:420$000 
Raposos. .... | 70 :484$000| 8 .532$000 198$000 10:589$000 |  507:037$000 
Sabará. ..... | 139:8778000! 8:632$000| 2808000! 2:8898000 49:033$000 . 
General Carneiro! 50:074$000! 6968000! 728000] 22:761$000 2:351$000 
Capitão Eduardo] 4:430$000| 2348000] 7$000| 4638000 16:081$000 - 
Santa Luzia. ...| 50:083$000| 5:3878000] 340$000! 1:071$000 74:660$000 
Ribeirão da Mat- | 
| RR 6:360$000 1:018$000 1:359$000 1:689$000 5:182$000 
| Vespasiano . | 27:086$000] 3:579$000 3818000] 3:130$000 95:277$000 
| Nova Granja . .| 2:927$000| 2348000 638000] 1:393$000 976$000 
| Dr. Lund. .. .| 5:899$000| 684$000| 2668000| 1:832$000 2:4548000 
Pedro Leopoldo .! 25:9298000| 6:990$000| 8:4528000| 7178000 |  107:350$000 
Mattosinhos . | 16:1248000| 8:140$000| 20:431$000| 1:152$000 42: 
Peripery. .... | 5:1868000!| 1:575$000|  127:948$000 1:515$000 4:517$8000 
Arcoverde. . ..| 2:6898000| 7468000 40$000 1:129$000 1:531$000 
Prudente de Mo-| , 
a CS... | 13:183$000 2:884$000 737$000 2:082$000 9:429$000 
Sete Lagõas. . .| | 110:2008000| 28: 7868000] 3:031$000 8:0608000 |  415:250$000 
W. Braz. .... | 2:771$000| 2398000] 38$000 1318000 160$000 
Silva Xavier . .| 11:2798000| 1:698$000| 1628000 1678000 3:107$000 
Carvalho d'Al-| 
Mm  ... 17:978$000 3:647$8000 737$000 3128000 53:224$000 
0 20:812$000| 6:199$000] 23:2618000 1:370$000 51:690$000 
Cordisburgo. . .| 29:921$000| 4:671$000| 98:3468000| 1:417$000 27:439$000 
Maquiné. .... | 4:8798000! 561$000| 18:580$000] 181$000 1:798$000 
Mascarenhas. ..| 9:630$000! 2:419$000| 24:190$000| 1568000 5:754$000 
G. da Silveira. .| 8:358$000! 1:503$000] | 381:452$000] 408$000 52:733$000 
Curvello. . ... | 210:193$000] 54:184$000] * 132:384$000 10:052$000 | 570:936$000 
Tamboril. .... | 4:965$000| 3388000! 4638000 $ 965$000 
Ozorio de Almei-| | 
das... | 7:525$000 9368000 8:211$000 1168000 3:565$000 
| Corintho. . ... | 202:151$000] 12:494$000| 1:3868000] 2:0208000 79:390$000 
o SR 7:832$000| 5908000! 167$000| 151$000 4:414$000 
Francisco Sá ...| 12:581$000| 2:120$000| 1:169$000| 1618000 11:113$000 
Curumatahy. ..| 6:6938000! 446$000| 108$000 580$000 3:745$000 
Buenopolis . ..| 77:851$000] 6:129$000] 3:663$000 2648000 41:140$000 
Joaquim Felicio.| 8:831$000| 1:768$000! 124$000| 6118000 14:7568000 
2 = = 2:365$000| 171$000| 53$000| 18$000 590$000 
Bueno Prado. . .| 9:480$000| 960$000| 3:578$000! 1:237$000 8:302$000 
Camillo Prates. .| 10:227$000| 6618000! 5078000! 4618000 83:294$000 
G. Reunidas. . .| 46:004$000| 3:818$000| 1:591$000| 170$000|  136:869$000 
Engenheiro  Na-l 
varro. .' | 19:578$000 1:627$000 1:089$000 2578000 14:283$000 
Bocayuva . . . .|  266:459$000] 7:557$000| 21:282$000 839$000|  120:265$000 
Engenheiro Dola- | | 
MR Mas ss. 2:633$000 1518000 528000 528000 397$000 
Dr. Pires e as 
querque. 7:4128000 3128000 19$000 97$000 2:10 
Juramento. . ..| 69:562$000| 884$000 3:580$000 2:902$000 12: fererod 
Antonio Olyntho.!. 5:585$000| 40$000 $ 28000 127$000 
Montes Claros. .|  463:209$000| 19:290$000 278:388$000 12:102$000 ar 548$000 
Villa Militar . .| 39:256$000 1:510$000 126$000 7:909$000 7:444$000 
Realengo. .... | 350:2498000 5:408$000 1:4528000 5:334$000 25:550$000 
E ri 387:030$000 10:987$000 376$000 17:592$000 55: pin es 
Senador Camará. 33:564$000 850$000 65$000 70$000 4788000 
A transportar. .| 29.619:606$000| 6.455:065$000| 1.960:493$000| 11.961:153$000|32.918:636$000 














45 














| Telegrammas |Rendas diversas] 




















| 10 % 2 % Total — 1928 | Total — 1927 
29:082$8000| 1.368:530$000| 6.002:770$000 RR] o] 69.101:247$8000 
62$000 958000| - 8588000 3288000 9:575$000 10:7258000 
294$000 3528000 9:620$000 3:010$000 79:903$000 71:514$000 
3188000 8088000 5:1618000 2:067$000 66:342$000 54:286$000 
2:108$000 1:816$000 26:077$000 7:197$000 386:919$000 306:770$000 
1:245$000 8458000 12:756$000 3:502$000 153:922$000 97:867$000 
1:205$000 8948000 6:056$000 1:8458000 78:870$000 146:697$000 
3898000 7308000 7:4398000 2:125$000 85:135$000 61:1898000 
14$000 68$000 748$000 361$000 8:7428000 9:632$000 
“600$000 1:529$000 51:835$000 12:9908000 663:7948000 542:081$000 
4978000 1:363$000 12:845$000 4:6498000 220 :065$000 216:897$000 
2038000 - 278$000| “6:062$8000 2:6348000 85:181$000 67:055$000 
518000 - 1628000 1:650$000 4358000 23:520$000 5:1168000 
1:014$000 9468000 9:654$000 3:234$000 146:889$000 147:794$000 
110$000 182$000 1:4178000 7678000 18:0848000 16:168$8000 
1:060$000 1:226$000 11:851$000 3:522$000| 147:112$000 155:555$000 
1688000 728000 5198000 2678000 6:619$000 11:121$000 
119:000| . 808000 1:074$000 5078000 12:415$000 13:918$000 
2858000 - 2: TOT$000 13:483$000 3:319$000 169:2328000 148:092$000 
4328000| | 8728000 6:183$000 2:084$000 '98:0018000 62:178$000 
246$000 9238000 12:5768000 3:097$8000 157:5838000 66:076$000 
688000 888000 6698000 362$000 7:322$000 10:460$000 
6008000 3498000 2:581$000 1:100:000 | 32:945$000 45:3408000 
7508000 5:382$000 50:265$000 10:712$8000 632:436$000 507:656$000 
558000 228000 360$000 174$000 3:950$000 4:3588000 
2278000 380$000 1:354$000 590$000 18:964$000 21:385$000 
3018000 5758000 6:290$000 1:954$000 85:018$000 68:304$000 
8378000 1:037$000 8:379$000 3:551$8000 117:1368000 107:716$000 
7308000 4148000 18:440$000 3:644$000 180 :022$000 110:983$000 
628000 "808000 2:885$000 4588000 28:429$000 13:765$000 
1645000 2018000 3:479$000 1:0728000 47:065$000 42:476$000 
2258000 — 2848000 41:067$000 5:081$000 491:111$000 167:424$8000 
7868000 4:576$000 94:066$000 26:5128000| 1.103:689$000 .027:407$000 
748000 808000 705$000 265$000 7:855$000 8:873$000 
120$000 1088000 1:331$000 6898000 22:601$000 27:4878000 
819$000 1:548$000 29:309$000 7:667$000) 336:784$000 284:6828000 
106$000 1028000 1:225$8000 3698000 14:956$000 9:799$000 
217$000 238$000 2:8338000 7548000 30:686$000 27:710$000 
106$000 1938000 1:0728000 - 4028000 13:345$000 19:491$000 
2:280$000 4828000 |* 8:809$000 2:776$000 148:294$000 114:101$000 
5738000 127$000 2:820$000 780$000 29:890$000 19:7888000 
758000 — 5$000 301$000 110$000 3:688$000 4:4798000 
1588000 8248000 2:010$000 7108000 26:759$000 27:4328000 
126$000 1:299$000 7:410$000 1:887$000 105:8728000 22:5178000 
1:246$000 9:901$000 17:667$000 4 3758000 221:141$000 70 :225$000 
4998000 289$000 3:4298000 1:033$000 42:084$000 28:3518000 
9488000 1:201$8000 40:3068000 10:001$000 468:858$000 639:347$000 
328000 1938000 331$000 1258000 3:966$000 2:5588000 
1248000 136$000 788$000 3158000 11:312$000 5:364$000 
3448000 6998000 8:569$000 2:152$000 101:5178000 65:293$000 
10$000 11$000 571$000 1978000 6:548$000 3:239$000 
3218000 4:8228000 122:498$000 29:1328000| 1.547:315$000)  470:750$000 
9$000 6228000 1:590$000 6128000 59:078$000 42:203$000 
20$000 1:508$000 3:867$000 1:403$000 394:290$000 322:369$000 
1 9$000| 2:423$000 7:075$000 2:991$000 482 :699$000 441:883$000 
' 8$000| “179$000 145$000 120$000 35:479$000 25:961$000 
Ê o desdO 1.423:756$000| 6.686:636$000| 1.745:951$000| 92.823:522$000 76.614:099$000 


as 





4 transportar. 


* QUADRO N. 1 — (Continuação) 





E 34,180:2838000 | 








383$000 
7.552:624$000| 





ESTAÇÕES | Viajantes | Encommendas | Animaes | M. pagas | M. cobradas 
Transportes. 29.619:606$000| 6.455:0658000| 1.960:493$000| 11.961:153$000 |32.918:636$000 
Santissimo . 52:391$000 8:175$000 259$000 16:529$000 4:413$000 
Senador Vascon- 

cellos. A 36:894$000 2:144$000| 177 908$000 4:663$000 
Campo Grande. . 317:120$000 22:301$000 5:205 141:376$000 143:474$000 
Inhoahyba. . 23:927$000 6:519$000 912$000 10:304$000 3:534$000 
Paciencia . as 17:982$000 2:401$000 899$000 38:514$000 6:139$000 
Santa Cruz. . .| 269:811$000 22:153$000 1:064$000 14:424$000 60:250$000 
Matadouro. . ..| 23:853$000 14:452$000 38:174$000 185:554$000 42:111$000 

— Maguahy. .... | 29:669$000| 4:204$000 667$000| 14:613$000 16:071$000 
Corôa Grande. . 18:396$000 14:514$000 103$000 | 12:246$000 8:5268000 
Itacurussá. . .. | 41:926$000 23:104$000| 56$000 | 14:622$000 37:048$000 
Muriqu;. « ... | 10:096$000) 316$000 438000 | 7:562$000 3:7038000 
REMMARO o O. | 11:474$000| 500$000 41$000| 7:150$000 2:332$000 
Mangaratiba. ...| 71:144$000| 31:683$000| 18$000| 58:940$000 64:701$000 
FT 4200 | 12:000$000| 2:821$000] 2868000 | 1:829$000 46:9118000 
Paracamb y RR 63:206$000 12:330$000, 5:448$000 35:896$000 73:4458000 
ERROR, o. < - | 2:635$000 113$000| $ | $ 98000 
Vargem Alegre .| 33:253$000| 5:6228000| 464$000| 2:359$000 43:297$000 
Pinheiro. . ... | 59:7393000! 8:280$000 |. 4:264$000 4:828$000 31:978$000 
Rademacker. ..| 8:5158000| 1:050$000| 170$000 5:522$000 2:5338000 
Volta Redonda. .| 16:227$000| 11:0098000 2:526$000| 6:876$000 22:316$000 
B. Mansa | 843:5228000 57:069$000 9:436$000| 28:972$000| — 340:827$000 
Saqoade. . .... | 25:613$000 3:9548$000| 123$000| 1:726$000 9:990$000 
Pombal. | 9:155$000| 13:539$000 | 995$000 | 2:070$000 2:452$000 
Floriano. .... | 32:641$000 | 6:638$000| 1:552$000 | 42:427$000 69:218$000 
BRInÕBR. (s » - | 5:208$000 | 553$000 3:102$000| 1:558$000 1:158$000 
“O. Botelho. . ..| 4:835$000| 3:045$000 1:099$000 790$000 12:097$000 
Rezende. ..... | 212:5358000| 33:843$000| 25:194$000 38:963$000 286:078$000 
Marechal Jardim | 1:324$000| 394$000 79$000 20$000 685$000 

B. Homem de | 

Ria o +] 45:607$000| 61:685$000 2:199$000 1:944$000 27:9848000 
Itatiaya. .. «| 8:168$000| 2:886$000 4:615$000 1:252$000 6:329$000 
Ragantriro Pas- | 

4 16:270$000| 3:088$000 406$000 9928000 17:7338000 
ragdihaiio “Bia | | 
RR. 1:917$000] 1698000] 5$000| 84$000 48$000 
ENORME. o = | 79:090$000 | 8:140$000 3328000 1:579$000 96:433$000 
villa Queimada .| 4:199$000| 304$000 845$000| 27$000 4508000 
Lavrinhas. 33:280$000| 49:551$000| 1:223$000| 2:164$000 29:573$000 
Cruzeiro. . . «o | 764:782$000 121:622$000! ai 550$000| 237:989$000 240:292$000 
Embahú. . ... | 2:589$000 1148000 1:483$000 419$000 2928000 | 
Cachoeira | 115:2218000| 64:409$000 12: ps sa 9:028 194:940$000 
Canras | 3:857$000| 4228000 59$000 602$000 3:161$000 
Lorena. b 206:423$000 133:331$000 554$000 18:011$000 267:758$000 
Engenheiro Neiva 1:485$000 11$000 10$000 $ s 
Guaratinguetá. .| 233:648$000 193:076$000 17:053$000 34:221$000 587:809$000 
Apparecida. ...| 291:507$000 10:857$000 127$000 1:378$000 29:466$000 
Roseira. | 10:500$000 1:510$000 585$000 1:401$000 6:149$000 
spo Cezar. | dera 1:547$000 176$000 84:287$000 53:191$000 

indamo- 

nhangaba. | 266:169$000| 37:697$000| 136:867$000 20:840$000 :645$000 
Tremembé. ...| 47:569$000 | 9:515$000 2:509$000| 13 ;ES8Ç000 pr + 
Fera Das. | ii rim ego 49 715$000 3:360$000 45:689$000 496:480$000 

uiririm .. : 869$000 88$000 340$000 :0928000 
Engenheiro Sá el y » 101 

Silva. Ea 1:878$000| 245$000 258000 8198000 
Caçapava. . E] 149:349$000 13:216$000 1:007$000 34:019$000 200:5018000 
Eugenio de ai 9:251$000 677$000 82$000 16:397$000 2:294$000 
Engenheiro M. 

Guimarães . .| 4:409$000 156$000 66$000 582 
S. José dos a pa nd gar (do sá 

pos. . 206:444$000 19:638$000 3:871$000 30:246$000 :901$000 
Limoeiro . 6:989$000 29R000 10:984$000 a o 


2.650:525$000| 13.226:711$000 | 39.131:225$000 
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| | | 
| Telegrammas [Rendas diversas 10 % 2% Total — 1928 | Total — 1927 
a 1) ç 
| 52:426$000| 1.423:756$000| 6.686:636$000 1.745:751$8000| 92.823:5228000| 76.614:099$000 
638000 1:585$000 2:6128000 1:0108000 87:037$8000 84:889$000 
328000 ] 4098000 668$000 3848000 46:2298000 36:299$000 
$ 5:780$000 28:239$000 9:078$000 672:573$000 424:0818000 
158000| 8038000 1:769$000 | 700$000 48:483$000 49:0159000 
38000 | 6278000 4:3758000 1:404$000 72:3448000 54:0178000 
508000] 10:160$000 13:631$000 6:2278000 397:770$000 324:9028000 
48000 8:4645000 26:9778000 7:8688000 347:457$000 253:2458000 
358000 1:835$000 5:7958000 3:771$000 76:660$000 62:153$000 
778000 7568000 5:0608000 1:842$8000 61:520$000 45:8848000 
198000 1:114$000 10:161$000 3:5948000 131:6448000 110:019$000 
128000 — 2828000 2:0008000 9298000 25:0438000 16:065$000 
1008000 898000 1:852$000 | . 662$000 24:200$000 15:154$000 
| 208000) 2:2348000 18:547$8000 7:1458000 254:432$000 223:527$000 
678000 2:2798000 4:1858000 1:360$000 71:738$000 31:5488000 
- 697$000 2:081$000 9:9528000 3:6668000 206:721$000 201:986$000 
10$000 418000 8348000 — 2208000 3:362$000 4:2488000 
-606$000 1:724$000 7:6148000 3:039$000 97:978$000 96:996$000 
1:090$000 1:309$000 9:587$000 3:748$000 124:8238000 111:928$000 
758000 419$000 2:163$000 - T97$000 | 21:2448000 22:3658000 
1988000 1:278$000 5:0808000 2:2688000 67:778$000 70:545$8000 
2798000 6:9138000 71:646$8000 19:5318000 878:195$000 708:2568000 
1008000] 670$000 4:508$000 1:4528000 48:136$000 48:455$000 
708000 2048000 2:6788000 1:0948000 32:257$000 13:460$000 
1868000 6:850$000 12:955$000 4:7678000 177:2348000 107:392$000 
188000 3458000 1:063$000 7228000 13:727$000 14:3588000 
208000 7674000 1:889$000 8248000 25:366$000 51:823$000 
3624000. 3:728$000 54:193$000 16:183$000 671:079$000 485:190$000 
216000 1058000 2468000 1708000 3:0448000 2:890$000 
697$000 -— 1:055$000 13:173$000 3:845$000 158:189$000 125:599$000 
74$000| 4648000 2:3128000 7988000 * 26:898$000 45:3178000 
180$000 521$000 3:749$000 1:348$000 44:2878000 41:741$000 
94000 17$000 247$000 156$000 2:652$000 2:546$8000 
5528000 2:099$000 16:629$000 5:4978000 21:351$000 172:077$000 
828000 81$000 6278000 3398000 6:954$000 8:876$000 
1718000 1:470$000 11:430$000 | 3:790$000 132:652$000 94:490$000 
918$000 19:990$000 357:2768000 80:6918000) 4.121:110$000 2.486:9448000 
948000 428000 503$000 3408000 5:876$000 9:755$000 
2:3698000 14:9768000 36:691$000 10:538$000 460:722$8000 387:635$000 
568000 1868000 810$000 4938000 9:646$000 9:754$000 
28$000 2:2478000 56:754$000 15:327$000 700:433$000 525:380$8000 
138000 308000 1678000 1178000 1:833$000 3:252$000 
728000 7:9978000 108:672$000 21:201$000! 1.213:749$000 1.003:656$000 
158000 1:541$000 35:060$000 8:8518000 378:8028000 394:6758000 
100$000) 368$000 1:977$000 7988000 23:388$000 30 :948$000 
1258000 1:600$000 — 16:588$000 4:6328000 170 :5948000 54:9194000 
| 4:286$8000 82:483$000 23:7648000 | 984:956$000 972:2318000 
Si EO SR 3:865$000 129:2738000 138:984$000 
85$000 — 13:0178000 86:4708000 23:3048000 997:581$000 870 :899$000 
448000 2968000 1:915$000 800$000| 21:5018000 25:325$000 
96000 3448000 2158000 3:588$000 4:8868000 
Sida a E EaadOO 10:467$000 458:153$000 dr 
50$000 2348000 2:839$000 1:068$000 82:892$000 34:462$ 
438000 578000 662$000 3868000 7:187$000 9:8688000 
| E E 12:119$000 465:0038000 486:1998000 
668000) 5:506$000 do:2128000 saio 91 :6098000 193448000 








, 08000| - 44000 1 $ 21: 
| e2:2858000| 4. 577:2484000 7.925:792$000 2,102:302$000/108 309 :590$000 88,621:217$000 








48 


QUADRO N. 1 — (Continuação) 


À vransportar. 





45.812:664$000| 10.809:143$000 











ESTAÇÕES | Viajantes | Encommendas | Animaes | M. pagas | M. cobradas 
| | 

Transportes. | 34,180:283$000| 7.552:624$000| 2.550:525$000 13.226:7118000 | :9.131:225$000 
Jacarehy . ...| 229:6428000 26:997$000 1:5828000 25:793$000 225:373$000 
Bom Jesus. ...| 8:977$000 694$000 192$000 19:232$000 1:911$000 
S. Sylvestre. l 7:244$000 857$000 64$000 12:177$000 1:044$000 
Guararema. | 26:447$000 1:542$000 221$000 40:232$000 4:494$000. 
Luiz Carlos. | 6:750$000 780$000 24$000 46:571$000 3:646$000 
Sabauna. .... 14:273$000 2:627$000 119$000 64:219$000 7:888$000 
Engenheiro aca | 

de Souza. ... 3:902$000 700$000 647$000 4:664$000 404$000 
Mogy das IA, 501:900$000 33 4873000 | 1:324$000 28:688$000 108:864$000 
Santo Angelo. .| 12:916$000| 1:599$000| 42$000 870$000 4:6158000 
PERO às 0 o» > 39:555$000| 4:504$000| 360$000 2:985$000 7:315$000 
Calmon Vianpa .| 2:203$000 | 91$000 5$000| 7$000 3058000 
DES o ro é ie | 67:579$000| 4:432$000 204$000 | T01$0C0 3:4528000 
Itaquaquecetuba .| E 1, $ $ $ s 
Yngenheiro M a -| | 

noel Feio. . .| $ | $ | $ | $ o 
IRD, . . . 5: | 8 | $ | $ | $ s 
&. Miguel. . ..]| 15$000| $ | 2a $ o 
Commendador Er-| l l | 

melino. . ... | $ | $ | AM] $ o 
Carvalho de | | | 

ADO 1) co» ca | 40:295$000 | 2:500$000 | 128$000 4:668$006 6: 
15 Novembro . .| 12:991$000 242$000| 16$000 40$000 1245000 
Porraz de Vas-| l 

voncellos . ...| 6:683$000| 399$000 | 36$000| 122$000 12:481$000 
Itaquera. .... | 72:924$000 1 em 3598000 114$000 2:2298000 
Engenhei-| 

ro A. Alvim .| 19:473$000| 262$000 | 52$000| 175$000 858000 
Vila Mathilde . | 66:024$000| 894$000 | 2958000 | 57$000 5:946$000 
Carlos de Campos| 27:118$000 3:682$000 2:551$000| 29:091$000 22:212$000 
Agencia Pestana| , , | 

S. Paulo . . $ | 181:890$000| 3:883$000| 30:827$000 11$000 
Agencia — Norte) $ 1.469:797$000| 7:047$000| 611:223$000 1835000 
Er A | 9.358:201$000] 1.207:913$000)  37:687$000| 1.627:569$000| 4 897:7075000 
vorunel  Barrei-| | | | 

US mto ><] 2:050$000| 76$000| 8938000 | 3$000 6328000 
Rodrigues Alves .| 26:314$000| 5:716$000| 919$000 | 1:756$000 15:830$000 
ferbjinha. . ...| 4:367$000| 1:005$000| 166$000| 43$000 1:335$000 
PRRNO: 4a =. | 6:325$000| 5:199$000| 236$000| 3:893$000 4 E 3558000 
Valludares . il 14:273$000| 23:198$000| 707$000| 17:227$000 19:7828000 
Orvalho. . | 8:099$000| 2:6308000| 816$000 7:740$000 4:8268000 
Mancjo. o 6:598$000| 763$000 153$000 675$000 1:549$000 
Lima Duarte . .| 26:137$000| 25:125$000 2:022$000 32:436$000 63:6378000 
Congunha do Cam-| I E 

ce a | 73:680$000| 9:406$000| 357$000 2:090$000 88:814$000 
Caetano Lopes .| 8:028$000| 1:352$000| 354$000 80$000 e 494$000 
João Ribeiro. . .| 43:355$000| 31:376$000| 3:849$000 8:236$000 86:854$000 
Arrojado Lisbôa. | 6:503$000| 1:014$000| - 634$000| 108$000 “7298000 
Bello Valle. . | 42:528$000| 69:075$000| 3:141$000 38:069$000 61:261$000 
Moeda. | 23:995$000| 27:148$000| 371$000 17 266$000 36:150$000 
Marinhos. . ..| 12:810$000| 1:648$000 33:762$000| 526$000 4:97 
Mello Franco.. .| 14:036$000 | 1:723$000 177$000 — 1:309$000 8:6 
Brumadinho. | 50:427$000 10:420$000 | 790$000 16:372$000 105:609$000 
Sarzedo. . | 14:220$000 1:762$000| 459$000 961$000 5:190$000 
Ibirete. | 25:778$000 968$000 | 2338000 1938000 15: 815$000 
Barreiros. | 10:527$000 229$000 7$000 945$000 “898$000 
Gamellcira. . ...! 1:842$000 189$000 37$000| 383$000 6:494$000 
Calafate. +. . - 5:455$000 3:135$000| 54:911$000 6:529$000 150:35 
Fecho do Funil .| 3:148$000 377$000 96$000 123$000 9: 
Alfredo Maia . .| 522:578$000 79:069$8000 2:440$000 285:082$000 | 1.059:740$000 
Trisgeda. 2... | 54:229$000 4:064$000 5468000 19:380$090 109 :495$000 
Del Castilho. . .| 43:628$000 1:390$000 149$000 1:211$000 47:1098000 
Terra Nova. . .| 56:359$000 1:444$000 261$000 8:1 82:293$000 

| : | 


ASI 











| | | AA | 
steerariaas RR a di 10 Vo | 2 Yo | Total — 1928 | Total - - 1927 











z SER RA Ng | : 
cao! 1.577:248$000| 7.925:792$000 | 2.102:302$000/108.309:590$000| 88.621:217$000 




































oo 5:929$000 44:501$000 17:380$000 | 5TT:896$000 490:422$8000 
488000 384$000 2:828$000 12168000] 35:477$000 de: ciagdod 
“628000 3858000 1:891$000 8868000 24:5608000 25:827$000 
156$000 8508000 7:079$000 2:579$000| 83:6008000 108:714$000 
71$000| 3528000 5:559$000 1:851$000 65:604$000 63:7098000 
2638000 6828000 8:931$000 3:412$000 102:414$000 99:779$000 
- 15$000| 3998000 1:044$000 5088000 12:283$8000 8:856$000 
“309$000! 8:697$000 46:160$000 13:154$000 742:583$000 755:671$000 
| 60$000| 5828000) -  1:063$000 478$000 22:175$000 28:7808000 
| 1868000 5638000 1:826$000 7808000 58:074$000 40::396$000 
7$000 - 140$000 558000 27$000| 2:840$000 3:221$000 
1658000 1:084$000| . 1:075$000 6288000 79:2708000| - 63:505$000 
$ | 138000 3$000 1$000 178000 91$000 
| 
| R 
$ 8 $ go So 1:077$000 
8 $ | +. $ $ 35$000 
1$000 4$000 248000 7$000 51$000 6548000 
$g | 10$000 $ $g 10$000 1028000 
130$000 1:160$000 1:1898000 5598000] 57:109$000 42:853$000 
98000 36$000. 948000 408000| 13:592$000| 9:688$000 
498000 | 1678000 1:207$000 3298000 21:473$000 6:6498000 
1998000, 834$000 6208000 4008000] | 78:808$000 74:150$000 
15$000 1158000 728000 488000! 20:2478000 15:236$000 
E 748000 157$000 760$000 8258000 | 74:582$000 57:6U7$000 
| 2538000 768$000 5:043$000 2:188$000 92:851$000 70:638$000 
ge 10$000 16:1728000 4:814$000| 287:6078000 252:209$000 
8$000 163:134$000 39:5048000! 2.290:731$000] 1.648:0176000 





ss 


$i 
:344$000 754:732$000] 1.467:582$000 401:530$000 | 19.684:265$000| 16.081:730$000 


poa 


M 
8 18$000 3688000 2398000 4:2798000 4:054$000 
$ s30s000 4:4998000 1:646$000 57:210$000 66:2116$000 
8 71$000] 2218000 660$000 5008000 8:368$000 8:9578600 
, 1038000 389$000 1:917$000 | 833$000 23:250$000 15:465$000 
! 1514000 907$000 6:846$000 2:3508000 85:441$000 95:276$000 
E 50$000 3308000 2:064$000 828$000| 27:383$000 $ 
+ 514000] 204$000 9518000 4458000 11:3898000 $ 
|: 20$000 1:229$000 12:612$000 8:970$000 16:188$000 154:157$000 
: 2:2328000 11:516$000 16:691$000 5:288$000 210:0748000 163:527$000 
E 564000 2858000 1:429$000 5728000 17:650$000 24:7298000 
) 5008000 1:382$000 15:308$000 4:4358000 195:295$000 160:552$000 
Ê 55$000 138$000 -9198000 3238000 10:423$000 15:293$000 
1:059$000 1:001$000 19:553$000 5:571$000 241 :258$000 163:344$000 
7308000 589$000 9:333$000 2:887$000 118:469$000 87:862$000 
2298000 2298000 3:787$000 1:103$000 58:369$000 26:090$000 
858000 3328000 2:3336000 9208000 29:5398000 27:1338000 
8248000 1:841$000 13:098$000 4:7148000 204:095$000 158:298$000 
1238000 4188000 2:160$000 8638000 26:156$000 32:278$000 
188$000 1508000 4:233$000 1:219$000 48:777$000 18:945$000 
498000 4418000 1:447$000 551$000 15:094$000 21:4108000 
236000 78$000 810$000 239$000 10:095$000 6:325$000 
90$000 1:719$000 - 18:392$000 4:8908000 8483:472$000 138:945$000 
40$000 2298000 4438000 2598000 7:005$000 $ 
90$000 49 :797$000 126:252$000 35:177$000|] 2.062:225$000 1.687:4298000. 
338000 8:973$000 11:6498000 8:292$000| 206:661$000 173:134$000 
208000 2:695$000 4:428$000 1:370$000 102:000$000 78:14L$000 
288000| 2:246$000 7:691$000 2:2038000 155:627$000 132:937$000 





| $ 
- T3:895$000| 2.438:041$000 9.993:527$000 | 2.674:978$000/137.127: 781$000/112.011:72 18000 
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QUADRO N. 1 — (Continuação) 





A transportar. 


| 
ESTAÇÕES Viajantes 
Transportes. .| 45.812 
Thomaz Coelho .| 31:040$000 
Engenheiro Leal. 24:459$000 
NO... 66:177$000 
Tury-Assú. . ...| 85:634$000 
Honorio Gurgel | 50:087$000 
Cosia Barros. ..| 26:564$000 
Rocha Sobrinho .| 5:187$000 
PAVUNA, +». . «| 41:240$000 
S. João Merity o 78:712$000 
Galdino Rocha. .| 136:070$000 | 
Andrade Araujo.| 14:660$000| 
Carlos Sampaio .| 170$000 
'Theophilo Cunha.| $ 
Paes Leme . ..| 9:383$000| | 
Sertão. E 16:269$000 | 
Bomfim. b | 12:406$000| 
WE ruZ. .  4| 18:162$000 
Conrado Nie-| 
TRSOr: .10;.- , 2:1178000 
Governador Por-| 
Co isto 52:002$000 
Prof. Miguel Pe-| 
ia A CARE | 46:879$000 | 
Paty do Alferes. | 58:037$000| 
Arcozello. «| 12:498$000| 
Avellar. .. «| 42:8238000 | 
Andrade Costa. | 18:751$000| 
RD e. | 25:844$000| 
Santa Fé. | 7:717$000| 
Penha Longa | 8:066$000 
Chiador. . | 15:034$000 
ASI qi (o él 17:843$000| 
Saputaia. . ... | 28:911$000 
Benjamin Con-| 
stant. ; 7:544$000 
Teixeira Soares H 5:2448000 
Simplício . . . .| 11:157$000| 
Porto Novo . + 184:638$000 | 
Morro Azul. a 8:702$000 
Bacra Familia. .| 15:226$000 
Palmas. | 6:627$000| 
Triumpho. q EM 2:890$000 
Cidade de Vas-| 
souras . a] 70:702$000 | 
Quirino. «| 7:487$000 
Esteves. ARE 4 b5:218$000 
Cmaerinha. . :.41 4:832$000 | 
Valença. . ...| 147:760$000| 
Santa Ignacia. .| 5:852$000| 
Rio Bonito . «| 10:910$000 
Engenheiro A.| 
Furtado. . A 15:493$000| 
“Rio Preto. | 41:512$000| 
São Luiz. a 8:424$000 
Cardoso. . di 5:829$000 
Santa Clara «| 7:315$000 
Barbosa Gonçal-| 
ves. . 5:285$000 
Sta. Rita Jacutin- 
ENS 4 >..; 16:501$000 
Tabõas. . 4, 9:754$000 
Santa Thereza. +] 25:881$000 


| Encommendas | 


:664$000| 10.809:143$000 


678$000 
925$000 
:D58$000 
:254$000 
:593$000 
:054$000 
404$000 
894$000 
035$000 
:442$000| 
:8968000| 
453$000 
$ 
:410$000| 
:127$000 | 
:291$000 | 
:517$000| 
159$000| 


l 
097$000 


NH CS hs pá =] 


fé fá DO fé 


:0728000| 
:181$000) 
:1528000 | 
:995$000 | 
:340$000 | 
:424$000 | 
498$000 | 
:155$000| 
:051$000| 
:347$000| 
:929$000 


QUOSRNE [o] 


a 
O Co va pá 


jo 


:293$000| 
377$000] 
1:894$000| 
20:664$000| 

967$000| 
:046$000| 
7398000 | 
736$000 


— 


640$000 | 
:290$000 
:502$000 
:290$000 
:345$000 
:834$000 
:227$000! 





:560$000 
:329$000 
:742$000 
:071$000 
:551$000 


c 
tw» vês fd foi pá OO SER 


:441$000 


26:681$000 
1:920$000 
10:743$000| 


| 47.396:189$000] 11.086:952$000| 





Animaes 


M. pagas | M. cobradas 


2.715:849$000| 16.242:474$000 | 46.367:210$000 
õ 5$000 


5$000 6:015$000 
109$000 661$000 30:916$000 
517$000 21:004$000 48:390$000 
416$000 10:212$000 16:951$000 
88$000| 956$000 6:131$000 
140$000 1:038$000 4:635$000 
80$000 1:947$000 9:432$000 
137$000 6:130$000 9:069$000 
399$000 548$000 9:475$000 
264$000 823$000 11:220$000 
89:000 | 4:732$000 5:866$000 
160$000 2:635$000 1:654$000 
$- $ 22$000 
475$000 | 8:334$000 1:543$000 
406$000 | 8:189$006 16:150$000 
447$000 | 1:506$000 8:120$000 
570$000 5:990$004 17:1678000 
+ 
1548000 46$000 2:7528000 
1298000 1:504$000 23:6228000 
9128000 10:411$000 29:041$000 
999$000 | 19:089$000 38:0298000 
765$000 | 3:419$000 11:875$000 
4:850$000 | 72:105$000 50:095$000 
563$000 | 16:888$000 9:275$000 
5918000 44:718$000 62:083$000 
14$000| 1:199$000 2:768$000 
216$000 | 1:660$000 11:875$000 
519$000 | 888$000 16:761$000 
168$000| 5:210$000 23:719$000 
583$000 8:906$000 58:645$000 
32$000 164$000 5:285$000 
38$000 176$000 3:163$000 
100$000| 394$000 14:009$000 
11:087$000 5:384$000|  405:088$000 
51$000 2:449$000 8:146$000 
91$000 1:479$000 | 18:281$000 
155$000 2:019$000 2:075$000 
6$000 211$000 2:6318000 
247$000 19:762$000 68:343$000 
163$000 1:019$000 2:833$000 
127$000 458$000 4:959$000 
82$000 144$000 8:528$000 
399$000 105:060$000 e: 315$000 
55$000 354$000 5:849$000 
177$000 1:974$000 10:472$000 
318$000 - 1:895$000 33:371$000 
725$000 5:202$000 63:340$000 
331$000 | 435$000 12:9578000 
185$000| 522$000 10:678$000 
124$000 201$000 14:669$000 
260$000 256$000 3:909$000 
3268000 3:093$000 :534$000 
69$000 732$000 ps 
321$000 2:624$000 


33: 
2.746:133$000| 16.659:227$000 | 47,979: 121$000 


ú 


E 


















































u 
À 51 
E Cuca hs a O OS 
! E cai 
| Telegrammas |Rendas diversas 10 % | 2 Go Total — 1928 | Total — 1927 
y | : 
, | | | Ao 
É 73:8958000| 2.438: 041$000| 9.993:527$000| 2.674:978$000 137.127:781$000/112.011:727$000 
38000 2698000 | 608$000 215$000 38:8886000 32:028$000 
Fo 368000 5668000 | 2:9488000 838$000 61:458$000 42:304$000 
2348000 2:5 7:244$000 2:893$000 156:614$000 126:076$000 
426000 2:4698000 9248000] - 118:472$000 58:193$000 
40$000 La 1:088$000 5113000 61:575$000| -  58:025$000 
258000 1:073$000 7488000 37:6298000 38:2508000 
E 138000 Ea 1:050$000 3588000 19:6828000 10:523$000 
1 498000 1:667$000 6528000 61:538$000 54:079$000 
5 211$000 1£ 1:216$000 6748000 94:9258000 76:581$000 
Y 59$000 1:285$000 619$000| 153:753$000 91:739$000 
À | 228000 idos 1:0698000 5568000 31:3568000 - 29:8578000 
e. 898$000 161$000 5:858$000 - 5:1778000 
3 | s 28000 18000 51$000| 128000 
e 48000 1:795$000 8425000 | 23:9798000 17:248$000 
; Ê 758000 3:510$060 1:659$000] 49:092$000 36:613$000 
Ê | 66$000 2:1298000 1:012$000 27:458$000 17:708$000 
d | * 2218000 ita 8:883$000 1:619$000 50:325$000 82:627$000 
| | 488000 472$000 2848000 6:184$000 8:113$000 
4 564000 | 7:025$000 3:061$000) 90:763$000 76:197$000 
| 
| 588$000 ile 7:6678000 3:4228000 104:546$000 83:016$000 
| 1:632$000 ahah 10:078$000 4:054$000 187:126$000 28:452$000 
| 4298000 2:8448000 11478000] 35:5698000 142:5278000 
+ é 541$000 H 14:1328000 4:348$000 197:657$000 147:2908000 
; 377$000 k 4:3028000 1:587$000 55:6148000| - - 48:369$000 
ê 2659000] LE 11:492$000 4:867$000 156:388$000 103:5578000 
198000 1:197$000 6208000 14:1678000 12:9068000 
738000 1:843$000 897$000 25:983$000 19:248$000 
À 748000 3:518$000 1:286$000 42:6628000 39:646$000 
1548000 5:086$000 2:2108000 68:2528000 53:4438000 
1:015$000 1:588$000 8:660$000 4:173$000; 121:410$000 108:9468000 
1698000 938$000 1:291$000 5886000 17:304$000 17:162$000 
1598000 1468000 8548000 8478000 10:504$000 10:790$000 
17$000 4788000 2:4808000 9976000 81:526$000 34:040$8000 
868000 11:535$000] 51:6378000 14:6618000 704:780$000 575:851$000 
1928000 6588000 1:838$000; 7868000 23:7898000 21:987$000 
5878000 5498000 3:226$000 | 1:298$000 41:783$000 30 :4548000 
176$000 2688000 1:214$000 , 5428000 ! 13:808$000 10:912$000 
248000 335$000 5898000 | 322$000| 7:744$000 8:931$000 
162$000 1:306$000 14:671$000 5:7458000 188:578$000 179:195$000 
1558000 1878000 1:267$000 626$000 15:027$000 11:948$000 
1788000 3208000 1:288$000 6958000 17:7458000 15:593$000 
1158000 150$000 1:699$000 6058000 19:445$000 18:642$000 
6508000 4:7278000 36:180$000 13:7198000 605:1558000 489:4228000 
1008000 164$000 1:642$8000 7618000 19:611$000 16:109$000 
2678000 629$000 2:877$000 1:2428000 84:775$000 32:8678000 
2628000 411$000 7:9548000 2:5158000 100:779$000 87:372$000 
1:820$000 717$000 14:5328000 4:8348000 164:011$000 154:6358000 
658000 2898000 2:3408000 913$000 27:496$000 27:1658000 
6348000 1428000 1:721$000 618$000 21:400$000 26:689$000 
183$000 2108000 2:3238000 8228000 30:398$000 20:211$000 
1198000 134$000 1:123$000 504$000 14:0318000 18:739$000 
4578000 * 990$000 8:119$000 2:886$000 106:587$000 94:5608000 
898000 o 2:072$000 | + 981$000 23:189$000 21:605$000 
2248000 7468000 6:4168000 2:5808000 83:264$000| it 





87:664$000| 2.488: 761$000| 10.274: 630$000 | 2.780:803$000 141. 499:480$000/115.601: 
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QUADRO N. 1 — (Continuação) 





ESTAÇÕES 


Transportes. . 
Cachoeira do Fu- 
Porto das Flores. 
Santa Rosa. 
Tres Ilhas. . 


Campo Alegre. 
Uliveira Fortes . 


Santa Amelia . 
Mercês. 


Metallurgica. . .| 
Margreaves . 

Rodrigo Silva. .| 
A po | 
Ouro Preto. | 
Itacolomy. | 
Passagem. . ..| 
Marianna. ol 
Ribeirão do Car-| 


Dr. Sylverio. É 
Lavras Velhas .| 
Edgard Werneck | 
ABAJRCA. . . , 
Felippe Santos. .| 
DO gs est + 
Ponte Nova. 
Siderurgica . 
Cuyabá. E 
Visconde Caeté. 
Rancho Novo . 
Gongo Socco. . 
Morro Grande. 
São Bento. .. 
Santa Barbara 
Marzagão. 
Freitas. . 
Horto Florestal , 


ra PR TES FÊ OM DE VE PS ga 7 


Bello Horizonte .| 
Roça do Brejo. .| 
Santo Hypolito .| 
Monjolos. . .... 
Rodeador. .. 
Conselheiro Matta 
Barão cida 
Guinda. .. 
Diamantina. 
Contria. 

Beltrão. 


"Porto Faria. 
Varzea da Palma 


Buritys. . 
Pirapora . 
Independencia .. 


Totai., . 





Viajantes 





Encommendas 





Animaes | M. pagas E cobradas 





47.396:189$000 cndedes- 2.746:133$000| 16.659:227$000 
6:066$000 2:084$000 1158000 2718000 
19:986$000 21:075$000 3628000 999$000 
4:363$000 6228000 770$000 154$000 
13:904$000 12:152$000 402$000 8358000 
6:838$000 1:621$000 80$000 363$000 
19:098$000 4:822$000 2518000 431$000 
12:152$000 3:385$000 | 2638000 2358000 
5:418$000 123$000| 3198000 16$000 
39:031$000| 34:380$000| 1:999$000 2:947$000 
4:597$000| 5298000 8$000 418000 
1:506$000| 3858000 $ | 100$000 
16:991$000| 4:269$000| 65$000| 1:446$000 
7:128$000| 1:354$000| 558000 6428000 
3:290$000| 3698000 | 8000] 619$000 
143:0748000| 20:0228000| 2898000 6:464$000 
2:283$000| 4738000 | $ | 15:940$000 
10:3628000! 1:654$000 138000| 5:855$000 
64:807$000 9:407$000 106$000| 1:013$000 
8:625$000| 1:145$000) 1268000| 3418000 
4:823$000| 487$000| 18$000 1:074$000 
5:086$000| 3358000 seg000 46$000 
12:312$000| 1:754$000 748000 525$000 
12:928$000 1:862$000 3228000 | ota 
12:387$000 1:713$000 212$000 13 
17:742$000| 666$000 1798000 628000 
183:475$000| 9:149$000 397$000 5:678$000 
7:966$000| 1:012$000 328000 26:344$000 
6:922$000 6378000 10$000 848000 
22:818$000 3:841$000 362$000 18:977$000 
2:833$000 2068000 978000 1208000 
3:257$000 238$000 258000 438$000 
11:863$000 5:351$000 114$000 67:616$000 
12:006$000 1:750$000 381$000 2:754$000 
76:856$000 14:444$000 4:224$000 1:686$000 
18:278$000 2:104$000 10$000 5528060 
1:993$000 71$000 3$000 1968000 
8:404$000 8548000 2638000 458000 
14:349$000 6:171$000 1:074$000 6:776$000 
1.588:437$000|)  302:733$000 4:689$000|  234:073$000 
4:631$000 2158000 228000 o 
24:696$000 2:622$000 26:657$000 439$000 
7:245$000 1:042$000 218000 351$000 
3:814$000 1:210$000 270$000 
8:577$8000 1:145$000 998000 168$000 
17:239$000 5:237$000 63$000 282$000 
3:918$000 130$000 398000 $ 
132:111$000 22:383$000 3218000 3:255$000 
13:898$000 2:617$000 19:203$000 1:441$000 
3:955$000 4198000 238000 448000 
12:859$000 1:917$000 25:2093000 9188000 
6:837$000 6538000 255$000 20$000 
24:916$000 3:410$000 31:078$000 7118000 
14:077$000 362$000 75$000 3$000 
1.020:939$000 38:655$000 10:624$000 19:591$000 
308$000 178$000| | 102:027$000 17$000 
51.110:233$000| 11.644:400$000| 2.979:694$000 











47.979:1218000 
4:810$000 | 


30:641$000 
4:928$000 
36:568$000 
2:043$000 
18:514$000 
15:971$000 
1:519$000 
219:509$000 
3:973$000 
1608000 


57:863$000 | 


4:1518000 


1:065$000 
267:136$000 
33:418$000 
4980055000 
217:223$000 


6:215$000 
1:6538000 
1:366$000 
21:491$000 


17.092:777$000 |59.798:234$000 
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Total — 1928 | Total — 1927 





Telegrammas 





Rendas e 10 % 2 % 
| 











| | | E E a 
2.488:761$000| 10.274:630$000| 2.780:8035000/141.499:480$000/115.601:4178000 











87:664$000 
87$000 144$000 - 1:298$000 7058000 15:580$000 17:0278000 
8638000 6278000 6:900$000 2:5658000 84:018$000 75:800$000 
2138000 "1188000 1:002$000 6498000 12:8198000 12:1418000 
160$000] 1:111$000 5:510$900 2:097$000 72:7398000 69:969$000 
434000 1138000 1:107$000 5748000 12:782$000] -  13:552$000 
276$000 8158000 3:8048000 1:381$000 49:3928000 43:7038000 
1298000 7438000 2:754$000 1:050$000 36:682$000 35:221$000 
A 468000 598000 7238000 2728000 8:4958000 10:655$000 
1:201$000 2:116$000 24:509$000 4:7058000 330:3978000 179:8068000 
2158000 808000 911000 3448000 10:6988000 14:7508000 
228000 368000 2288000 119$000 2:556$000 2:459$000 
* 538000 8826000 7:706$000 2:118$000 91:393$000 68:4548000 
1798000 798000] 1:202$000 5048000] - 15:294$000] ' 12:6998$000 
418000 1663000! 5408000 2418000 6:338$000 6:017$000 
556$000| 2:059$000| 39:346$000 10:390$000 489:3368000 380:157$000 
1228000] 673000 4:375$000 1:043$000 57:721$000 51:663$000 
2738000 1:6078000 6:203$000 1:801$000 76:773$000 52:583$000 
284$000| 1:473$000 21:7298000 6:843$000 322:835$000 230 :530$000 
111$000 1428000 1:418$000 5708000 18:693$000 18:647$000 
1216000| 1898000 8288000 3718000 - 9:564$000 6:971$000 
288000 568000 680$000 2548000 7:890$000 12:675$000 
372$000 388$000 3:251$000 1:051$000| *  41:218$000 18:649$000 
1218000] 3508000 2:206$000 9338000 30:687$000 23:0308000 
168$000 1:3795000 3:018$000 1:063$000 43:579$8000 27:2328000 
758000 3358000 2:179$000 7528000 26:315$000 16:493$000 
1778000 3:726$000 35:5259000 10:358$000| * 449:010$000 389:8108000 
8418000 2:206$000 54:572$8000 13:778$000 670 :039$000 262:170$000 
98000 86$000 1:155$000 6768000 12:680$000 9:697$000 
1978000 2:058$000 6:712$000 2:5968000 92:606$000 70:2458000 
318000 4:460$000 4388000 2938000 10:318$000 5:5458000 
1538000 2118000 536$000 - 2208000 6:672$000 7:153$000 
4878000 5678000 8:339$000 4:170$000 120:174$000 50:516$000 
958000 3878000 2:563$000 1:009$000 32:2478000 27:152$000 
1238000 4:728$000 54:2978000 13:4758000 750:5788000 534:259$000 
3208000 4858000 5:039$000 1:6428000 88:198$000| 122:267$000 
348000 648000 196$000| . 628000 4:680$000 2:485$8000 
1988000 3228000 9578000 5938000 27:010$000 12:258$000 
1488000 1:913$000 6:490$000 2:6888000 113:291$000 88:767$000 
1:495$000 184:5338000 950 :887$000 9240:150$000| 11.271:745$8000] 8.197:811$000 
145000 - 578000 5528000 1928000 6:697$000 7:4608000 
9578000 1:9968000 7:9298000 2:090$000 99:259$000 57:054$000 
4148000! | 3708000 2:385$000 8418000 82:1468000 16:5883000 
718000 878000 677$000 2518000 8:4068000| 7:342$000 
196$000 - 98$000 1:492$000 4928000 18:5638000| - 19:627$000 
360$000 6188000 9:7918000 2:648$000 133:111$000 94:237$000 
298000 183000 4158000 1688000 5:2268000 5:969$000 
3158000 4:529$000 44:5998000 14:9988000| 889:715$000 732:002$000 
2758000 7168000 3:5028000 1:160$000 52:9278000 71:839$000 
648000 -— 768000 7388000 2718000 9:591$000 10:286$000 
548000 2598000! . 5:168$000 1:4238000| 68:5698000 50 :8428000 
638000 186$000| 1:1518000 401$000| 13:962$000| 11:310$000 
125$000 670$000 | 7:818$000 2:7328000 106:386$000 100:797$000 
- 67000 1708000 1:213$8000 8718000 17:4008000 11:334$000 
3368000 7:078$000 163:545$000 84:361$000| 1.838:381$000] 1.072:462$000 
Roo Ele d 8:093$000 8:7858000 E 86:463$000 


CR SS Sema O O ES ES EE ET. 
| | 
- 101:276$000|] 2.726:772$000 11.804:831$000 3. 181:0928000/ 160 .439:8098000/129 . 198041600 


0 JANE DE SS EM Pas 


| | | | 
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QUADRO N. 1 — (Fim) 


tn 


ESTAÇÕES 


Renda arrecadada 
" pelas estações . 
Renda arrecadada 
pelo T. Mutuo. 
Renda arrecadada 
de transportes 
/e dos diversos 
stados. .. 
Renda arrecadada 
de transportes 
p/c das Repar- 
tições Federaes 


Total Geral. 








No capitulo 





Viajantes | Encommendas Animaes 


51.110:233$000| 11.644:400$000] 2.979:694$000| 17.092:777$000 |59.798:234$000 





483:197$000! 1.251:381$000| 1.277:817$000 $ 14.041:590$000 
1.209:501$000 131:045$000 32:644$000 $ 1.453:147$000 
1 isgutragoy 3.518:221$000 139:398$000] 2.742:976$8000 
SER SERRAS 2 = ed es ————————— em 
54.331:634$000| 16.545:0478000) 4.429:5538000| 19.835:753$000 |75.292:971$000 


“Receita” da 3º Divisão estão descriminadas as importancias arrecadadas 


“ 











(tato | 0 me rem ad 


Total — 1926 $ 





indi as | Total — 1928 
| ; 





e 









E dade 
y “om 


3.181:092$000/160. 439:309$000/129.138:0478000 
] + 


: , 450:9068000 19.485 :616$000' 16.377:786$000 
Ea A HE ; | é - y 
ao NE 


63:9498000] 3.224:3358000] 3.565:9168000 















Ei E sop:sfogoDo 8.498:6578000 
RE El A 


; , Se «2 
191.513:119$000 pos. 580:406$000 
[Dog a CDA 























trafego mutuo, Governos Federal, Estaduaes e Municipaes. 
cs 
é : 
ar 
Eos 
nd r 
es 
” “e 
e 
E | 
/ E: 
e 








Relação dos despachos effectuados em trafego proprio, por 


estação e por verba, em 1928. 
































E de RD 1.924 7. 78| 58] 2.125 
A transportar........ 459.447] 94.896] 296.271] 2.986] 853.550] 


QUADRO N. 2 A 
MERCADORIAS TOTAES 
Encom- . 
ESTAÇÕES main dia Animaes 
Pagas IA pagar 1928 1927 
ea ro a ES pe 169.244] — — 502 169.746] — 
DERREMAR. so ses tas A iiRE 6.596! 28.071] 185.603 6 220.276] — 
REAGE ss a eira A tem o 51.622] 19.344 253 502 71.721] — 
Rirroo Mais. ....scessesrres 45.696] 11.657] 54.624) — 111.977) — 
Agencia Barcellos. . ........ 2.088 818] 38.81] — B.7T] — 
e Meplintér. , coseaos — -— — ds | A e ds 
x DS E SRS is ata 10.846 1.646] 10.899] — 23.391] — 
e Pestana. . ...sccsss 19.396] 2.768] 8.936) — | 81.100] — 
; UNESA. . css gu 8.954] — 4.823] — 8.71] — 
RNMERE 4 To csen dos 7.178] 1.206] 8.298] — 16.682] — 
» Transporte Carril... 3.464] 1.119] 5.997] — | 10.580] — 
Expresso Federal... 3.171] 2.149] 3.178] — 8.498] — 
Lauro Miiller.......... Ra 2468) “ED Tio 7! 2.390) — 
O. OREIOVÃO....J.cn serras. 2.861] 491] — | 8| 8.355) — 
Mangueira. . encasevousmenio o Midi So SE E 6! 2.617] — 
S. Francisco Xavier.......... 2.678] 28! 2! 65| 2.763] — 
ROCRA Soros enerresnissunshoo CAN O A | 691) — 
MANERA. . essere semanas 1.842] — E 1 1.353] — 
CC SARA DOM e 444| — E 1 445] —- 
Engenho Novo.............. 3.400] 457| 916| 118| 4.891] — 
Mansa cashsiorars ento ad) rd 4] 2.028] — 
Todos os Santos............. god sd =. 2] 666) — 
errado de Dentro.......... 4.291 469! 326| 94! 5.190) — 
penta PRA A RE pas] sms dts o: 3! 846] — 
Qu or E 2.464] 8! 5! 18| 2.490) — 
cer OCBVUVE .. -cssas “2178 57| 20| 13] 2.263] — 
too SAR 10.647] 2.499] 1.452] 106] 14.704] — 
ce MeS O RR 4 000] == AP ad O E 7.900] — 
Pref B Ribeiro visa s nvidia 6.058| 64! 228| 84| 6.429 paços 
Marechal o ca a 8.772] 26] 11| 14] 3.823 mai 
AE ia A qi 2.406] 20 20] 13] 2.459) — 
D. rr Dois ear sy os to Chou 5.243] 617] 350] 138] 6.343 dedo 
Villa Militar ROM o.o o Ey cata natas 1.608! AM | a | 1] 1.609 pasa 
E iicade sd de o dn sad ata va e 409! 158| m4] 23| 1.659 ii 
Ea Pr 3.659] 211] 811] 136] 4.817] — 
RIDE Canina... 0.000] O DO a 
BRNMENIDO. » -.csssoc os. 819] 13] 2| ni ri 
Ea Vasconcelos. ......... tt a a ep e + E: 
ampo Grande........... ; : 
nad dr e] 12.088] 2.769] 480] 224] 15.511] — 
Paciencia. . . a “a A 2.101] 871] 9| 117 ro 
TE ED RS 2.291] 711] 16! 108| gem o 
Matadouro. . ....cccccctres 10.233] 673] 1.733] 169! 2.68 
rea 9.168] 11.388| 238| m| 20.871] — 
dr A 1.873] 2.722] 1.067] 79] 6.741] =— 
is BRINDE gx o piada ses é 1.154] 9210! 164| 21| 1.549] = 
curussa. o crrera raros o asda 4.690] 895] 851| 14]. 5.950] — 
dito o A RR ER 120] 158! A82| 6! 761] — 
O Cu PE DP PER AUD Ee RE e Da Sa ps ade 
o PR RD RR 172 112] 149 6! 439) — 
MBONERLIRA. 2 “coacse socos 3.156 781] 1.019] 4| 4.960] — 
B. Albuquerque... ...»..2wc.. 806 14 13] 87] 87%) — 
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QUADRO N. 2 — Continuação mM 
| 
| MERCADORIAS | TOTARS 
; Encom- : | 
ESTAÇÕES Mdendas Ânimaes 
à Pagas | A pagar. 1928 1927 
j | | | 
- Transporte... ...s à Rd 459.447] 94.896] 296.271 2.986 853.550) — 
] No polca Mi sa = SE nar ed ais 8.768 258) 468 85 4.569] — 
Mesquita. . ....ccseseesrenrs 1.188 923 33 19 2.163] — 
É Nona Mipnassá. 2! cenosrcs soe 7.888| 2.452] 1.857 109) “11.806, — 
Morto AGUdO amos so to cenas 3.554 766 229 50 4.592) — 
, PARIS ENTLS Nato oito foto fofa ol a to) 278 25] 0) jolio ota a 3.819]. 867 134 58 3.878] — 
i Queimados. . ..... tao o denis tel RENA 2.648] 438 Za 94| 4,409) — 
ET ILU OS Rss o popo sono oo pal je Gap sis SA DI) = 
: RE ADI rom 2.685] 1.278] 412 239 4.609) — 
y Ape o Siojere o oo ererninio s/a) 0 ela onójia 587 19 307 13 926) — 
4 Paracamby. «> -ecrneesoseses, 5.108 56) 2.087 100 7.801) — 
E. Guedes da Costa............. PTS pio E: 4] o das 
4 ; Mario Bello. = tuas »,e seje efoiste taças bT1 240 61 7| 879] — 
! MERAS RREO ooo 216] 48 7] 15 286) — 
ES eo AR E as 202 41 5 10 o 
E à EAURLGLEAR, e hot e mo oo f pesto enpiei > 419 412 100 17| ORI 
“a Paulo de Frontin. 2.560 805 962] 28| 4.255" = 
» , Humberto Antunes........... 3.215 215 591 10 d09[u0A 
i Engenheiro Nery Ferreira.... 3.464 hd Pres lá 348] = 
+ Neide! ME obek a o ope adio o ATE li (ora ae 09 2.225 3478] > “41| 6 AMB| = 
á DLATtins Gosta e nro soa 647 94 298 19| GORIL = 
A Sant'Anna. doerenenecaaeo 2.460 1.098 1.041 120 BETA === 
4 Barra do Pirahy............ | 16.976] 4.832] 6.980 192 28.480) |— 
E. UPE aro O o Odo OIE 7 | a a pes dear el 74. 
b Vargem Alegre.............. 2.140 91 854 28 ER E E 
Pinheiro. . .......csicrsert 4.966 5292 149|" 117] BEBA == 
Rademaker. o errar ns se sas 1.100 100 105 25 1.830) — 
Volta iRedondar a ar aços | 1.860 291| 449 65 DG | 
EEE SITISAR vips ce ares! eo) niolfo noto 7.715 1.229 2.490 168 Res nes 
ú Sc hbico EE A CRC PEER LEE ; tes 970 91 16 RT oa 
Pombal. O res nasc casa cre snsos 2.185 269 To 98 o BB = 
Floriano. O o a Pata nona ofra 2.875| 1.647 259 62 A SAB es 
SB Bulhões. RN ta tala Ao) '0/0 10 8/ 6 (6//0' 00/0/0150 : 899 192] 138 18 1.247 mer 
Roo. Oliveira Botelho............. 765 98| 124 32 QI na 
a un 8.667] 1.602] 2.997] 114] 13.380] — 
Marechal Jardim............. 130 4 8 ql TAG) e 
Barão H. MELLO pis oe eyes cifoto aj 3.897 157 89| 66 4.139] — 
Itatiaya. . .ecicsesceteetos 997] T4 147 29 1247) + == 
Engenheiro Passos........... 1.480] 168| 149 392 1.829] — 
Engenheiro Bianor........... 85 “om E; 2 RÃ | es, 
Queluz. . q epmibjsjo aa Ds pa ma mae 6 2.554 595 1.470 97 5.646] — 
Villa” Queimada... 2.2.0.5. 495 8 9 3 509 = 
Lavrinhas. . cuvcovro sa saco no. 2.479 85 1.820| 14 8.898 = 
Cruzeiro. . .....cisiistertos 10.045] 1.408] 13.548] am8| 25.479] — 
Erababts:. pasa sos MR Aa 88 “4 150| 95 ga) — 
MACHO IDA ERES Ico) ima: = so asço po 4.810 613 345| 161] 5.929, — 
CANAS Nei ae Nieto raio) o a laona 116 26 m| 9 222) — 
DER cu TR ipare fotos n 70 5 ore Saved 8.922 457 1.734 87 LAND 
Coronel fes ê 469 2| 1 14] 486] — 
Rodrigues Alves. .[ R- Piquete 1.910 182] 121] 32) 2.245) — 
Engenheiro Neiva............ SD| ESP EA 1] 4 E 
Guaratingueta. «nuca cia SmiB) 1:/086)) 3.876] 284 13.409) — 
MIRADECidA E o coros Cuca ses 1 lTB! 48| 76| 10] Tradalo 
ROS EITA agi td O eriraio ai srará Santo 1.161 90 170] 24] 1.445] — 
Moxéira Cezar........ caio 625 294 128| 13| 1:060/5 == 
Pindamonhangaba. . ......... 5.886 1.310) * 1.418] 132] 8.741] — 
ALTEIMETADES Secos ris caio Ein Scan 2.101 489 | 825 81| 2.896] — 
Taubaté. E cd ER 7.522] 1.156] 1.814 68| 10.560) — 
EO podia d 228] 22] 232| 6| 488] — 


Rs ea sin Go ms SE 


A transportar........ | 623.701] 125.469] 350.530] 6.342] 1.106.042] — 
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QUADRO N. 2 — Continuação A 
- MERCADORIAS TOTAES 
Encom- 
ESTAÇÕES mendas Anima» 
Pagas | A pagar 1928 1927 
Transporte. ........... meia! sui! 350.530] 6.342] 1.106.042] — 
Engenheiro Sá e Silva...... 817). 44 = 4 887] — 
Cc ERRAR ARE DRA 4.521) 1.277 630 66 6.494) — 
Eugenio Mello............... 226] . 491 48 mo) — 
Engenheiro M. Guimarães.... 73 14 26 he) are 
REDOR CUTADOS . soros cos 3.468 491 802 . 4.838] — 
RR se no ces qui o eis 185 242 m 508] — 
cc Ro ARES RR CLORETO 6.797 1.425 2.367 m 10.666) — 
RR, SG, a issiis renina 359 1.711 30 22 2.122] — 
RONNIE: eo nes s ess és» 570 1.572 55 16 2.218] — 
NEM se ae nos ceara sis 770 2.029 b25 34 3.358] — 
RS CORSLOR Rs cet socio 344 1.886 6 2.241] — 
Tg o e PR APR 1.196] 2.398 165 15 OTA) O — 
RE Go SOUAR en cremcs ee 161 122 41 828] — 
Mogy das Cruzes............ 10.957| 875| 2.403 113 14.348] — 
Santo Angelo. ,»..ccscsosccie 562 29 371 8 970] — 
NO DR gq ve o via Oy 3.895 122 563 45 4.625) — 
Calmon Vianna...........4.. 141 13 820 97%] — 
RR sons cosmo ce cce 3.220 14 174 29 is (pa 
Itaquaquecetuba. . ........... cam | — 1) — 8.437) — 
Engenheiro Manoel Feio...... mu ci D| == o 
O TARA RARE ER SR Ee. cão Saes as — duda 
ENDRRRRRL nisso io dk Eni ed cs na == mms pa 
Commendador Ermelino...... fuma — 5 — 5) — 
Engenheiro Goulart.......... = PE mA pn comia Es 1 
Engenheiro Trindade......... «so co pesa feia mm a 
Carvalho Araujo............. 1.129 20 1.658 28 SSB] 
Ferraz Vasconcellos.......... 336 9 245 1 DOI sã 
RREO o Srs vam rasos 058 1.096] — - 345 41 1.488] — 
Engenheiro Arthur Alvim....| 241 4 56 11 812] — 
RUA Mathilde:. .. 2 causas as 690 2 3 27 79] — 
“Carlos DE RMS SS 5% usa | 1.580 598 m1 134 a 
A Renma NOTLO; xs qem scr us nos 36.978 7.810 5.717] — 50.505] — 
Agencia Pestana S. Paulo.... 9.294 510 1.461 E 11.265] — 
PIANO Pro luin pão doc o <ix/x 28 2 PR 80.278! 16.154! 54.983 604 152.019] — 
ENERRENNNES: RO ore mai vira sie ni gdé 919 239 520 7 Ro AE = 
Sebastião Lacerda............ 1.860 173 83 17 1.633] — 
Barão Vassouras............. 5.103 841! 2.004 "9 7.527] — 
Juparanã. eommenentenenrenes 3.111 1.081 197 86 4.475] — 
Teixeira Leite Da es O ea ooo E "85 44 110 13 952] — 
Commercio. . ........c.e... 3.940] 1.809] 113 52 5.914] — 
ACO rs a sbre 2 pior 1.514] 2.592 358 26 4.490] — 
RARE AMT Ads o in Ss ca 40 1.215 má 10 15760] — = 
Carlos Niemeyer apt o A 5 3292 558 8 3 886! — 
Andrade, Pinto. Edo E AR | 2.814 2.015 628 62 5.019] — 
Engenheiro Vieira ca 1.100 123 381 20 1.094 “= 
Parahyba DT E E 11.699 2.849 2.736 66 17.350 =a 
Barão de RERREA a cafe der SE “592 ; 99 1.117 9 1.751 Em 
Entes Bos (2) ....,>........ 3 3 
: 16.097 1.032] 2.848 115 19.587] — 
Quinze de Novembro......... O 64 8 241] — 
Fernandes Pinheiro.......... 417 em 10 9 m07] — 
Serraia. . ... 
So did Ao 3.238 131 1.044 68 4.481] — 
VD NS A 1.535 48 59 25 1.667] — 
Parahybuna. daiie S42ABR sets seo inE 1.066 61 153 15 1.295] — 
FA RBLondo "APDO... .ncs sweet 6.929 130 148 36 7.248] — 
DOBRO RR sos RR Teo o 0 4 8.759 176 421 95 4.451) — 
Cotegipe. E Rss e eos «5 1.837 14 201 47 2.099] — 
Mathias Barbosa............. 3.537 33 437 36 4.043] — 
Cedofeita. AP AE 7 98 28 MAP 1.310 18 57 45 1.430) — 
— 


A transportar........|” 866.148] 180.877] 437.464] 8.669] 1.492.658] 
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QUADRO N. 2 — Continuação A 
MERCADORIAS TOTA ES 
Encom- na 
ESTAÇÕES mendas Ânimaes Pr 
/ Pagas | À pagar 1928 * | 1927 
| 
Transporte. «ssa ss us vs 866.148| 180.377 a 8.669] 1.492.658] — 
e DILO MS assa raio o jet cito ferate ga a ro a O 1.612 7 469 | 36 Ata — 
Juiz. de Fóra.. cnmerrceneaano 34.952 2.365| 36.284 138 73.799] — 
Mariano Procopio............ 4.805 1.381 3.146 63 9.395] — 
Francisco Bernatdino;. ss sides 1.457| 28 426| mm 1.982] — 
Po PERO ER o E RE 6.920 38 45 168] TA tTi | es 
ds 1.033 13 22 38 diogo paes 
nadas ao tg rata a 1.924 66| 387 Gt 2.378] — 
Eng. Valladares..... Duúrté 4.882 264 810]: 91 5.547] — 
Lima Duarte....... 8.278 686 281 80 4.825) — 
Dias Tavares Ea ego) o E palato 2.640 81 47 7 2.785] — 
Chapeu divas. screen eis 3.245 221 84 58 3. GOB] EE 
Ewbank da Camara.......... 6.156 577 165 ET 6.975] — 
Era a mr sao r nte raro 24.506] 2.511] 9.884 259 87.160] — 
Campo Alegre..... 806 25 221 19 1.071) 8 
Oliveira Fortes....| Ramal 5.595 128 274 46 6.099] Pets 
Paiva. . .......... 1 de 2.124 81 236 84 ABRI 
Santa Amelia...... | Piranga 297 4 52 81 ABd|: — 
do etemeneena 4.278 388) 1.052] 157 Bo aMb| e 
E RR rr can + 8.881 818 158 106 ARABIC 
o é SE AR 156 91 Es 28 215| Ts 
EaD O nao é é 4.725 147 390 128 5.890] — 
LP MEC 1.113 4 2 3 1.122] — 
Manejo. . DAR a o E da a Feio Se FS Ca 
Bôa SOnte re M cos fistota 5 js jo fot E Sis ara E ss TEM a é Ja 
PRESA ED BRR 7.468 360 886 AMA 9 dB8) — 
DE rb ice acafula vi ditos Gis (610.6 8.150) A aLa 790 54 163 6 à lp 013 | pe 
 fetario RR Re ARS 6 ão - 10,218 916 3.220 94] 14.440] — 
Ra Da Ss o Det ae 2.740 221] 1.163 81] 4.155) — 
As Vasconcellos...» sc. nsuss o 480 95 279 21 aro ue 
Bias Fortes................. 343 4 “108 21 ÁS SS 
Ressaquinha. . .............. Bete] 1.024] 2.075 n4 9.496] — 
Hermollo Alves: . mer. = cresp atenario 620 92 848 16 1 
Carandahys é era sie sra sra eres revepo 7.647 TAS 850 75 a pe 
Herculano Penna...........: 134 82 278 6 - 450) — 
Fedravdo: SIBoR Ss ess» ais Rd 54 355 23 1.508] — 
Christiano Ottoni............ 2.296 91 616 rá 3.080) — 
Buarque Macedo............. 1.649 235 - 283 52 2.169) — 
ELA VELDO Mi ariiar= o nierava to e sai 10.838] 1.827] 11.559 298| 24.077] — 
EP SR 6 Sr RR 1 822 50 275 8 655) — 
Dra OVA EIN té ie spas eiioino 951 1.384 205 43 2.588] — 
Congonhas Campo........... | 2.176 135] 1.196 36] 3.548] — 
Engenheiro C. Lopes......... 558| 4 55 36 658) — 
Tool RADCILO- serei nr e nro sja 1.660] 396 499 113 2.668] — 
Arrojado” Lisboa. ....cecusi 668| Er 109 42 8ã2| 
ERR bet a mor um ho 4.476] 1.139], 441 157] 6.213] — 
Meda MB se sonda 3.885] 1.652 480 85| 6.022] — 
Di E Tr o RD 940| 82| 236 51 Ea0D) 
Mello! Eiamed, arenosos 596| 188] 881 20 1.185] — 
| E rcae teto nba pg RR 1.972 469] 1.432 gi 8.944] — 
ERRA srs esa nos 1.432)" 94 458 21] 2.005] — 
POIRELES URB.) songs quota 1.081] 27 43 12 1.163) — 
Barreiros Gases sa es o a ado 95 27 38 10 170] — 
(Cone Sto do ENTE a 76 13 18 19 126), = 
COLO: Ro CEM do ERR TROS 756 698 65 2.638] — 
Fecho do Funil............. 272) 8 486] — o) Ea 
"ParadaçCarioca.. e... essi — Ei A E 
ADORA, SO cu nine semen 752 111 T79| 18| 1.660] — 


PA tramsportar,....».. 1.062.490] 202.005] 521.609] 12.505] 1.798.629] — 
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QUADRO N. 2 — Continuação A 
MERCADORIAS TOTAES 
Encom- 

ESTAÇÕES naçãa 85 Animaes 
» Paças |A pagar 1928 1927 
FPramaporte...sise...s 1.062.490) 202.005| 521.609] 12.505| 1.798.629) — 
RONROCRNTE 6. «x casmess soco 172 28 291 8 499) — 
CO EE ORI RE 1.466 34 521 34 2.055| — 
TO AR PP 168 15 4 3 190] — 
RRNCR. . sora o. cosi 830 26 151 — 87) — 
RN es nesses ncvso 1.120 134 1.334 10 2.598) — 
ERICO SBIVAS «xccens cost». 586 35 2.052 5 2.678] — 
CA CE PT 159 48 287 1 495) — 
ER RRRRLO yo css cerco cvio 7.231 539 2.948 35 10.753) — 
RR o o sean ves<çto 148 113 24 1 286) — 
A OR -859 54 156 3 572) — 
RES E no e cnscevo = és 1.846 115 2.545 11 4.517] — 
REINOS «=» cow cve sis 161 8 435 5 609) — 
Ribeirão. Carmo,............ 398 a 638 16 1.052] — 
DANraS. VOA... cocsesascho 167 5 144 6 3822) — 
Edgard Werneck............ 861 21 326 6 "AR 
Acayaca. se eia oe TA 873 g1 379 97 ja 
A EO: É ça nr T46 11 g14 24 ai pás 
RENDER Dn co iscas red E E . E E cem Rs " a pd As 
ROMENO... acesse coccio. 2.463 202 1.270 24 8.959 — 
Engenheiro Corrêa........... 2.589 1.103 821 45 4.058] — 
PTP EA 4.050 573 2.135 37 6.795) — 
o o tro PR 955 289 10 2.082] — 
Aguiar Moreira............. 218 141 60 3 422) — 
a NE PAR os DA PE 997 290 o rd Ed EPA 
Honorio Bi DC as 115 => 1 
ce and j a 2.210 594 401 34 3.239) — 
Sabará. . RE StaldE ss Be 5.584 899 998 44 7.525] — 
Siderurgiea. III] 416) 28] 969) 3 164) — 
RR Sora Dc A 429 10 220 8 SOL! say 
Visconde Caethé... co. 1.474 941 976 29 8.420) — 
Rancho Novo................ 99 751 2 858) — 
Do BA o A PO DADAS 121 13 1.250 6 1.390) — 
MN Tro MERO. , cem csnsisos 891 126 631 12 1.660) — 
e O TA PE RD 622 56 473 8 1.159) — 
Santa O, ERR MB 3.244 128 4.940 55 8.367) — 
General Carneiro............ 788 627 45 26 1.486) — 
RERRRRÇR ses so do 758 25 247 4 1.084] — 
RR Rs eus 47 52 o 103) — 
Horto Florestal.............. 797 276 58 22 1.163] — 
o E RP 2.294 8 561 28 2.970) — 
Bello Horizonte.............. 49.912 6.225] 52.344 223 108.704) — 
Capitão Eduardo............ 853 93 5 957] — 
S. Luzia R. Velhas.......... 6.233 45] 2.563 44 8.885, — 
Ribeirão Matta.............. 1.051 96 265 17 1.429) — 
ERRO. Soco... 1.750 510] 3.049 44 5.858) — 
Nova Granja................ 227 19 287 20 558) — 
Cd FAS PDD 712 32 281 24 1.049] — 
Pedro Leopoldo.............. 3.574 79| 1.069 100 4.822) — 
IS ER 1.947 185! 1.295 60 3.487] — 
RR secs cn dto, | 677 37 286 61 1.061] — 
DER o ss, 408 102 211 7 728] — 
Prudente Moraes............ 1.269 359 734 31 2.893] — 
Po ps 5.977 413 9.363 91 15.844) — 
Wenceslau Braz............. 173 50 25 4 252) — 
BN. RAVE. . atos o... 647 32 258 29 961) — 
RR O, sis S Sc, 1.134 22 1.069 29 2 — 
0 PD ES RSA 1.653 — 925 99 2: — 








61 












































"QUADRO N. 2 — Continuação É ala) 
; A 
MERCADORIAS e 
E o T 
ESTAÇÕES faia E 
é mendas E Animaes 
á o 
Transporte..... Rr Id da | | | 
e 189. 382| 218.108| 626. 483) 14.048] 2 a 
sm | 2.048.021 
ni Sho dE! es E A RR “Amo a e ABA 1.956] JE 
Mascarenhas. . ....cerecesss 589 2 E a Cu 
SET e 439 Pav Ta] e 830 
(EM e di PAR RR pa 8 E e] ada 985) — 
RR OO quo | ada E cao) — 
Osorio Almeida.............. sis | se 15] : 85 
Corintho. . ..... a PE 3.96 ) a sa! 640) — 
ee do Brejo o josé cen ae A jo de (e 5.080) — 
Santo Hyppolito....... cu 81 [UR ul é sa a 
MERDA RAS. Mirra ce dos é go 857] 61] 1.495) — 
Rodeador. . E Ea al 297] 3) 1.288 E 
Conselheiro Matta........... sos E) 122] 11] 3] E 
Barão Guaycuhy... ds S6 125) 19 94] — 
So TER e DO A ps Cuco 11] 1 820) a 
DIM DIAS, = sina decr onão GR ara 8 8| air E 
“So o A Sr A e Er Eos Mill, 2.878 26| 5.584 ár, 
ROS DE so io ls nó 336 102 1.469 a 
Massangelo e. Ms DER a rd ida = 81 | er) de 
PEREGA MBA GS dna o seio E 11] 249] 58| 1.204] Al 
Varzea da Palma......... Au E 145 17 meg] — 
Pasta 1.089) — 
BELO ERES store seio nibito nn 6 24 ta 
Pirapora. teens e ipoeae | Esp Eai ado de 
Independencia. RO ea rr RR sp — 6.8m1) — 
Aporá. ginecol am) ol 4 1 38 O 
Curumatahy. . ..........c.. 613 59 204] 57 is Es 
Buenopolis. . RD ME ra De 224 50 * 162] a a E 
Joaquim Felicio............ 2.635 100 626| 36 3.997] — 
ER CM iso 581 28 Ergo 16 “god Es 
Eosnmiia Prado. Creio 103 4] 26] 15 148] — 
Camillo Prates.............. 526| 28 221 | 32 306 a 
COBRA rute n cão 214 417 iso =,.| 877 Er. 
Engenheiro Navarro..... 832 35 292 2 2.1 Es 
SET E A RN 461 57) 257 39 'iá, O 
Roni Dolabella... . cus. 1.560 157 1.347 a8| 3.107 = 
P. e Albuquerque......... 01 11 81 1 108] — 
CE Ra PR 96 94 - 63] 5 258) — 
Antonio Olyntho........... 186 243 171] 61 | 
ig RR io, 33 3 3 = 39 E 
RPE O is rsrs e 2.328 223 o E 
Del Castilho........ceeeeereo emo] Cem] Co] qo] ácáiá| > 
CINTRA PAV Ada esta o ora) creio laio 1.324 7 il! | 1.440 er 
Guca UT e RR 1.082) — — a 1.088] sa 
Thomaz Coelho.............. 1.456 461 47 E el fas 
CEC) Oo (o ppp 630 1 8 15 654] E 
Engenheiro Leal............. 988) — = 2 935] ca 
IMEERO RR aire e eo ei p o lolol 1.122 98 1 18 1.249) — 
EEyo MBA cs cenas r canis RuRao E Sar 68 a 
SPD ERAA CR e comic uia ma a = Es 367 25 30 d. BAB) "o 
Honorio Gurgel.............. ae PAR fr N 10| Ea ip 
Costa Barro ces tiras à A E = 28| 2.661] — 
Plano; SAS o ARS ERR PR oa É a aa paso paia 
- cão de Meriiy........... Ra o FE o REM 
O ço AA UERR DSR RO k pos RR 
GaldinafRocha.. .. =... cosa 3 a Es EA “a o 
! pt Sobrinho.............. 598 44 397 2 À o ro 
ndr. 1 = 
ade Araujo.......... edi) o ATT) 829] dao ua dem 


A transportar.......- | 1.267.775] 224.904] 654.288] 16.279] 2.163.241] 





o 





QUADRO N. 2 — Fim A 
a e gi mr ia 
MERCADORIAS |. TOTAES 
Encom- 
ESTAÇÕES mendas | À pagar 

Pagas | A pagar 1928 1927 
rans a 8 ND 1.267.775| 224.904] 654.283] 16.279] 2.163.241] — 
Carlos q inca PRN 124 264 44 16 448] — 
Paes LOM. «cesso cccros 739 106 300 35 1.180] —. 
MRS seno sentas cssness 1.479 1.162 720 65 3.426] — 
RR OS ns ento q 20% 7 315 417 46 1.549) — 
Neca CÚrUE..-eccsccrscrcunro 935 1.244 373 65 2.617] — 
Conrado Niemeyer........... 447 1 22 16 496) — 
Governador Portella. ........ 2.187 137 116 — 2.440) — 
RO PoroiBa ss. ccessessras 1.526 1.294 398 55 3.273) — 
Paty CAMPOS. .eccce core ssres 2.034 2.272 663 79 5.048] — 
RENO,» qeus cs coscepsa 897 632 74 32 1.635) — 
e E SRT RE 2.754) 10.630 403 125 13.912] — 
Andrade Costa.........c..re 1.647] 2.503 135 24 4.309) — 
RE DAS Sa ou w/o o pó 2 cio 2.222] 4.573 958 24 im, — 
NRP . cmevasaroso Mau: 163 163 1 2 329) — 
Theophilo Cunha............ — — — — — — 
RR AO senna sis secos vnss 585 22 318 3 928] — 
PRE CLGDA: .s cnaninvcanmss 825 174 128 14 1.141) — 
RR o cnc ista esa s vm 1.835 99 300 33 2.267) — 
DM Es soca s sra des atra 2.401 661 411 21 8.494] — 
ERBOCRAM, à ce susosucosccrsas 5.184 1.052 519 23 6.778] — 
Benjamin Constant.......... 1.045 21 167 7 1.240] — 
FINEEREES SORTOS. cre cs sócvsa 451 9 28 8 496] — 
ANDO: o a ai ut io o > jo É IA 1.364 98 132 14 TAM Co 
RORRO NOVO. st iss ep esas assa 8.923 524 1.545 57 11.049] — 
EEDREO AGU,» sesssasiessusa< 425 133 365 8 981] = 
Sacra Familia............... 02 Céri 449 91 1.249) — 
Palmas. . .....ccereseeesess 298 135 3292 778| — 
Triumpho. . ..cccecserseasas 331 29 172 1 [53 +) 
C. de Vassoura..... PRP 3.112 629! 1.091 292 4.864] — 
DRDS à pita apud ng ago 1.348 176 63 23 1.605! — 
To RR RAND RE 1.238 56 EA 10 Ep” 
CRERINNO: eres vis eve só cid 655 25 68 11 159! — 
MRMENÇD A ema cine ai ud vvgied 6.476 1.687 2.053 64 10.280! — 
MR 7 62 Sis pe VAO da Ea 75 20 1.075 Com 
Santa Thereza cesenarenaene 4.137 193 375 59 4.764] — 
Cachoeira do Fuinl.......... 1.223 34 24 13 1.294] — 
ah Ba PIOTes:. e crase 5.822 192 144 55 e: 918) as 
Tres ao cetocênaceoreronos 916 29 49 18 1.012 a 
Mia : . ia e... 2.405 61 TI 48 2.785 mê 
cota sa reg 2.310 61 113 13 2.497] — 
Raro Furtad df TE de = 4.306 149 90 29 4.574) — 
Rio iirató Dia mes O sora 3.911 139 5 46 4.171 =: 
“424 3 O 10.043 547 260 98 10.948] — 
BID E APP "42 91 107 23 908! =& 
Coronel Cardoso............. 806 55 115 16 992] — 
DEE OEM Sos sms ce cmi 1.436 43 22 18 1.519) — 
MA Si O PE O RR 730 23 53 31 837] — 
Sta. Rita Jacutinga.......... 3.162 265 372 36 3.835] — 
Eng. Carvalhaes............. — 36) — — 36) — 
Gia CMRRIÕA o. csuss asc. ai “= sm — 40] — 
25 e RE RR RD SP ETs 43] — — 48|.— 
AROLRODS . ars ag téráro 1.366.522] 257.693] 669.260] 17.749| 2.311.224] — 








En ca 


ES AN AE gt ta ra A e 







MORE SE dire cid ROO 68.843] 7.646 60.814 865| — 
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' Numero de despachos effectuados em Trafego Mutuo com a Cen- 
tral, comparativo com os dois ultimos annos. 









































QUADRO N. 2 B 
f " 
regis ENCOMMENDAS | MERCADORIAS | ANIMAES TOTAES 
ESTRADAS, EMPRESAS E E 
COMPANHIAS E = s s si E AA SE 
5 e 5 e =U NA E a PES 
| JE | Rd oi E 
Emp.. N. Mineira R. S. Francisco 70 16] 2.730) 127) — | — | — | 458) 2,943 
SEE Va 
“Emp. Viação R. 5. Francisco. . 88 21 1.476 84] — | — » 389) 1.650 
BUT IERÇRO: EVA Saio jeteib ris spo ip 41.836/43.767| 95.334/15.504] 27| 359 199.341/196.827 
[Na 
Rêde Viação Sul Mineira....... 54.927/42.607/116.797/31.408| 61] 445 TR .601/246.245 
“The Leopoldina Railway C.º..... 15.450| 6.499] 18.956/11.104] 125| — | — | 32.949] 52.134 
py. GPL Therezopolis: 1.» snsc 68 10 19) 1|— |— | — 158 
| 
E. F. Victoria á Minas........ 57 10| 130 16| — | — | — 213 
ERRA PS aC Sbt ape ioiio x aiorentio ro Jato jato 875 409] 2.847 290) — 5| — 3.265] 4.426 
ERA 
Di Oi Rio D'Ouro. Ao so SE Ra Te! a hoiapio ni é 60 18 391 90) — | — | — | am 559 
RM | 
E. | IE 
ELO LA E easeeaes (a) clersisro ão gaa dd Er a 213] 809) — |476.489/505.155 
Lad a 








Numero de despachos effectuados em Trafego directo com as 
Estradas Além Norte por intermedio da S. Paulo Railway 
Company, comparativo com os dois ultimos annos 

















QUADRO N. 2 o 
MERCADORIAS TOTAEES 
ENCOMMENDAS ANIMAES 
Pagas| A pagar 1926 1927 1928 
À | | | | 
Da Centrais soe so 44.236] 7.646 33.721 60) — | 67.192] 85.663 
Do Além Norte........ 24.607] — 27.098| 80D| — || 46. a 52.505 


| | 
| 
113:649| 138.168 





.. 
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> 


Numero de despachos em Trafego Mutuo em Transito pela Cen- 
tral, comparativo com os dois ultimos annos. 























QUADRO N. 2 ã D 
MERCADORIAS | TOTAES 
EI E E 
EMPRESAS E COMPANHIAS Ê É É 1926 | 1927 | 19928 
[eb < 
pa 
| | | 
Além Norte para E. F. Oeste de Minas...... 31) — 1) — | — 1.476 
” Rêde Viação Sul Mineira... 1.243) — 1.781) 1) — — 3.115 
Além Norte para The Leopoldina Railway Com- 

RR QE ess sem sn eso cs e pe vi 927, — 636, 17] — -—- 1.580 
Além Norte para E. F. T. Therezopolis........ 1 — — |—| — | -— 1 
E. F. Oeste de Minas para Rêde V. Sul Mineira 1.723) 61, 2.215] 265) — -— 4.014 
E. F. Oeste de Minas para além Norte........ — |— | 2.526|)—| — — 2.526 
E. F. Oeste de Minas para The Leopoldina R. €. 602 6 569) 9) — — 1.186 
E. F. Oeste de Minas para E. F. R. D'Ouro 2) — 1l|j—| — — 8 
E. F. Oeste de Minas para Empresa N. M. R. 

RR Pe e sap oo)o ad 0 suo SRA EDO 1| — 15) =]. Ei 16 
E. F. Oeste de Minas p. Oeste (R. ao ar! par 2 o E ge 88 
E. F. Oeste de Minas para Empresa V. R. 

RR SR sda ss mi es saias avr md soh o pd pa fia 2 
Rêde V. S. M. para E. F. O Minas.......... 1.842] 188] 1.965] 9| — As 3.999 
RêdevV. 5: M. para E. F. Paracatá.......... 10 1 RE E pe. 85 
Rêde V. S. M. para The Leopoldina R. C..... 484 49 994] 8] — Es 1.535 
Rêde V. S. M. para além Norte............. E 1 uinaé DEDO GONE ii] “digam pah 10.687 
Rêde V. S. M. para E. F. V. a Minas........ 61 3 10/=27] nes 19 
Rêde V. S. M. para E. F. Therezopolis........ PA NE O qo = "| 4 
NOS VS. para E. F. R. D'ouro.....squss 22 2 E EA E PRA EA 21 
Rêde V. S. M. para E. N. M. R. S. Francisco Blisãs Ph pe po EA a 16 
Rêde V. S. M. para D. V. Rio S. Francisco.. Ra Rd p= pe = À 5 
E. F. Paracatú para além Norte.............. o. Exa E da 3 
E. F. Paracatú para The Leopoldina R. C..... ANTE: RS a Res 3 
E. F. Paracatú para Rêde V. Sul Mineira..... 22 9 EO OE as 6 
The Leopoldina R. Company para E. F. O. Minas 134] 48 600] =" = - a 681 
The Leopoldina R. Company para Rêde V. S. Ê 

RR ES scans cscanto sos cera e dn == + pa ie 
The Leopoldina R. Company para E. F. Rio oe Ra 7 tz. su 

RO RR pm ao o 0 cia sia nie Ses ivia ore loco ope e DA 9 3 ip, ND sãos 13 
The Leopoldina R. Company para além Norte a a “o =. E 360 
The Leopoldina Railway Company para E. F. 

RR a Ra sto parentes co frisos RR co. 1 2 HOUSE af 18 
The Leopoldina Railway Company para E. V. 

MERECE ENDCRIOOS . 20 spa io ctiina somo a va E dis W—|) — | — 1 
The Leopoldina Railway Company (Transito) .. e gv [ás piaf o 6 <<, is pe. 
The Leopoldina Railway Company para ramal 

ERRO SO 1, o me à ac etáio 5 copia 6.189] — — |j=| — — 6.189 
The Leopoldina Railway Company para E. N. 

Mineira BR. 5. Francisco..........ccocvvos a W—| — — 1 
E. N. Mineira R. S. Francisco para E. F. “Oeste 

CB Ca E AP RSS ST — 1 — |—| — pa 1 
E. F. Rio D'Ouro para E. F. Therezopolis...... 

E. F. Rio D'Ouro para The Leopoldina R. Com- o — 1) — — 1 

TES cp APR UERR pls PIA fg ada 2 w— — 2 

or PTE PR REAR ço 14.058] 375| 23.647 n — | —— | sato 
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- - Movimento dos Despachos a Domicilio 
“QUADRO Nº 3 





: Importancias entregues 
MEZES O Movimento bruto á firma contractante 
à Pestana & Cia. 





DR nro RP | 6:449$200 | 6:449$200 
MERELEIrO pt chmnie lose us so 6:164$300 | 6:164$300 
DUE RR E RR Ea 6:704$100 | 6:704$100 
E o AM) 8:254$500 8:254$500 
ci DR A 8:595$200 | 8:595$200 
ELO Rg so ria é e Rae a cE | ds 
os es E ASA 20:805$900 é 20:805$900 
Re RR a RR. | 10:0308693. | 10:030$693 
DEEIO o 2 ni nro ss 6:144$600 | 6:144$600 
FAR e Pa A APR SR NA — 6:074$800 | 6:074$800 
IO VEM: da mtoo aortedo 1a Te rd 5 5:7188700 | 5:718$700 
ES ENTO Re Read ve | 9:2548200 ; | 9:254$200 
| 94:196$193 


= ator je AA | 94:196$193 


OS E Ama EA e 2d ce eee —— eve a 








e. 
Transportes debitados nos exercicios 
de 1926, 1927 e 1928 
MINISTLkRIO DA VIAÇÃO E U. YUBLICAS 
QUADRO N. 4 
| | . 
1926 1927 | 1928 
Repartição Geral dos Telegraphos...... | 303:936$200| 284:2398200! 353:356$400 
Director Geral dos Correios............ | 20: 5055200] — | as 
Administração dos Correios do E. do Rio | | 
SS DR o , 783$800 * 778$000 1:746$200 
Administração dos Correios do E. de 
Minas Geraes — Bello Horizonte...| 1:827$600| 2:772$900| 1:660$800 
Administração dos Correios do E. de) l 
Minas Geraes — Campanha....... | 317$300 | 418$900) 478$400 
Estrada de Ferro Oeste de Minas...... (1.722:428$400/1.052:681$400/2.147:795$300 
"o do GORE . o aá ss | 124:249$300,  22:583$000) 25:269$300 
A : "Noroeste do Brasil...  89:232$400)  90:320$000|  14:723$500 
vd P * » Wherezópolis., «stjana | 71:945$700|  35:838$000/ —- 
Inspectoria Federal das Estradas.......|  11:167$900| 8:850$800| 9:534$800 
R de Portos Rios e| | | 
DC SD O, PTD RR ST Po , 3:472$500| 1:692$800) 534$700 
Inspectoria de Illuminação............. l 1:902$900 960$000 | 1498700 
" Aguas e Esgotos........ | 78:696$200 41:479$300| 216$200 
Commissão L. Telegraphicas E. Matto| l 
Grosso ao Amazonas..........m..+ | 11:533$500 1:816$100) 500$400 
Gabinete do Ministro..........cccunides | 338:829$400] 117:688$700| 3:109$300 
Administração dos Correios em S. Paulo| 2:229$100 2:211$300) 826$000 
” Minas —| 
11, OS ado SR UIP 1, 6 | 1:559$000 3:7518500| 1:756$800 
Inspectoria F. de Navegação........... | 136$100 4 | 969$400 
” Obras contra as Seccas..| 1:048$300| 112$000 — 
Administração dos Correios em S. E | 
— BOLUCAbS: > sosisrs isto dani 176$000| — 148$100 
Administração dos Correios em 5. Paulo| | | 
Em * UDORBDA, 55 o «cute ado pd io cais SR , 70$000 | -— 
E. F. Petrolina a Therezina............ | 5398500 | “ 67$400| — 
Directoria Geral dos Correios.......... 49: 9568800] 11:199$100 
Commissão de Estradas de Rodagem Pei | 
MOQGERO 2 Aero nro riem mo O TRA 384:401$700)| -— 


| 
| 
| 
Commissão de Estradas de Rodagem dos| | | 
Estados do Paraná-Sta. Catharina. | | 1:786$000| 973$400 
Administração dos Correios em S. Paulo; | 
| 
| 
] 
] 


5668000 


EEB PROTO. so 0/06 0,0:4 rop Dbi ana O | — 
Sociedade Nacional de Agricultura..... , 629$300| 40$200 
Commissão Constructora da E. de sóis | 

Cruz Alta-Porto Lucena........... 53$100) 116$800 
Administração dos Correios em M, Mertad) | — | 148$000 


|2.776:586$300/2.106:087$400/2.575:412$800 


—— — O a 


MINISTERIO DA FAZENDA 





| | 
| 1926 1927 | 1928 
Delegacia da R. da I. Geral da Fiscal.| -— — 
Bancos em M. Geraes B. H....... | $9$900 
Caixa de Amortização................. 108800 — — 
renan de GOTAS” cos cumprem ebios é 7:027$600 142$600 44$500 
Directoria Geral do Thesouro Nacional. 20:671$600 18:415$600 7:395$000 
» de Contabilidade do 
Thesouro Nacional................. 1:933$800 401 


Directoria Geral da Receita Publica... 5s:bsBçõoo 33:821$500] &:012$600 
| 


A transportar........ | $ | $ | $ 
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87 
QUADRO N. 4 —. (Continuação) 
| | [aaa 
| 1926 | 1927 1928 
| | 
“Trasporte......ecrar | $ dell $ 
Directoria Geral do Patrimonio Nacional 534$800| 4498600 | 6:253$000 
da Casa da Moeda.......... |3.235:595$900/1.528:381$900/3.162:007$400 
Delegacia Fiscal do Thesouro Nacional | | 
Rem SS E auge se seno ado pm = 10)» 34:993$200)  32:430$800] 209:705$800 
Delegacia Fiscal do Thesouro Nacional) | | 
ERRO Geraesr siso cio ioaiE a raio = ciipalo 5:5128300)  19:409$600/  15:776$800 
- Commissão do Cadastro e T. dos P. Na- | | | 
EJONDES, ala sao alo we pe e asriminio p 066 acanátoo» | 3098000 | 24$100| — 
Delegacia Geral do Imposto sobre a | | 
EG, do ce o Consta ÓDIO DIO DO Sã 13:311$500|  12:890$200] 8:632$600 
Delegação do Tribunal de contas em M.| | | 
CNS fado CER do Ds O BS o | 220$000| 76$000] 
[Inspecção Federal do I. de Consumo a | é 
SEAL O ope or ds atoa fans fe sis ecap ela conto é 268600] — | 
inspecção Federal do 1. de Consumo a | | 
Vias GELaCSS 7). aro) 5/slricid slaio ot oleço pita | 1058300] — 
Recebedoria do Districto Federal....... 11:3880$0UU| 3:960$000| 
Alfandega de Corumbá................ | T6PUUU] — | 
Contadoria Central da Repubiica....... | 1:6349200] 1.347$300| 
Delegacia Fiscal do Thesouro Nacional | 
Ei GONG a 6 RAD, E CE ES 3284000 | - 461$600] 
Delegacia isca do Thesouro Nacionai| | | 
no Bdo Paraná... .jesiads eistajelo a iois 1123000) — 
Delegação do Tribunal de Contas em Sao | | 
PRETO O ADE SA PL e e AR | 27$40U | — 
Tribunal de Contas — Secretaria...... | 654$400 
A da Contabilidade do Ea | 
Nacional. . SEDA IO Re A A | 1:357$600| 
Tribunal da Contabilidade DAE é a pad | | 82$600| 
É, do Patrimonio JNacional —, | — | 
Commissão do Cadastro e “Tomba, | 
-mento dos Proprios Nacionaes..... | 200$000 
(Casamdar Moeday rate es 0,6 esefn/alsfa elo oleio pro | | 300:715$100] 
inspectoria G. de Hiscalisação dos Ban-| | | 
Ecosmem IM; (eras. . ss cias sioimajio o 00!» | 1118000; 
Bancos do Brasuh” is so o .o! serio io iatinio ato o o | | 177:6374200] 
altandega do R. de Janeiro............ | | 2402000 | 
ijaprensão Nacional... sc.» atemgalo o atoa oro ato | | -— | 298600 
Delegacia riscai ao 'l. Nacional no Kio| | — | 6:4D35$100 
HORIEMRCITO Guatágs: sis jo (e ova e o pb A no Voa a a | | | 6:4554100 








| | 
13.392: 9128800]2. 182: cu dba 425 :316$800 


MINISTERIO DAS RELAÇÕES EXTERIORES 


[WWW WWW 











| | 
1926 | 1927 1928 
pias ar 
Despesa do Ministerio................. |  50:2598200 11:261$000]  10:678$700 
| | 50:269$200|  11:261$8600]  10:678$700 
MINISTERIO DA GUERRA 
CE E A A ie DR e e DO 7 EE A 
| 1926 1927 1928 
Despesa do Ministerio........... ce... pa 277 :9628900/8. 409: 909$500/1.930:9428700 
ERES CONDO! » cita le rataaafa aePaio e e w7 078 1a 14: 6928800 
| 


[3.2 


| , 
92:6558700/3. 409 :909$500]1.930:942$700 
e rep RES 


MINISTERIO DA MARINHA 











QUADRO N. 4 — (Continuação) 

1926 1927 1928 
Directoria do Expediente.............. 14:513$800|  33:800$200]  15:673$800 
Corpo de Marinheiros Nacionaes....... 351$800 

Radio-Telegraphico............. 170$800 
Flotilha de Matto Grosso.............. 888500 
Directoria de Aeronautica............. 3:028$000 
a amianto A Ta O $700 

Mata do MENDDO inss retos srssc ne 2:486$000 
SIRENE “DO | PAOMORI. ..s pneus rabos 554$300 136$400 
Arsenal de Marinha de M. Grosso...... 5:500$200 4:446$100 
Capitania dos Portos do E. de S. Paulo 2124000 
Deposito Naval do Rio de Janeiro...... 5:738$500 168$400 
Escola de Grumetes e Aprendizes de Ma- 

rinheiros da C. Federal............ l 21$400 

| 21:193$900]  46:087$200]  20:309$700 
MINISTERIO DA JUSTIÇA E NEGOCIOS INTERIORES 
; 
1926 | 1927 1928 
Secretaria da Presidencia da Republica.| 1:378$000 1:428$500 — 
Intendencia ” 64$000 328300 mio 

ria da Camara dos Deputados... 8:286$100 — — 

E ” Policia do D. Federal..... 365: 142:615$500|)  88:613$700 
Directoria de Contabilidade. ............ 2:949$700 1:190$300 3:219$600 

do Saneamento Rural do Dis- 

ED ODE os. ide tes cnpios 113:943$000| 115:774$900 13:930$400 
Directoria do Saneamento Rural do E. 

No rio de JUBO. à. .sis css css 44:151$200 24:7328800 4:1328400 
Directoria do Saneamento Rural do E. 

E Ra CUERAR Ss esesrasosra tis 14:028$500 24:241$300 10:5178700 
Directoria do Saneamento Rural do E. 

RD SEORRO : 2 su sbuso aca 368500 40$000 — 
Inspectoria dos Serviços de Prophylaxia 38:177$400 1:517$500 — 
Juizo Federal da Secção de Minas Geraes 302$800, — 3:284$200 
Escola Polytechnica do Rio de Janeiro... 28:402$500 26: — 
instiato (uvaldo Cruz.....ccccsscasvs 20:655$500 23:389$400 4:3428600 
RA Pedro Hs. nais sbunab 9:681$900 18:924$700|  11:536$500 
Commando da Policia Militar do D. Fe- 

o go AD ça 975$000 335$900 75$200 
Gabinete do Interventor Federal do E. 

MERDA SS rs o mito cieado sue a 87$600 — — 
Gabinete do Ministro.................. 72:362$8300 17:537$8000 2:179$900 
Supremo Tribunal Federal............. 5:160$000 3688400 — 
Secretaria da Casa de Detenção do D. 

RN ess ces ass =. SR 370$800 220$500 14$400 
Departamento Nacional de Saude Publica 34:029$500 28$300 638$800 
Instituto Ezequiel Dias................ 2:4628600 1:815$300 253$500 
Corpo de Bombeiros do D. Federal...... 15:331$000 400$200 418900 
Juizo Seccional da 1º Vara do D. Federal 3:960$000 — — 

” Federal da Secção do Rio de Ja- 
nr Cas ES, RR PRE RS om | 738000 2:8998600 498$300 
Escola Quinze de Novembro............ 1:360$000 3:4588700 — 
Procuradoria da Republica............. 2408000 —. — 
Bibliotheca Nacional do R. de Janeiro.. 2:280$000 — — - 
Departamento Nacional do Ensino...... 1:420$700 4608600 4828700 
Secretaria do Senado Federal.......... 1: 8228000 — 
Instituto Medico Legal................. 15:300$000 -— — 
Juizo Federal da 3º Vara do D. Federal 3:085$500 3:600$000 — 
eo » 2º ” de mM. Gerases. 12:340$000 11:293$500 -— 
Juizo Seccional da 2º Vara do D. Federal 4:488$000 5:400$000 — 
A transportar. ....... | $ | $ $ 
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QUADRO JN. 4 -— (Continuação) 





Drs Donde a ns cipa os 
Juizo de Direito da 4º Vara. Criminal... 
” a ” 
Ed da po Pretoria Civel do D. E] 
” ki Criminal cio APPA [ 
PAR º a dis RE PR o 
oa ras fed q Ro RR o rd 
a Federal da 2º Vara Criminal... 
Commando da Polícia Militar do D. Fe- 
MED 85, o»; avos SER O Qua SR NA 
Juizo da 1º Pretoria Criminal.......... 
de Direito da 1º Vara Criminal... 
a a RR Ar tarde Orphãos 
da ? Provedoria e Residuos........ 
aideL 7º Pretoria Civel Cb Ab Price 
ag RR O sto ce apra 
dE GR g Criminal.......... 


Directoria de Saneamento Rural no -E. 
AGR BARAndo snes Moya 's cs oa ads pantio ga 
Serviço de Fiscalisação de Leite e Lacti- 
cinios. . 
Juizo da 6º Pretoria Civel o RN ' 
Mm Bederali dart Vara. . saum rea 
RR dai Vatade OLPhaos:.» .. e sas 

e de Direito da 5º Vara Criminal... 

a ? 6º Pretoria Civel.. 


ecran unas o sa a nua 


Perda os Pretotia, Criminal: ..., 2 | 
Departamento N. S. Publica — Secreta- 
RACER capeta Ma IO cla a o a vasto o ara já É jeaiio 


Departamento N. S. Publica — D. Servi- 
cos Sanitarios D. Federal.......... 
Secretaria da J. e N. Interiores — D. da 
Contabilidade. 
Departamento N. S. Publica — D. Defesa 
Sanitaria Maritima e Fluvial...... 
Policia do Districto Federal............ | 
Departamento N. S. Publica — Directo- 
EEE al BS 0) Lp RR EE EE RR 


nara na ns se 





Departamento N. S. Publica-Secretaria 


Inspectoria de Fiscalisação de Generos 
Alimenticios. . 
Inspectoria de Prophylaxia da 'Tuber- 
culose. . 
Instituto Medico Legal do Rio de Janeiro 
EalACIo da FJUBtiçã. Fr. «atos aresta oi uje uia s00s 
Superintendencia do Serviço de Enfer- 
meiras. 
Corpo de Bombeiros do D. Federal — 
Secretaria. 
Delegacia Fiscal do T. Nacional em São 
EEE ro Re co Ea o eq UASS ao Om SAR RO 
Juizo Federal da 1º Vara do D. Federal 
Pq ” de M. Geraes. 

? | de Direito da 1º Vara de Orphãos 
E TE e cre A RE 
Juizo da 2º Vara Criminal do D. Federal 
? | de Menores do D. Federal....... 
Estado Maior da Presidencia da Repu- 
blica. . 
Directoria da R. Publica — Serviço Adua-| 
meiro, Hollerith. ...'.. es EAN ga asi eras o 

E Eineia dostattete, .. aces crisis 
Lazareto da Ilha Grande.............. 
Museu Historico Nacional.............. 
Juizo da 8º Vara Criminal do D. Federal 


cena un o no na a un 


enero nn on a on ne un a a a a a 


Porca e nu o nn on o o nas 0 0 


can sono sa sun os 01 





nen nus so o o uu o nn en nn a 44 


1926 


É 
720$000 
:440$000 
:160$000 
120$000 
:340$000 
:160$000 
“2778900 


HH pi bo 


29:166$100| 


360$000 
3608000 
:5208000 
:0808500 
:080$000 
:600$000 
: 4408000 


Hi Go Ha MN 


1128000 


120$000 
360$000 
:505$800 
:440$000 
3608000 
1208000 
3608000 


pa ps 


880 :025$000] 














1:505$800 
1:440$000 

240$000 
1:800$000 
2:160$000 


3:854$100 





1:3208000 
4808000 
2:520$000 


1:800$000 


900$000 


1:080$000 
7208000 
- 8898200 
2388400 
586900 


448100 
1438500 


1:728$000 
14:755$800 


1:712$900 
1:041$800 
19:9008500 
1:0808000 
1:800$000 


12:000$000 





$500 
3:240$000 
7528900 


1:4408000 
3608000 
10:540$000 


2008000 


159$800 
200$000 
105$500 

5$200 
2408000 


522:166$400] 


876$200 


5648100 


205$100 


98600 


6603900 
238400 
40$600 


146:141$700 
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MINISTERIO DA AGRICULTURA 1. E COMMERCIO 


QUADRO N. 4 — (Continuação) 





Directoria 

CO VESES TT RP ag 
Directoria Geral de Agricultura........ 
” Estatistica......... 


Geral de Industria e Com-! 


u E ” Contabilidade....... 
r ” do Serviço de Industria! 
Cia HAS DEDE RAPPERS 


Directoria Geral do Serviço de Industria! 
Pastoril — T. Reproductores....... | 
Sociedade Nacional de Agricultura..... | 
RA CRGGATAL = io o SR Es 
RR ORRNHCO . A é sos suciy raia Ras ] 
Superintendencia do Abastecimento..... | 
Horto Fructicola da Penha............. | 
Escola Superior de Agricultura e Medi-| 
ERR ORE , o nc es cnmbens siena 
Escola de Lacticinios de Barbacena...... 
x ” Minas de Ouro Preto. db 
Instituto B. de Defesa Agricola........ 
Aprendizado Agricola de Barbacena... 
q Barreiros — E. 


” rea aos IÍndios........ | 
Geologico e Mineralogico....... 
Ne Povbamento....» rs asusar- | 
DD AONÃO» see ceia» catar | 





PS soa de Fiscalisação do Ensino nos 
Estabelecimentos subordinados...... | 
Serviço Florestal do Brasil............. | 
Expurgo e Beneficiamento de 

O Sa E RE a RS 
Fazenda de Criação Santa Monica...... | 
São Leopoldo....... | 

Estação Geral de Experimentação...... 
de Pomicultura de Deodoro... a 


á Sericicola de Barbacena... en 
de Monta de Barbacena....... 
” p E dA dO BEN css | 
é Expurgo de Cacáo de Goyta-l 
cazes 


ocre nene una nn sa 0. 


Posto Zootechnico Federal.............. 
Delegacia do Serviço de I. Pastoril em 

o e Bd DE 
Delegacia do Serviço de I. Pastoril em 
RES sims asa rise siso so sam 


Inspectoria Geral dos Estabelecimentos 
RO e cova sais e st 
Inspectoria do Serviço de Protecção dos 
Indios no Paraná e Sta. Catharina 
Serviço de Informações................ 
2 do Serviço de I. Pastoril em 
O aa AS ra PE DEP 
Delegacia do Serviço de I. Pastoril em 
O STOBRO AD sentir see dEso 
Delegacia do Serviço de Protecção dos 
naadeta E. VPRUIO, aero cosnc rsrs 


1926 


5998300 
5:371$600 
76$400 
1:710$700 


59:723$300 


6:998$200 
8$200 
1:228$700 
12:651$700. 
25:8748700| 
313$300 


3:280$300! 
8:7508300 
16:107$500 
5:847$200 
7:865$200 


755$800| 
1:942$8700 
9:173$300 
7:429$800 
15:141$000 
149:6278500 
33:085$900 
92:566$500 


1:404$400 
7:453$300 
3638900 
22:390$000! 
7:4528400 
320$400 
 2:044$900 
2:4048700 
43$200 
2:820$100 


2:796$800 
27:810$600 


7:467$200 


9:631$100] 
358$600 


2:193$200 


2:142$000 
45$000 


2888000 
156$000 
4:184$600 
$ | 


1927 


837$000 
2:621$300 
328500 

1 :289$400) 


pa 


7328500 
6:662$900 


2658800 


3:736$600 
1:7378800 
15:301$700 
2:164$700 
2:689$500 


2:620$800 
4:660$700 
6:758$300 
10:496$500| 


50:600$400 


19:399$000 
84:014$300 


12:466$400 
1:161$400 
14:838$900 


4:578$400 
2:935$100 


1298000 
1:186$900 


1:197$200 
21:763$100 


5:981$000 


10:221$600 
1938000 


305$100 


112$000 
10$500 


1128000 
296$000 
2:991$400 


2:952$800 
12: 1478400 


a 551$000 
3:497$700 


1:978$000 
4:316$700 
6:698$900 
22:496$000 
42:865$400 
14:331$400 


94:992$600 


17:5968000 


627$300 
7:055$800 
20:7 
4:6 
1:225$700 
856$700 


10:1198500 
2:775$500 
4:307$100 

5$600 











QUADRO N. 4 — (Fim) 





Eram spontbeas aa entao 


Fazenda Monta Ponta Grossa — Paraná 
Delegacia do Serviço de Industria Pasto- 

ETLCLO RREO E LTS ae bo re oom opavsuo MR SR o eai a 
Museu Agricola e Commercial.......... | 
Observatorio, Nacional........ccecieces | 
Instatuto Oswaldo, Cruz... er ccerass rs 
Gabinete do Ministro......cccsccm ces 
Estação Expurgo de Trigo em Ponta 
Grossa! — Paraná. . seems di laio 
Estação Geral de Exportação no Rio| 

Enande dO Srs nest atoar ereto o eanei adia ua 
Estação Experimental de Combustiveis e 

Minerios. . .. 
Inspectoria G. de Protecção aos Indios 


rca sos en e nana a sn 0 0 0 


em E. Santo, Bahia e M. Geraes...|: 


Escola de Aprendizes Artifices de São 
ETTA a E RPE O 
Commissão C. de Criação do Cavallo Puro 
Sangue. 
Campo de Sementes em S. Simão....... 
Directoria Geral de I. Commercio e Con- 
tabilidade. 
Fazenda Modelo de Criação Pedro Leo- 
Ties de vs vero erra dE RE ca 
Fazenda Modelo de Criação Ponta Grossa| 
RE Paraná a eras nes ass sus 
cl Normal de Artes e Officios W.| 
DEAD E Cs ES O ESP ANNE DR 
Estação “Geral de Experimentação de 
ERÊ o tu DO EEE ORAS De NO EP NPR 
Inspectoria de Leite Derivados......... 
Posto de Assistencia Veterinaria de Juiz| 
Cro ADC Ei GO SS Du IR 
Exposição Ibero-Americana de Sevilha. 

Estação Experimental de Sete Lagõas.. 
” Piracicaba... A 


fita al 


does ja nDai o alo vs) a um o faro (6 6)/8 94) 


. necrose ron o an a 0 0 van 0 

















1926 | 1927 
$ $ 
1:4998800 pod 
256$000 7488000 
648400 | 40$900 
192$100 719$500 
2678700] | 1:026$600 
3698300|  13:697$500 
648000 1128000 
198$200 Es 
10:207$800 255$400 
153$200 e 
18500 = 
64$000 tá 
112$000 648000 
64$000 
5:492$500 
| 943$500 
z 1288000 
163$500 | 
1798400 
78600 
| 3698100 
| 


582:8448000 


385:6748800] 


Ca 


1928 


79500 


1:649$100 
598$800 
3:2058700 


4:6458700 


4:4218400 


5308000 


4:125$300 
1:115$200 
898700 


439:816$900 


72 n 





Transportes requisitados e pagos pelos Estados e Pre- 


feitura Municipal durante o anno de 1928. 
QUADRO Nº 5 











ESTADOS IMPORTANCIAS 
RR do “Rj NETO... tes ip ses Re cen «do RE ERAS 452:096$600 
e DE MEGA GIRAS. é. co cisnes cotas mk E AR 1.987:437$300 
RS do CPNNIO,o o cr ass secas ve PRE SRA, So nte 762:138$400 
A 06 Bapirko Santo. ....sscsensccso 1:045$700 
Rataltosa do Districto Federal......cuccezivamasDervtcenadoo 25:758$300 
Total... saias a ot to RT o A 3.228:476$300 





Movimento de bilhetes, assignaturas, cadernetas kilo- 
metricas e cadernetas de coupons com multas para co- 
branças nos trens, vendidos em 1928. 








QUADRO N. 6 A 

RE == ] 

ESPECIES 1926 | 1927 | 1928 
| 

SUBURBIOS | 
MRE tas do. Lº-CinsO. cc creccses cana to PRA ER — — 10.462.519 
a É CE PRA Pe IME Ss O — — 13.881.942 
Anstenaturas de 1º classe......a.seacsers nn — — 64.064.679 
a Ad o Do ta ace a ro od A — — 230.221 


PEQUENO PERCURSO 


BunEtes dai clánso. ., ccccusboscro eras -— — 7.111.100 
' e e SR RE Pa -— — 10.724.858 
Assignaturas de 1º classe... .cccesiccescnsresica — — 119.351 
R DU a Cr 5/8 6 RE o Paio, a — — 230.113 
INTERIOR 

Mmenen at clasto, 2... 07 /csio SÉ — — 1.389.125 
” RR DO eis oa o sn er fio o o E — -— 2.269.420 
Assignaturas de 1º classe..........ccccecsene ss — -— 38.657 
ke » z E ads enbo can EO bm sá na 7.230 
Cadernetas Kilometricas de 3.000 kilom....... — — 566 
E ” ?. 6.000 o poa — -— 492 

” X "-12:000 Taco — — 351 
RERBRENANO e cera ss cm ARO SEA — — 324 
Grupos de passageiros de 1º classe.........v.. — — 12.927 
a é xe z Da coa — — 39.262 
ES RR RE Do tale Serei 6 torso e Te E DI — — 118.738 
OSC OBDE O, o So euro do ssa dv DC — — 22.432 
( DD me ia vd aro CAPS S£o eta eat NA RS é 4 — — | 453.015 
Cadernetas de coupons c/multa typo 1.......... — — 6.953 
o K 4 s a EPP — — 7.682 

x 6 o? é " BexsPSRDE — — 5.493 








e Ely 





Movimento de impressos, talões e livros fornecidos ás estações 
QUADRO N. 6 - B 





| QUANTIDADE FORNECIDA 





IMPRESSOS | | 























| Modelos 1926 | 1927 | 1928 
| 
| | 
Relação em branco para substituição... ....... B Rail = 296.400 
; diaria da verba de bilhetes Se RR B— 1 [Ru = — - 268.600 
E TOSA NAN sc (OM ssera io tri oroicid B— 2 ie == vol - 0.400 
M diaria de bilhetes arrecadados........ B — 3 PRsRSt o o 501.600 
Impresso para fiscalisação de Cad, Kilometricas ERA: | — =— 2.310 
emissão E B — 5 | — — | 5.970 
Relação diaria da verba de encommendas...... BR fo, = == 416.800 
RE EN RE i SS rd A SEO | B— 7 [o — -— 176.400 
Nota de exped. de merc. des frete pago........ | B-— 8 | = — 1.227.750 
Nota de exped. de merc. de frete a pagar, receb.| B — 9 E | 1.712.750 
Relação diaria de merc. de frete a pagar, recebidol B — 10 = = 188.600 
Relação diaria de merc. de frete pago, expedido, B — 18 po o — | 285.600 
Relação diaria de merc. de frete a pagar, expedido, B — 14 st === id 306.800 
Relação diaria de telegrammas............... E SETE == bes 290.600 
Relação diaria de fretes cobrados............. e (O pa e | 495.400 * 
Extractor mensal da receita... same siso os B.=="9 Es A Ee 5.450 
| 4 Guia de remessa de expediente................ 4 A O a * 145.605 
Relação diaria de rendas diversas............ PE ge= AD) = pu Ad E | 338.200 
Relação diaria de transp. á arrecadar......... B=s- os Ea = | 823.000 
Relação para Estatistica de imp. e exportação) p — 95 SE ai 400. 
Relação de reposições extrahidas pelo Caleulo..| B — 96 ER 30 
Relação mensal dos transportes em serviço....| B -— 97 e | sc Pe ZA 
Relação diaria de arrecadação de impostos..... Bro os Frog O AE 282.000 
Relação de differenças cobradas a mais nos des- | | 
ERG RREE ops Fatoto fa EMteno o “ofalto (ooo e ape Vodato alo Er o SR ESSA) RR ot = 10 
Impressos para copias de despachos.......... Sr PR Ui (1 PR E 472.100 
Impressos para annexos e processos........... Bo== 00. cio = 0) 91.600 
Balancete de impressos á venda.............. CEE A | a! 10.247 
Impresso para reclamação de excesso de frete..| pg . 35 | — [| — | 8.701 
Balancete mensal dos impostos arrecadados... e SU O ES 20 
Relação diaria dos conhecimentos, devolvidos. . E BR Ra e 536.800 
á dos vagões em movimento nos desvios...) 9 — 92 | — E] 5.700 
" do serviço de transporte a domicilio... RE E AD | ol 50 
Impresso de reclamação de frete a pagar...... po SEMA o | 8.000 . 
"Cuial de; remessa da” Tenda... .s. ais sis awe E a DO BRR O io o) 2.310 
Impresso de telegramma particular RE E tattoo é B'- ga | IA SE 1.000 
Relação das expedições entregues ás filiadas.. ES O do RA PR AO 1.000 
Cartão registro de entradas de papeis......... Bom q a 27.000 
MEN EEC POSIÇÕES! < o to o ainça le eia ae Nor ger iso 21.000 
Registro de expediente das estações, por trecho E GE REM] 14.093 
E turmas, poEGITEÇÃO. | im sem o = "pod 989 
Relação dos despachos entregues ás Emp. R. S. | 
INDO O Se dao A RE ERROR TE B -—- mo | e go 5.200 
Relação dos vagões requisitados e entregues... E E a via 4.800 
Notar del entres a domicilio. ... 4.022... comes. E - 6 dê E 87.200 
Guia de remessa de reposições ás estações...... B — nm ss casal) 15.000 
iEnyeloppes) pequenos. ....-cescecs eme came co so BE Cao pao di 59.600 
é MEP ILDE SER E oo o oatano =/ Morato re apare Bo e. pos | 28.100 
A REELEGER O rot E ro aU aa ME FER po] Ee a 2.300 
ESET o dB ER O UNA o B -— 92 E por 4.209 
Relação de despachos a domicilio............. Bi == 496 Ad E SoaD 
Telegramma particular a transmittir (antigo).| B — 103 — — 126. 
RAR Errei maS Ob O ainda ia tat 6 eua alo 6) 60.020 | | | 8.883.608 
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QUADRO N. 6 — Continuação 








— — mem — 


QUANTIDADE FORNECIDA 


IMPRESSOS 








| 
| Modelos | 1926 1927 1928 
Transporte... .....ccseccseses | 8.883.608 
Memorandum pautado...........cecsenereeso B — 106 WA ca ) 
” DOR DANÓBRS = 460 ses ea vs vi | B— 107) — | — 
Relação de reposições para desconto.......... B—-. 108 | — 2) — 
Relação de reposições para desconto (transporte) B—- 109 | — | — 
Rotulos para remessa de bilhetes.............. B—- 11 | — | des 
Balarcete mensal da renda arrecadada........ B — 4 | — Ea 
Conta corrente do Trafego Mutuo............ B — 145 |) — dx 
Balancete geral da receita...........cuucesos B -— 118 | Eai Edo 
= "do imposto arrecadado. ....... B — 117 —. E 
Rotulo da remessa de expediente da Contadoria) B — 119 , — E» 
Demonstração dos transportes a arrecadar..... B — 136 | — | as 
Relação de impostos estaduaes..............- Wa. mae Sam 
Relação mensal dos teleg. entregues á Repar- , 
DM ana bege ss sor rosesnbos dogs ndo Ri BA — 5 | 
' Relação mensal dos teleg. recebidos da Repar- | 
RR simao 5 ação mono e A SRS Dia E BA — 6 al ns 
Impresso teleg. em trafego mutuo com a R. G. | 
0 PR CR II A TA Nina a proa Maia dao BA —- 20 | — | o — 
Impresso teleg. em trafego mutuo com a R. G. | 
DO TR eat a via E 0d 5 Pen Sp BC 


eleg. . o 
Relação diaria de encommendas do além Norte BG ca 


Relação de viajantes para as estradas filiadas BM 


— 


Relação diaria de encommendas para as E. fi- 

DO aco nb sa a do enem co apa AR BM — 
Relação diaria de animaes para as E. filiadas.., BM — 
Nota de expedição de frete pago para as E. 


a e Si e ES me e a e e me a o CD a e rr q a mo cometem 


fes) 
= 
o vi aIS pru 


O o RR SORRIR, E GE ro BM — ge 
Nota de expedição de frete a pagar para as á 

PRN O qa cm 6 0 eis ia O e O BM — -—— -— 
Relação mensal dos desp. effectuados para as 

RCEMANAME «a vs dire jato nero A ao Em 6 TA BM — 10 — — 
Relação de merc. pagas effectuadas para as 

IRAN pianos cs VS E A BM — 13 -- — 
Relação de merc. a pagar effectuadas para as 

SMDS em eo ves PER As Ema, | BM — 14 — — 
Relação de merc. a pagar cobradas para as E.| 


DRA, VOS era 10 o 6.5 pr raidia Si a DS onda 5 o RR BM — 16 
Relação dos conhecimentos de trafego mutuo.. | BM — 


e... 


Passes com 75 % de abatimento — 1* e 2º classes | Bt 


” 


de ALON CEPOCIDOS. .. ls crgr cosas cris ec ese Bt 
Guia de fornecimento de assignaturas e passes | Bt 


e ud ee — | 

Bilhete-passe de ida e volta — 1º e 2º classes | Bt — 2 — — | 

E há singelo de 1º e 2º classes....... Bt — 8 —. -— | 

: ” emittido pelo Gabinete do Director | Bt — 4 — — | 

Caderneta kilometrica de 3.000 kilometros....| Bt — 5 — — | 

Requisição de passes em serviço............... Bt — 6 — — 
Caderneta kilometrica de 6.000 kilometros....| Bt — 7 — — 
Passe em serviço publico, ida e volta.......... Bt — 9 — — 
Passe em serviço publico, singelo............. Bt — 10 — pm 
Renda eventual de viajantes.................. Bt — 11 — -— 





: 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
TALÕES 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
CANA a 0 ARE Caso | 


sado ah e e e 
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QUADRO N. 6 — Continuação B 














QUANTIDADE FORNECIDA 





IMPRESSOS 











Modelos | 1926 | 1927 | 1928 

| | 

| | | 
RMS OMDE io -iedeuanstorapa o arsro imo | 2.114 
Despachos de encommendas...........cseceos Bt — 16 | — | — | 6.148 
E To btlos: (Paragem. Omo ago a ator eto Bt = 7 o dos | 584 
Requisição de leitos ou poltronas.............. Bt = 20 RR RR 290 
Auto de verificação nas estações.............. E | = do va 51 

Guia de pagamento de transportes em assigna- Era | | 
CEI IeiS MR Rg Dad A ont a o Moro 4 o ee Bt — 24 O =] 79 
Despachos de animaes............ccueeeteeee BEE | 1383 
Requisição de transportes de animaes.......... Bic Sia a 28 
ê O VE EN S EO D Rg E ER R DRNE E Bbu==428 Bi Rd] 288 
Recibo de frete de mercadoria a pagar:........ Bi -="29 fes E 2.999 
Memorandum de communicação de fornecimento) Bt — 30 Es | E 1 

Relação de bilhetes extrahidos dos talões Bt — 2 | 
ES Elveide o cu Ae co CIR S E De RIO 5 PR Cabe B$ -=R39 | Re | E 26 
Recibo de renda de telegrammas.............. E o RE | | 158 
Recibo de renda de telegrammas (resposta paga) | Bt — 35 | — | — 10 
Relação de carros das filiadas, em drsnetto 1) Be 6 Sa — | 50 
Renda eventual..... E NSRIRRRIO SVO cpevoro ares eia age qa + prosa PR A a | 2.401 
Guia de pagamento de' imposto viação.......... Bt — 88 EO lie gs 6.) 10 
Indemnisação (diversas)........ccctereseecas Br" | a e | 26 
Pedido de bilhetes..........c.ccseececeseeeros Re Ran o E E = | 48 
A a VOS Ro no o oo) eleja is Papa ssdn da, aieiol o) Ui Bio Ad E 30 
Guia de remessa de expediente. .............- Di nessr AD ap dA Do AE 1] 1.150 
” ” ” “4 ge Erin o ES Ip (o JARED a AR ENC REA Bt — 43 | Ee, | a | 2.289 

Guia de isenção de pagamento de imposto v. fe- | ; | | 
CCN DDD Pi RO a REA BEL AM pare O 2 
Bilhete de excursão... .......ccccrccecceses de (BE es AD e eo gl E] 61 
Registro de passagens a pagar.........cueees Bus Go Mp es =p 27 
Registro de volumes apresentados a pagar....| Bt — 51 [E Ro Ea | 91 
Despacho de malas de passageiros nos trens..| Br —. 52 eo il dl 11 
Serviço de guarda de volumes.........cuueees BE => 59 EN ol 30 
Idem, idem antigo modelo. .........cccemeceo Bios O ads US cs | 165 
' Guia para pagamento na Thesouraria......... Buss quo JuME=w | = | 50 
Talão-bilhete (antigo modelo) ...........cuc... Di ea e RE liga | 50 
Despacho gratis de bagagem (ant. modelo)....| pr — 80 | — | — | 52 

Relação de bilhetes-passes emittidos (ant. mo- | | | 
(ENO ed UE De E ES IRS PRN ERR RO ERR Bt -= 82 | RRe | e | 54 
Bilhete excursão (antigo modelo) ............. Bt Ee gos bos ef | 30 
Relação dos carros da Leopoldina em transito. | E = On em] re | 12 
CunsdeR anne ss Senise ga 20a o vilovaça ne o Ja o mito By = GO E de — | 3 
Relação das passagens extrahidas em Bt — 11 ET | A 149 
é: dos volumes a pagar (antigo modelo) Bi ga ME E. D|p E 62 
Copias de telegrammas com R. G Telegraphos| pi, — q Pp Lei E 12 

Registro de telegrammas recebidos da R. G. Te- | | 
ESTA ROSA EO aro ob aro avoyo into alva eo a vota Bia Lib e a 254 
Telegrammas de aviso em serviço com a R. G. T. Pia 7 EO ço 232 
Despachos de encommendas para além Norte..| pre — 1 | e 228 
Despacho de encommendas de além Norte....| Bte — 2 E a 5 
Despachos de encom. a pagar de além Norte..| pre — 8 E 110 
Despachos de mercad. a pagar de além Nortel Bte — 9 ço E 450 
Bilhete-passe singelo para as filiadas......... RE a Ad da ND 1 
Recibo de mercadorias de frete pago.......... BEER ad | E q 411 
Despachos de encommendas para as filiadas..| Btm — 16 E 615 
Despachos de animaes para as filiadas........ Btm — 26 dO == 76 
Recibo de frete das merc. com as filiadas..... Btm — 29 O a 411 
| | MADRE 
Ste Poco La TR a o RO 4 MEP NNE A RN RR [MES sro a sis 22.920 
| | 











a. 0 ú Ê j “a % a , a 21 , É TR y rd 
as E , ) j as Ls 
QUADRO N. 6 — Fim E) a 
| QUANTIDADE FORNECIDA 
| 
IMPRESSOS | 
Modelos | | 1926 1927 | 1928 
NE EAD 
LIVROS | 
Registro de distribuição de bilhetes........... — 1 — — | 347 
Registro de distribuição de bilhetes suburbanos Br = 2 — — 130 
Registro de despachos de bagagens........... Br — 3 — — 298 
Registro de mercadorias de frete recebido..... Br —.4 — -— 399 
Registro de mercadorias de frete a pagar..... Br — 5 — teme 397 
"* Registro de rendas diversas................. Br — 6 — — 193 
Registro annual de materiaes.................. Br — 8 — — 3 
Registro de reposições............cccccsicreso Br — 22 — — 386 
Protocollo de expediente da Contadoria........ Br — 26 — mm 107 
CT E RR RDI TER Br — 27 — — 8 
Registro de c/c dos diversos devedores........ Br — 29 — ar 2 
Livro de resumo de ponto..................... Br — 50 — — 2 
Livro de registro do movimento de materiaes..| Br — 57 -— Ee 1 
Protocolo de bolsas..........ccicccrirerieeros Br — 58 — — | 12 
Registro do movimento de assignaturas........ Br — 60 — — 33 
SOR É sais io end ereto o 0 6 2] Do É e E AANN RO p ta | 2.318 








Te 


Movimento de notas de raspa tes piiidade extrahidas du- 
rante o anno de 1928. 


QUADRO! Nº 17 

















EXTRAHIDAS | ANNULLADAS PAGAS EM PROCESSO 
vERBAS E E NOR pa RR 
5 5 E 5 5 5 5 5 
e e o pá So e | 
dg | | Ra 
Vinjantes. sus us 11.294] 91:285$040| 773] 10:475$500| 9.670] 69:546$240| 851| 11:263$300 
| | 


| | 


Í 

| 

| | 

Mercadorias Fretc | | | | 
| 
- 6:8498973|] 1.422] 33:658$100| 119| 1:4698500 

| Rã gl 

| | 

| | 


4 


a 


| 
| 
| 
| 
pera di 


Dao gas gatos sro 1.758 :4758573 


| 
| | 
9:879$200| 2.156] 7:3328050| 411/450:244$200 


Mercadorias Frete a 











Da grnno AMaee S aa 2.976] 466:1968950) 409 
- Contas do Governo... 828| 126:308$500| 449/115:794$700| 307] 5:8618900] 7.2] 4:651$900 
Trafego Mutuo...... TR END 406 Rino CA DrRo Md ape RR 28:8628000 
' Calculo de Mercado- | | 
ELLA ADO Ne 7 o petofta o» PERO 254:7038700| 261| 14:876$500| 9.413 146 :389$100 RE] 93:4388100 
Receita. SA Edo eita do seis 1.140] 112:573$290] 1| ; a 1.082] 12: 3898890 58| 1838400 
Rendas Diversas.... |24.082] o | a | ads NE Ee | Fed | à 1 
Expediente . pn a = Ea | st | ol de, | 62 E 
Imposto Districto Fe- | | | | | | 
Heral Me nad 4.598] e | pas | — | E | = | E 
Imposto Estado do | | | | | | 
Boo Bs Qt o ga — | a e | CEE | e | SA == 
Imposto São Paulo..| 1.716] -— | e | e | po | Es | + | RE 
Imposto Minas...... 4.661| — | — | — | — | — | —| == 
| | | | | 
Obi a isto ai - Eh .166 osgaso ato os -Gsooro ano enssassnt oo so :6128400 


| | | ly 


DER CMS A a ea nie a pues 
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Venda de passagens nos trens de suburbios e pequeno percurso 
durante o anno de 1928 


QUADRO Nº 8 


























2 JOTA S SE 2º" CLASSE o 
D. PEDRO II 
á Simples |I. Volta | Assigna- Simples | I. Volta | Assigna- 
A 4000 $500 turas ati $200 $300 turas gripe 
| | | 
D. Pedro II| 7.366.158. E add! — 825:8878400/1.370.339| 552.190 — 439:724$800 


“Lauro Miiller éste! 127.768) 66.600) 109:656$800| 265.098] 168.724] 399.840] 136:956$800 
S. Christovão) 33 sm 35.241] 41.040] 34:6238600] 73.241] 39.373] 208.980] 43:814$900 
Mangueira. Pg 27. rob) 25.560) 26:949$400|] 69.986] 95.850) 204.340] 58:4278800. 
S. F. Xavier Mao 42.221] 32.220] 38:584$200 42.805 61.060) 99.000] 35:425$000 


Rocha. . .. sé da dia Essa 36:641$800| 38.861] 40.604] 129.600] 30:702$8700 
Riachuelo. . PRA 68.906 111.660, 71:258$100 idéia 96.663] 293.220] 67:996$500 
Sampaio. . EA a Mel PA, 45:048$400| 53.217] 9.813] 205.320] 55:544$400 
E. Novo....! 107.790] 131.435] 130.680] 119:6448500] 199.944 if 447.720! 118:223$100 

| | | | 666.100! 193:846$100 


Meyer. . .. 250.418] 252.057] 369.720] 264:506$400 sa 307.161 


T. os Santos 96.096! 158.962 vãs ão 150:891$800 93.796] 184.308 


427.980 109:726$600 
E. de Dentro PRA pq, 818.720] 165:860$800 | 146.304] 227.967] 939.120] 175:306$400 
Encantado. 81.617 espa, 297.960! 161:9778600 15.068! 268.351] 734.640] 165:642$500 
Piedade. . .| 127.094] 208.348 sido! 207:276$200 | 149.296 261.292] 937.500! 186:861$800 
Q. Bocayuva hd irovodol 362.280, 161:8048500| 118.500) 206.867] 649.260! 136:6358$500 
“e 4 A 199.747] 304.126 aih) 309:7878400) 131.151) 250.588/1.068.420] 192:736$600 


: l 
Madureira . 139.179] 198.465 EA. 202:8268200| 218.888 332.819/1.281.660| 250:526$300 
Dona Clara es ess] 95.966) 103.800 76:947$900 nha ço! 544.620] 114:335$300 


2.48 14.287 ao 2 ste:ágapao 
I 





Totaes. . .. 44 24 O 62 67020 3.0no:rTág00 3.364.243 
Rea 





mo 


QUADRO Nº 8 (Continuação) 


























VILLA MILITAR é E RR DI a NE 
EETiDDUO Simples E Ma O NDA Simples |L Volta | “SSiSna: | DA 
by tura uras 

V. Militar....... eia] 25.856] — | 29:3768500. 2.758] 14.658)  — | 8:987$200 
Realengo. . ......|  43.987/127.711] 14.280/163:3088900| 33.055 166.228) 458.340/171:721$100 
Bane com: 48.365/133.062] 73.940/165:779$200| 46.184 RR 515.220/203:861$900 
SoCamará..c.... 2.839) 9.830] 2.940] 9:7748800] 4.805] 30.479] 58.200] 23:5638300 
Santissimo. . 5.744] 20.676] 13.020] 22:2248400] 8.099] 42.907] 64.740| 31:798$300 


l 


8. Vasconcellos... 5.486| 14.697] 6.540| 16:258$700 6.445] 28.448 44.460] 20:785$800 





























C. Grande........ — 61.420[144.782| 70.960/176:1008200| 49.749)160.592] 286.680/126:5678600 

Inhoahyba.. ..... 2.769] 6.404) — | 7:8878400]| 5.235] 82.213) — ERE o 

Paciencia. . ..... 1.685) 7.180] dl 6:715$200) 3.188] 20.380] 5.820] 10:9108400 

Santa Cruz....... 40.818| 80.480 de Morro Re e 81:124$100 

Matadouro.......) 3.471] 11.027) — | 14:9428600] 3.888] 12.368) — 8:722$100 
| | | 

AEE 225.597/221. eos 268. 56 742:5688500 | 198. em am 1.549. 50 104 :530$100 





o " 
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QUADRO Nº 8 (Continuação) 


D. PEDRO II 
A 
PARACAMBY 


D. Pedro II 
E. de Dentro 
Piedade. . . 
Q. Bocayuva 
Cascadura . 
Madureira . 
O, Cruz.... 
B. Ribeiro.. 
M. Hermes. 
Deodoro .... 
R. Albuq.' . 
Anchieta. ... 
Nilopolis. ... 
Mesquita. . 
N. Iguassú. 
M. Agudo.. 
Austin. . 
Oimados A 
Caramujos . 
Belém ..... 
G. da Costa 
Lages. . 


Paracamby . 


Totaes ..... 








1º CLASSE 2º CLASSE 
Simples | I. Volta Rantgna- RENDA Simples | I. Volta Asnigpm RENDA 
turas turas 

453.007] 513.049 1:D05.2do 1. -GONDDIO 1.884 eTLABTIS LUTO RO 949:998$800 
43.168 78.680 —- | 59:009$800 89.295| 185. vêal — 76:273$8800 
o 480] 59.957 — | 39:926$500 51.429 187.161] — | 52:7028800- 
9.926 35.735 — | 21:737$400 21.640 7. éss| — | 25:893$8100 
219.360! 291.590 EA 301:024$800 244.725) 300.011) 115.320] 208:1518900 
83.273) 105.950 — | 86:348$500 184.002] 244.783 — 119:334$100 
39.958 73.144 a 72:691$600 76.227 205.859 621.480) 140:3358000 
54.386] 113.567) 145.980) 103:238$000 118.713] 242.858] 725.640] 168:2178800 
em 117.729! 131.860] 111:555$600 87.502 164.746 371.520, 106:9488000 
56. gil 76.885! 65.940 78:5758000 67.992] 138. são 508.200) 112:2748700 
ça 25.484 à. 38 :009$700 11.675 55.697] 160.800 60:4898300 
E: bém 55.665 38. RA 74:7708700 23.627) 113.568! 350,580! 127:8228000 
21.092 63.239 54.300 : 93:789$800 38.015 apra 496.840, 183:2498500 
4.551 10.591 3.780 13:554$300 8.578 35.535 57.840 29:01058900 
26. ui 69.725 48.240 92:419$700 26. sai 81.482] 161. 040] 70:695$500 
3.295 9.498 — 10:2438600 só) di pio) —- | 15:5318600 
2.438 8.014 — | 8:545$300 5.529| EA —— 13:6868600 
3.370 9.583 2.520 10:967$000 4.968 19.634 sa 11:3368700 
49 104 —— 1498700 604 1.473 -— | 1:0968900: 
Ei 7.221 840! 16:671$200 18.635 19.597 Ep 21 :0388000 
"| 8 — | 198700 a 39 — 418900 
ba 1.681 — | 6:903$800 4.051] 1.894] — 4:1098600 
ni.am 12.613 60 36:511$300 13.80] é na 20:9898700 


Ls soon 

















2.608.820] 
a Ieda pri ima Ltd 











544/2.513.755/9.161 e mis o < 





QUADRO Nº 8 (Continuação) 
































1 MOLA SOS E BR UC ENA ISOS 
A. MAIA A 
l Assi- | Ássi- 
GALDINO ROCHA 'Simples |[. Volta | gnatu- RENDA Simples | I. Volta | gnatu- | RENDA 
l ras Ee] ! ras | 
| 


EA | | | | 
Alfredo Maia. e 354/136.781/148.140/183:862$100| 612.289] 147.135/1.559.400/296:5878300 


Triagem. . ....| 16.689 21.554] 4.140] 16:7738400 7.811] 48.792] 97.140] 36 6928800 
Del Castillo. ...| 3.148 17.279] 10.080] 12:058$200 4.830] 30.918] 168.180| 24:2368400 
Terra Nova...| 7.817] 21.008] 20.940] 16:369$100 7.630] 64.466] 226.140] 39:7108800 
nine declho 3.786] 11.382] 7.720) 8:096$800 4.995| 40.244] 117.720] 22:8928200 
Cavalcante. ...| 19.118] 26.883] 18.660] 22:285$400| 44.762] 65.298] 131.460] 39:496$800 


Cintra Vidal...| 16.408] 10.809] 3.900| 11:000$400 50.934 33.649 01.660] 24:5868500 












































Eng.” Leal.....| 6.884] 12.674] 10.140] 10:0928200 11.474] 19.796] 7 0.820| 14:098$600 
Magno. . .....| 8.789] 32.511] 12.060] 20:902$200 12.635) 71.570) 219.660| 42:0328400 
Tury Assú....| 18.231] 25.598] 18.300] 21:283$300 85.598 8.383] 225.600] 64:734$500 
RAD o oleo 13.464] 20.827] 7.620] 15:4728700 50.411] 84.797] 189.980) 47:1868300 
Honorio Gurgel) 4.797| 16.228] 20.440] 18:276$600 20.838) 64.210) 187.680) 39:0708600 
Costa Barros..| 1.565] 8.765] 5.640] 5:783$000 1.886] 33.154] 124.260] 20:678$400 
Pavuna. . ... 4.812] 16.425] 8.860] 11:0168100 6.005) 59.591] 132.360] 30:108$300 
S. João Merity 12.471] 35.239) 21.540) 24:950$300 17.535] 91.058] 267.660| 53:1298800 
Berford. . 4.075] 7.700] 3.540] 5:661$500 9.621] 19.678] 30.480] 10:366$000 
Galdino Rocha. 19.058| 38.405| 16.260] 27:681$900 66.389) 154.106] 442.020] 96:2848500 
Mi E o DS É | 
| | | | 
Totaes. . ......| 480.463/459.513/337.480/426:545$200| 1.083.098/1.116.845/2.792.020/901:8378200 
| | | | | | 
A. MAIA A | | | 
A. ARAUJO | | | | | | 
Alfredo Maia..| 2.967] 3.061] 3.300] 5:841$200 4.465| 1.720] 28.560] 7:688$200 
Triagem.. .... 771 stop Rs 8728600 — 288! 425 era 370$200 
Del Castillo. ... 9 BABI 1 2508400 17] a Ra 51$000 
Cintra Vidal... dB cida = |» L68$800 168! UT pan 1378400 * 
Terra Nova... 38 Dlio toa 116$800 54| TiGl =<=E 4 898200 
Thomaz Coelho. 13 ip 258800 18| 54] — 398600 
Cavalcante . .. 10| SO qe] 318000 138| 165| — 1548200 
Eng.º Leal.... 84] Feu e 918400 57| 249| = 138$400 
Magno. . ..... 206] - 898] — | 1:0218600 MAGE DGO |, + 9558600 
Tury Assú.... 17 A 80$200 104] DAM = 1858000 
Honorio Gurgel 20| PIA 978600 99! 35510 — | 2548900 
Costa Barros.. 4| Mi) fee o 68400 10] 15 — 13$000 
Pavuna, . ..... 29| Zoe 438400 61] 64] p= 628800 
Sapê. . «vu... 36] BR ==] 598600 136] 182]  — |  163$600 
S. João Merity 87| 102! 60| 184$200 161| 329 = o 2618800 
Berford. . .... 1] 41 — | 48600 9] O], hos 98600 
Galdino Rocha.| 4.048] 2.170] — | sr 20005! 9.444 9.240! 7:7218100 
Rocha Sobrinho 462] 751) 1.880] .1:264$500 7.005] 4.720 9.720! 3:925$800 
RA ranjos. | 01.808] 2.760 = | 3:1868700 re 11.854] 26.340] 11:122$800 
| ; x 
| | | | | 
Totaes. . ......| 10.148] 10.832] 4.740] 17:1468700 E, 81.394] 73.860] 33:3448200 


| | 











E2 A 


QUADRO Nº 8 (Continuação) 









































1º CLASSE 22 CLASSE Ra 
Es | odio | vota gm | a! | o | a | a 
Mathias Barbosa......... | Ar 2.880] Ea | 16:16068001 17. 780/12.027 — | as:1628000 
Po 2 | 1.758) mal — | 2:0098900) 5.602 8.910] — | 4:0838100 
o A | 4.877 Pe 1.860] 4:082$700| 15.543 15.478/16.920| 9:4538100 
Juis de Fóra............. lo7.644/13.067] — | 21:4129400] 42.225h14.835] — | am:8m5g800 
M. Procopio.............. 3.741 1.708] a 2:6148700| 12.403] 4.850 — | a:6948900 
Franc. E E 4.217] 8.861) 480] 3:4048500] 11.810] 8.182/15.900| 6:4406800 
mantem. . ..cicaooss 286 10.019] 1.920) 9:625$500) 15.514/16.948 5.140 8:8728100 
| 

TE E Po 4.260 ce Ae PENRDE BREFIS PAR 64:5908600 

BELLO HORIZONTE A E | | 

E SANTA LUZIA 
RR us... | 7.409] 3.459] — 8:8998800| 9.100] 2.905] — | 6:1398900 
RR E o... 19.825/19.917] — | 42:0468300] 19.546/18.874] — | 22:9018300 
Quisral Carneiro.......... | 3.604] 8.888) — 5:1148700| 8.000] 8.793] — | 6:9008800 
Capitão Eduardo......... | qa] 818) — 8158700) 3.981] 2.808] — | 2:9848400 
Ma Toda ............ | some) 3.010) — | 11:717$900] 11.944] 5.487] 1.440| 14:595$100 
Marzagão. . ........ | tes! 1:19 A 8:7498400| 3.02510.212] — | 7:370$900 
5 DERA | 480] 1.201] — 8068400! 1.076 Sesi — | 1:160$000 
Horto Florestal........... | 3.228) 1.697] — 3:145$800 1.80 4.858) — | 5:6528000 
“6 | 2.896 8.160) R 6:528$200) 5.562 6.470 — | 7 :6978600 
Bello Horizonte........... 119 .028/16.425| 6.360 42:076$700] 20.615 12.986]42. 000 30:5928200 
MESA E TE o. 
Totaes........... 440 eam 6.360 


| 
129:900g000 0.861.462 4.440 n05:004500 
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QUADRO Nº 8 (Fim) 



























































= TESE E AS BB Pr lo A GS SOR 
MOGY DAS CRUZES 
Assi- : IRA 
[no Ida e k Ida e | Assigna- 
A NORTE Simples tu- REND 
A | 1 1p Volta sa A Simples Volta Enio RENDA 
| | | | | | 
Mogy das Cruzes...!| d4.879] 51.949] 6.060/124:4978600| 75.607 61.559] 27.000| 87:8858700 
Santo Angelo....... 1.804] 1.350] — 2:6718300) 7.887| 17.748 — 9:930$200 
SUL ZEVILO MR. RA mr na vio 2 4.723) T.14| 180| 11:2198700| 15.170] 36.703 6.610] 27:695$000 
O VIA seas sereis 316 7.88] — 8398700 585| 3.079 — 1:468$600 
Boda To ae a RS. = Do 11.075] 17.167] 2.400| 50:515$200| 21.889] 53.398 62.940| 44:616$000 | 
Carvalho Araujo.... 5.860] 2.207| 1.020] 14:484$100| 12.709] 29.067] 11.920] 23:131$700 
Iaquera. . caros 13.041) 27.177/17.640|] 21:5488700| 21.575| 78.561 208.920] 48:015$800 
F. Vasconcellos..... 764] 1.700] — 2:108$800) 2.209] 6.442] — — | 4:404$600 
15 de Novembro.... 917| 1.740] 2.400] 3:0398700] 2.982] 9.827] 15.180] 6:375$600 
Arthur CAlvIm... 0 é co 1.708] 3.211] 540] 2:4808200| 6.375 18.505| 97.320| 16:059$8500 
C. de Campos....... EEB Ssm GRBSTIE = 8:7528900 | 20.912] 23.961 — | 17:754$500 
Vic Mathilder tia.» 5.569 ad 3.860] 7:4548700| 26.734] 76.726) 316.740] 57:000$100 
INOTLE;uRA Do e oia 102.322/119.712/54.240/207:6778700 Seda SS a e O 
| | | | 
E e | | | | 
TOtdes RL adoro a lsrato RS e e O 
a | | | 
RESUMO 
| Lº CLASSE 2º CLASSE 
Rega Simpl dio JR ss N Simple Fita (e PRESA RENDA 
Fc Volta turas ae | PS | ryolta turas 
| | | | | 
D. Pedro II | | 
3.486.814] 9.237.320/2.512:433$100 





| | 

a D. Clara | 8.944.340 3.050.823/3.567.920/3.010:1735000 3.964.243 

v. Militar a ; | | | | 
Matadouro 225.597] 221.205] 268.560] 742:5685500 198.835) 811.611] RR IE 704:5308100 

DP tiva 

Paracamby.| 1.158.855/1.739.663 RR qe A RR ag 9.161.900/2.519:228$200 


A. Maia a | 
G. Rocha... 430.468] 459.513] 337.480] 426:545$200|1.083.093/1.116.845| 2.792.020] 901:8878200 


A. Maia a 
A. Araujo. 10.148 10.832 4.740 17:1468700 35.857 81.394 73.860 33:3448200 


M. Barbesa 
a Bemfica. 62. 281 45.021 4.260]  58:3389$500| 120.883 5.790 37.980 64:5908600 
| 


B. Horizonte 
a Raposos | 
e S. Luzia 66.344] 60.220 


M. das Cru- | | : 
zes a Norte| 211.885] 250.119] 87.840! 457:2858300] 444.972] 553.889! 1.619.630) 583:0968300 


| | | 
| | | | | | 
Totaes. . .../11.109.813]5.827.396]6.885.980/7.231:1748300 1.062 680.5 56 4.15 650 1 425-05800 


| 
6.360! 129:9008900 90.456 75.462 43.440) 105:994$200 














Nota: — Cada assignatura figura como sessenta passagens. ; ) 
Não foram incluidas as assignaturas com abatimento para os funccionarios 


publicos e frequencia de escolas. 
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MOVIMENTO DE VENDA NOS POSTOS 


Engenho de Dentro 


Belém. .. 


Paulo de Frontin............ 


E do Piraby.:.........,4 
RE Dos é sos cc rntas» 


Palmyra. .. 
Lafayette. .. 
Sabará. . 


Raro Leopoldo...... sas 


TE, SIR RR TP 


Corintho. . 
Buenopolis. . 


soon... 


nr e. 0 0. 


aten e... 


Montes Claros......... 


Governador Portella 
Valença. .. 
Cachoeira. .. 
Norte. .. 


Nororniorestal...........s.. 


Bello Horizonte.............. 


Diamantina... 
Posto 4 (carro) 2º 
Posto 5 (carro) 2º 
Posto 5 (carro) 4º 
Posto 6 (carro) 2º 
Posto 6 (carro) 4º 


Posto 2 (carro) 3º 


.......... 
acao TA nv Dvd nais 
verao mn da to 


LEA ARA RNEREI A. 


............. 


trecho.... 


trecho.... 


uu... .. 


CIMENTO. 
1927 1928 
68:7138246 128:457$010 
-—— 84:3428149 
-—— 142:9978201 
64:1028233 106 :5478729 
110:5038851 171 :525$192 
137 :7928754 297 :2968108 
233 :094$295 569:591$551 
—— 99 :509$422 
—— 24:432$100 
126 :2368765 203 :5778246 
86 :9498138 338:1358749 
-— — 37 :222$678 
—— 28 :467 8800 
120:1 185:570$8710 
172:4788$125 220 :6968026 
71:4628685 167 :2278506 
140 :084$510 158:0428855 
— 108:7378742 
—— 23:0308370 
—— 34:4138792 
59:0888715 169:7618048 
30:7898460 135 :6038877 
80:1038712 340 :857$246 
—— 28:144$000 
= 248:6868421 
11:801$450 --— 


-——— 


1.513:385$923 4.052:873$528 


DE ABASTE- 


(Começou a funccio- 
nar em Junho) 
(Começou a funccio- 
nar em Fevereiro) 


(Começou a furceio- 

nar em Julho; 
(Começou a tunas 
nar em Novembra 


(Começou a funccio- 
nar em Outubro) 
(Começou a funccio- 
nar em Maio) 


(Começou a funccio- 
nar em Agosto) 
(Começou a funceic- 
nar em Dezembro) 
(Começou a funccio- 
nar em Outubro ) 


(Começou a funccio. 
nar em Novembro) 
(Começou a funccio- 
nar em Fevereiro) 


| 
l 





| 






































| | 
L9 | LST | 89 | 00BSTT | OOZSTI G | O29LL | L9F86 6, 0L6T | TOSE 
8, pie ei o | pe 
| | | E | | 
gsuem ql H | 8 9 | 0066 0066 gr | 8808 | OLPOL | Gg | FLS |" * * “orquezag 
pá | 
“Jsuray 1-07 “a q| E | 6 bras | 0828 Op | 6pgL | 6PL6 | OS | Ig |** ** oxquisaoN 
oz cao g| SLI GT | 9 | 0986 | 0966 | 7 | 6941 | 6TLOT | 602 | 99% |" + + * cozqnino 
e | 6 |e | 0879 Og19 | 08 | 3669 | Gpp8 | 99T | 68T |" * * * orquajs 
DE SOM ST | Lt- | 9º | O28mr | peer [Neg | segs | ge29 | SEP GBE sf = SP ondnaiy 
| ; 
oz oiro 7] — | ET | + | oses 0828 RE e det Pi PR A op Ra Si 
ssuemy 7| T po: e | 0p89 pose fan |% acer leres [mr |80z | "cc coqunç 
é “saade e — “gsuray E-0g “DID T| | gr | E] 0746 | 0746 | Gy Em | 0T6S 84T | STG e a E SORO TA] 
| 
“serde T-0g “oa T| T | a |r | opg6 | 0796 | er | gesg | 9719 | LET | L6T ERES O hs 
| o | 0T E OSPST os | EL E RA eo E “OdIR 
| 
03 "DI E | LE | g | já | Ogre | Orar | TS | TEar | OTS9 | Gg | 08T “* * "OXDISADT 
"Jsuta 1-0 “DID T| q | LT | L | 026h | 0364 | q8 oe | 0699 | TFT | ERTA | o one 
4 2 Es 0,4] Q ur 
ES pelo RA DS ta 
Esp 8 a |E 8 Be eE ge E 
E, > | E = [+ E) = = S 
Sd pe RO Ê A ED | 
SHO)VAUISTO | | É 2 | R | a SAZAW 
; Rea o 
: | OrTIOINOd | 6T a a sos | = 
[RE STNVXE |V NT IMV SVÔNHOIT (CuBe 











8261 9P Ouuy Op BInsneIsa | 
VIOLA An VINDA 
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Quadro demonstrativo dos empregados julgados capazes e incapa- 


zes para as funcções de Machinista, Graxeiro e Foguista. 


Acceitos — 30 inclusive 3 que 
já eram 


Agudeza visual insuff. — 2 
Hypermetropia — 2 
Choredite com astigmatismo no outro olho — 1 
xt Mancha na cornea e myopia — 1 
machinistas | Regeitados — 13 Estrabismo divergente com myopia — 1 
43 Ed cá ” opacidade no crystalino — 1 


Exames para 


Astigmatismo — 1 

Tabes — 1 

Esclerose neuro-retiniana 1 
Má percepção das cores — 2 


Acceitos — 67 


Exames para 


graxeiro: 
e á /Atrophia do nervo optico em um olho — 2 
Estrabismo divergente — 1 
Regeitados — 6 Má percepção do verde — 1 + Ambos com bôa 


Má percepção do vermelho — 1 ' agudeza visual 
t * Irite chronica no olho esquerdo — 1 


' Acceitos — 11 2 estavam e podem continuar, sob condições 
por terem neurite optica nicotina. 


Exames para | 
foguistas  « 
18 
Agudeza visual insuff. — 3 
' Regeitados — 7 Forte hypermetropia — 3 
: Residuos choroidite macular — 1 









































BR 
SERVIÇO SANITARIO 
Posto Medico S. Diogo . 
Boletim dos accidentes occorridos durante o anno 
Especificação | Total 
los dae fes RD RD A pala A 115 
Feridas RINS TESS unos cialis Eh BENS RAR UR SUR a 36 
Diandios (on Se CR DD E A RR E - 804 
RR pn ae ptavadaso mess cs io RAI Na pa RR 40 
Ouesimadiras. ......... Ee Ni badanaR  so RR  e  APRSR T 127'+ 
taroo TEaGlçãO Teto im esto o IR RE O PORN E ADC 65 46 
Cosbos extranhos... icms. RORE NUR AEDES fra Pa Via rg 49 
PERDER ES TOME ABCAS =) CE mer aero EDEMA E A RR 78 
RREO cr Ste ori rop Ria ora RR e 2 DD RR 193 
Eiaeiiras. . vo. Peaas SAIR Sa A 5 E So eo 12 
RDI SR ss A EDP a AR de RR | 43 
REED O SS Ds eta RR co ota RR TS RR 10 
CDS (A Do Pad NPR VR 2 NE ERR CPA O poi Ra Ro SUR — 
ind (7 dE fo A RR PS a a SE E RS 1.090 
DEE fm RD RE a SUNS RI ROD A O ir OR 26 CD A | 228 
2.871 
RO DS EQUENTeS «menos air DU mera É ea RES 2 4.140 
Total. sra rara E O o 7.011 
Posto Medico do Saxby 
Estatistica dos accidentes occorridos durante o anno 
=p | 
Especificação | Total 

ay | 

k | 
Fenda naisivas o... uy entire ra RA RR a o RR o | a 
Renan perturantes. «q. ii po ma apr jaja E ici Rb RR Rn | 8 
ISS ASR ces ei co Saia o id o a EA nd | 143 
IRS AV OA Su o na o 6 e cp ee Ci E rp rest fE O RO o dA tag a DR a Bra is, 
Era RR DM a o o AE a onçha 54 DO CPE AREDS RR SE 2 E ua | 13 
ON ELO So ÇA ira fra o Eae e a 06d E 0 A o SA DR ca DE do ralo 10 
CD AO ESSA CASE pci 26 mir alas po E apar ape RR a mei Ega 1 34 
EGO Sd a. doa ias cor ise e at ERR e RR 2 O | é 
SUE nais Tita nl co PAD PR TD E RR RE RD 00 A I 
RR ide fears E aii caia op lee ERR ORÓRIGERTS É RUREER Ns 
REAR RR o pe a O o nice VÃ nm Ra RA a | ad 
E SR O as Don eia OS a efica is RR RR RS | É 
- Pequenas operações....... DD RE RARA SL Ca SPA? É | E 
RDI RR go DU A 415 MR R A RT  ci 00 2 | o 

ao Rubsemuentes. esse tee cr mliia o + mais da lp a a a A 
“Arre fc  ARAR or e TR NTE, A nd 921 





'* Posto Medico do Engenho de Dentro 


Estatistica dos accidentes occorridos durante o anno 














Especificação Total 
| 

ACCIDENTES DE TRABALHO 
Cn dE co! dO TORRE RS RR Ui a a DEVE q, 1.225 
RR DEE ERATOS: ic scpis cs ces der revisa AR RP AR pe 220 
o A Su PP RES RR o MR e 778 
DR AGE rSVádas....sasdrss oscar st os cia pena ES O UA E 
RAND o > soco cenas cp Spa cs promo a ni ES RA SAE UU 242 
RENO GER ... «0 os DraAd R a  a 277 
RG snes cs cas saio dr sans sea SOS RREO a 1.309 
RAR Gm Das Esc soe caias DES LORDE SIN NAO sab x no 6 
DRAG . ssa ssisgo conse dar RR E O UA 7 
Rutcidentes por electricidade. . cs mcc camaradas PR nqa as va AO 2 
RRANREAtOS. nisso rs paca RE E SD pp da A 1 SR 12 
4.079 

SERVIÇOS MEDICOS 
DOTE DAÇÕES  OLHANIÇÃO:...... mn ra dona Ru ni o nz DR IA 1.411 
EO e. LECEMAS,.. co ni so cer RR nr ec o 3.605 
TOfertentões cirurmiçaé;. o...» eres qa DR a es nc o 84 
nripindos de seúde,...... RR REA RR a Sia EA 596 
ERRROCDÕOS, . , secicasio so cvs or ras RE Re e ds AS AA 291 
NRERINEÇÕES, 1, cacrno cê cano vie qro RN O o a 151 
O o DP RRDRRRR E LS 9 o Do o RS o 21.551 
REDES. . sro mca A E io ERR 2 «+ re E na R/44| 
| 32.880 
Total. Dos ps Ts to À CD a E | 36.959 - 
Posto Medico de Norte 
Estatistica dos accidentes occorridos durante o anno 
Especificação | Total 

RR Micisas . ... cics ra sic rev Ra RN E Roo no 57 
Pernas perintantes.. ; .cswcic o va nv wr so DA Ri RR 5 o | 4 
RaENEs COntiisad: ....... sua sis PS a RR RR Dies 0 o | 338 
Reridas meprávadas.....css carmo cesmeln o pd PR DR sim o | 31 
ES os. ci pr a do <A RR ARNS RREO é 04 p/o 48 
ERDoS ERiranhos...... «cs une rim 5 w Eenda RR Bim ie dei 22 
RaRaaÕEs. Organicas:..c.scsacro cs cogita Cao RP RR: 2 Doi 4 
Po O PP E PR PRRRE S 1 P 35 
REMRENRNÃOS. 2». or s cs cc sea cem Ca E = in 3 
Vo ca ABR SR PRA RO RO 7 ar) pa ade 5 
Pranto nos olhos........cszs ivo EP 5 
Confunciivites traumaticas..... 2250». .0 cara Pao RO sra apr 5 
ERAS E ORBDS . é...» src sec si mini n/a RR E 2 
MRCQRS So ec us canso unos es creo é a e O 768 
Curativos subsequentes. ....... cc saw savies =; o RR Po 2.307 
Totál. ....:;>45.. 7,64 RR cuia | 3.634 
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TRAFEGO 


ER BSD IV -dS A O 







EXPEDIENTE 


O escriptorio Central expediu em 1928, 3.108 memoranda diversos, 1.710 
memoranda de punição, 1.698 officios, 196 telegrammas, 20 ordens e 66 circulares. 
“Em 1927 expediu 4.260 memoranda diversos, 2. 541 memoranda de punição, 2.584 
“officios, 211 telegrammas, 33 ordens e 204 circulares. 


E Do quadro synoptico, incluso, consta o movimento de papeis nos varios es- 
é 


Er 








-  criptorios do Trafego. 
E: "MOVIMENTO DE PAPEIS NA 1º SECÇÃO 
E | ANNOS 
ER ESPECIE 
e. 1928 | 1927 
Eá | 
Em iascripção de cadernetas de ponto..........s.... Sd RR 5.922:| 5.896 
Processos em geral....... RO 2h Mto Sra a o à RIDE A RS E 86.754 | 85.646 
Roe ne EadOS 20 > qe. om ris mig a rasa é E cla io a e. 3/9 408 
RR nas des conhecimentos =... ..cbo sc, asa De ones Ts 1.428 | 1.397 
E RE ae so gago E eiç o Aecio ra RS e açS 2 2 
| Copias de fés de officio e gratificação letal E RR do E PARE São 2.845 | 1.542 
RS DARCI MONDO, cl h dia o sido é a Minis o A A im ON FA PRE 8.952 | 8.844 
EEsngas e processos. miotmados. .. gia tada tnato sal ara Gia 2.986 | 2.945 
Ecras de Mcengam oo irmos o ada SD doido ic 5, Ma Rr o 1.256 1.191 
Rotinas de dom aa a dera s ope msi ririgina nor or AR a a 163 307 
Empenhos de despesas 24). min canos wma RE É de DEE 26 24 


do o no mod 
y o 
e 
" 


indi 


na 
e. 


so apa? 
ia 


> 


Ds 


e: 











GL9' BIG 


sor TIG 


909" L 
cr9' 96 


COL ET 


89L' FE 


I9g' gg 
gho"g8 











ILS” onjoresu se te 4 








ce pe e 
- | par 
o Modibe” E SD DA SS RE DSR ES FS » e É A 
az pa | 
és TE 
$ê ago 
e | Es 
sê, "E 
pda) geo 
sr gs 
Ror 25 


SOpIusId 2 
SUIJIVO SEP | 





A 








| 











seo nora, SST” a he gLE |085'6 








—— 


+os T68' 96 


cor cl EE 



































TOT'g 





GV9 STILL8'P |""""""LS6T OP sonjo, 





























. 
L66" novas, '6 he eis '6 nar 8 [09 OT|T6S"S ae ds L one 07,99 0z F9T'GE|c9L"P PERO Am """""886T 9P Soyo 
| 
| e Paços 2 dr | + | goi + Pos | ad — [|9g9't los |L95 | e AS A PRE, 
Em e! e Io oc and fa O MS PR o DIPOA a PR: 
SR ao ca] E O Rs a ri dam 
Es MEME AD E : ca | us ii Ee e o pas Er PR Ee Pes = im | ns eos ceiad Rá asd: OJLIISIA 61 
Es o is Ca ao TR LM VETASRAM er | VA 
| — — — — -— exe Ad -. = = ei 689 - IO9L'G oudeiBopl « a 
— — | — — — -— | — = = e Iodo 81r gp | OqUSWIAOW OP “IPO 
9E8'6 |619'6 |LST'S |0Sg'OTIT6S'S [708 port; L |609'07/99 oz di 869'T sore jon E [eua orojdiIasA 
m— RE a [E | acer ia | = ra és vos xo Ê qui | De NIDA ATA “pouiquo 
[o] wo a 20 a pn NS TES RSS 1 TS Di CT adia a 4 o 
z WU > 3árlsFos| + e z 
O E OE PRE Som RC E ut 4 A A E DE A 
E E RE dei 7 DRE! Sto dio | RR a RR E DR 
» [EE | ro isc|BaE) É lispiisêo cs [o | - 
DE =3 Ss” 25 3 $528 EiQs = o o & E VIDNSaaTONA 
& é |[aºa | BS CERS|E.*, a nd oa g = 
E. E ê a 6º |n od a 3 E & 
& e E 4 pá 5 E o z o a bz º E] 
E Sal o! eê fo o o a 
SOdIdAdXA SINdVd 


SIddVd A OLNINIAON 








SZ6L ºP ouue O ejueinp sisded ep OjusLuAouI OP OAeJSuUouIsp oJpen 






































| INAUGURAÇÕES E ALTERAÇÕES HAVIDAS NAS ESTAÇÕES, PARADAS, 
4 . ESTRIBOS E DESVIOS 
Catego- | Posição | | 
E ESTAÇÕES, PARADAS E ESTRIBOS rias loca DATA | OBSERVAÇÕES . 
| | 
2 RAMAL DE LIMA DUARTE | | | 
1 RO p a E ta opera aço « s,ee sto | Estação | 328,8 1-1-928 | Inauguradas a 1 de março de 
MEAN JO rua tas dtere é trepa 00 Ea | | 330,6 1-1-928 | 1926, continuaram com a 6º Di- 
visão. 
RAMAL DE MANGARATIBA | ] 
a | | 
ROSTOS RM, E aus seliahaio rés pj Uia Estação | 47,4 1-7-928 | 
| | 
VARIANTE DE POA" | | 
| ps | 
Itaquaquecetuba. . ............ | Estação | 470,9 | Inauguradas a 7 de fevereiro de 
Eng. Manoel Feio...... Co ua á | 473,4 1926 foram fechadas este anno 
ER gra DrSR Rs a o jade] - DR anodo e eno ponte do = A | 477,4 16-2-928 | para todos os effeitos, em vista 
Rios MigielME pos does Reis apo asayo ue | Ê | 481,5 | de continuar paralysada a liga- 
Com... Ermelindos à. .-. je ento» | 4 486,2 | ção com a 5º Parada. 
EE OE o ana o) o crnato eat Ê. | 490,9 | 
- | 
LINHA AUXILIAR. | : 
Mheophilo! Cunhal. >... su... | Estribo | 60,5 11-4-928 | Era estação 
Davalcanie Mr a via em nina a | Estação 13,7 1-5-928 | Era parada 
READÊS RE! erp opine veis e 18,7 1-5-928 & 4 
Cintra Vidal ASTOR PR | pi 10,4 1-8-928 E ! 
HertocdoR a ses 0,o sim ml clpis sie o | ã | 26,4 1-8-928 RM e 
Cavará. . Do PAGAM NA ARG ENE RR | é 151,7 1-12-928 | Era estribo 
| | ; 
COMPRIMENTO | pr 
DESVIOS ndo Especie CONCESSIONARIO 


Total Util 





Kil. 182. 171 — Linha do Centro 








| 
| ms. ms. 
100.85| 51.85 | Morto José Vaz & Companhia 
Páteo, dem Norte. do sin aie aros 166.00] 122.00 a Antunes Leite Pinto & €.º 
e 2 tg Conreak ... vu. 284.70] 171.50 — Estrada 
ER ntaate: CM e doa o + 147.00] 55.00 | Morto Anglo Mexican Petroleum O.º 
Pateo de B. Horizonte. ........ 100.00] 65.00 É Estrada 
Nova, Iguasstl sra anal oo 300.00 — o 4 
Off. Engenho de Dentro....... | 98.00] 51.00 == E 
Cruzeiro. VINDA fa ad rop é | 428.20| 885.60 = Antonio Bianco 
Seco anna tar ME alo 0. ..| 180.40] 81.00 E is E 
Eng” Sao ano, mia = | 579.00) 543.00 e Estrada 
RR Volta Redonda... ..in.s so 131.20) 41.60 | Activo Alfredo Barreiros 
Tienantinas M .csssnbore cce. | deoo 62.00 | Morto Estrada 
COZ A ULAMa a ERNER. ie os | 464.65| 350.00 RE RE ae 
| Parada de Itinga.............. | 71.50] 33.20 | Morto e As 
» Ramal de Paraopeba.......... | 158.00] 98.00 Atlantic Refining Company 
Bello Horizonte:...>.......... | 798.00| 753.00 e Alfandega de B. Horizonte 
pe OE cp A | 150.00) 110.00 | Morto Magnavacca & Filhos 
Ramal de Paraopeba.......... | 117.00) 75.00 7 Standard Oil Company 
Bello Horizonte... zw-mem. cá 121.00] 86.00 k Estrada 
? is DM LR E SR | 71.00] 35.00 a 
IR Senador Camará.............. 498.00] 361.00 | Vivo 
NE Paty do Alferes......... o... 150.00| 113.00 | Morto é 
Uia o feno NNE PR E 101.70) 48.80 
Nova Iguassú...... És PRE 852.00| 730.00 F : 
1: ar ADE AME A > OTRA E A | 119.50) 81.50 s : 
423.00] 323.00 Vivo 


& btt joio) aa RR SR RR 
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TRABALHOS EXECUTADOS 


Foram, no corrente anno, fechadas e dotadas de torniquetes, as seguintes es- 
tações: 


RR PES came eis és q ss ser dp RA py O A Sa 18 de fevereiro 
DRE qse ss seo so do rii aid eis: De CR US DA 1 de junho 
CSA RR RA O E O ira ER De mp 1 de novembro 
RR NONO esfiio o xo us ns caca cum dim iaç ds DA RR E 1 de agosto 
RR Ss ado so cer crpor ras cons bee RR DR E 1 de agosto 
CE REED ADIADO DARDO E O AR 1 de novembro 
CEE q RE PP DRE ERAM PS o | de julho 
RA RTIRÕS. = snsc ss ds cre cre ar RD 29 de novembro 
CE DO E PR RR DR DR eo 1 de dezembro 
E o cs o ação > cia áia ro E 25 MN rs TR RR 15 de abril 
RV E E RO PRO DR, DR RR Do 1 de agosto 
ERES gs 2 dass sc SEO a css a ER abra dos Sis SO LP 1 de maio 
RAR DEN GLERA css csrererin cas abc ans do RAR RA 1 de setembro 
RENA sm SS e res gir cer a 5 POR RRNE Do SO RS E 15 de abril 
ER RARE O RAE TS 1 de maio 

RO SORO DE Merity. sã, es. E. orgão POTRO LU e 1 de outubro 
e e E PP A PT RP eo agro so 1 de agosto 
EORANRO SMSGICHA. . > soros arm Gu aiii ga RR IR UR 1 de julho 
NS MERO... sms ro s iridd o ER RETO E 1 de setembro 
RD E sus co sucs css LA A ci A RR a Ap ER 5 de setembro 
DER rc T o Do» cisnes CT RR DN e 1 de setembro 
(SERRO dATAMjO s. . 0... ; 0 0ci quo as Ena RR RS NR 7 de setembro 


Foram tambem inaugurados appar elhos de manobra de chaves e signaes nas 
seguintes estações: 


DRC ERR... , ossec rp es IR a E apparelho and generator 
Ro. Hoinem de Mello. ....-.. . tuqgantt LETRA is A dd ns & 
CA DE PR 1, SIM SD x E “€ 
a RE PDR A a E é Kd 
RR LRN... 02... Do ANE e mecanico 
ERRA eo oo 0 aire sra ae o e e msi SR E é ç 

TM CMANRO so... scope to OR A: pi 


— Ficou concluido em 11 de junho o triangulo de reversão da estação Ribei- 
rão do Carmo. 


— A 3 de setembro ficou concluida a linha que liga a Alfandega de Bello 
Horizonte. 


— A 18 de agosto foi inaugurado o novo edificio da estação Calafate. 


— Inaugurou-se o novo edificio da estação Engenheiro Martins Guimarães 
no kilometro 381.672 com altitude 559.650. | 


PROVIDENCIAS TOMADAS 


— Expediram-se instrucções sobre o extravio de reclamações. 

= Tornou-se extensiva ás estações servidas pelos trens de pequeno percurso 
a autorização contida na Ordem nº 4.599, de 1914, qual seja a de permittir se accei- 
tem a despacho, nos trens que não conduzem bagagem, mas que trazem carros para 
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esse fim, os cães de caça que forem apresentados, uma vez que os respectivos 
4 transportes corram por conta e risco dos interessados, bem como a carga e descarga, 
ficando os conductores chefes obrigados a passar recibos nas folhas é nos conheci- 
mentos. : 
e — àAlterou-se o quadro de tracção, relativamente á utilização dos carros col- 
lectores. + PR 
— Recommendou-se aos chefes de estação que evitem mandar numero ele- 
vado de vagões a reparar, principalmente á noite. 
. — Expediu-se ordem de serviço sobre fianças. 
— Transferiu-se para Juiz de Fóra o serviço de conserva de Mariano Procopio. 
— Recommendou-se que os animaes em grupo ou isoladamente com destino 
aos matadouros do Estado de São Paulo, não sejam recebidos a despacho sem pré- 
via apresentação ao chefe da estação de embarque de um certificado de saude pas- 
4 sado por veterinario estadual. 
| — Foram restabelecidos os descontos em folha de pagamento para diversas 





a sociedades que transigem com empregados desta Estrada. 

— Foram abertas ao trafego em geral as estações Ferraz de Vasconcellos e 
PE Quinze de Novembro. 

H — Expediu-se Ordem de serviço sobre a circulação de automoveis. 


— Distribuiram-se instrucções para o serviço dos Inspectores do Telegrapho. 

— Expediram-se instrucções sobre empregados jornaleiros contractados. 

— Distribuiram-se instrucções para o funccionamento das cabines electricas e 
signaes automaticos e semi-automaticos. 

— Expediram-se instrucções para o funccionamento do apparelho “Staff Ele- 
etrico”. 

— Declarou-se que os praticantes de conferente não poderão entrar em ser- 
viço sem o exame de trafego e de telegra phia pratica e recommendou-se que os exa- 
mes a que são submettidos, no que concerne aos serviços do trafego e do telegrapho, 
sejam tambem extensivos aos de Contadoria, para o que deverão os seus inspectores 
ser convocados pelos do Trafego, sempre que houver candidatos a serem exami- 

“nados. ; 

— Providenciou-se afim de que passassem ao regimen do A-P e PODE as 

estações de Itaguahy, Corôa Grande, Itacurussá, Muriquy, Ibicuhy, Mangaratiba, So- 
l bragy, Rademacker, Saudade, Pombal, Oliveira Botelho e Alfredo Vasconcellos. 

Fº — Expediram-se instrucções para o serviço de importação, exportação e tran- 
- sito interno de plantas vivas e partes vivas de plantas. 

— Supprimiu-se a parada dos trens mixtos em Jacaré, kilometro 591-582, ra- 
mal de Paraopeba. 

“a — Não existindo correspondencia do trem S-l1 com a Estrada de Ferro Oeste 
| k de Minas, na estação de Sitio, recommendou-se só sejam acceitos despachos para 
| aquella Estrada pelo referido trem, via Barbacena. 

— Distribuiram-se instrucções para o Block-Adel. 

— Supprimiu-se o serviço telegraphico do deposito de Entre Rios e o posto 
| 

| 
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telegraphico do kilometro 322. 
— Communicou-se a inauguração da estação telegraphica “ Apparecida”. 

IE. — Recommendou-se que o serviço do movimento de trens seja feito entre as 
estações de Palmyra e Sergio de Macedo, por ter sido supprimido o posto telegra- 
phico do kilometro 322. 

— Recommendou-se que as notas do Thesouro que contiverem annuncios, es- 
criptos ou adherentes, carimbo, marca ou quaesquer palavras e algarismos não se- 
jam recebidas nas estações desta Estrada. 


4 
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TRANSPORTE 


Em serviço do trafego effectuou-se o transporte de: 
88.090.439 viajantes de suburbios e pequeno "Dect 
5.005.937 viajantes do interior; 
345.989 toneladas de bagagens e encommendas; 
4.029.311 toneladas de mercadorias; 
202.329 toneladas de animaes. 

A distancia média do transporte de viajantes de suburbios e pequeno 
percurso foi de 21 kilometros, sendo de 1.849.967.242 o numero de via- 
jantes kilometro. 

Na bitola larga, o numero de viajantes de suburbios e pequeno per- 
curso foi de 77.671.037, sendo de 1.611.978.243 o numero de viajantes 
kilometro. 

Na bitola estreita, o numero de viajantes de suburbios e pequeno per- 
curso foi de 10.419.402, sendo de 237.988.999 o numero de viajantes kilo- 
metro. 

Excluidos os transportes por conta da Estrada, a distancia média do 
transporte de viajantes do interior foi de 155,19 para os de primeira classe 
e 78,54 para os de segunda classe. 

NOTA. — As toneladas de animaes foram obtidas tomando-se por base 
os pesos adoptados pela Secção de Estatistica e que são: 400 Elis para o 
gado vaccum, 300 kilos para os asininos e cavallares e 100 kilos para os 


caprinos, lanigeros, etc. 
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ESTATISTICA DE VIAJANTES DA ESTAÇÃO DE D. PEDRO II, 
DURANTE O ANNO DE 1928. 
SUBURBIOS | INTERIOR 
MEZES 

PASSAGENS | IMPORTANCIAS | PASSAGENS | IMPORTANCIAS 
Enade + a oe sea pes xo | 1.312.975 112:587$800 ode GA 26.678 643:113$200 
REVEPOLDO. Dessdun cs. 2.468.095 339:044$000 27.079 646:635$100 
DR cs res ERA a O = = 1.558.541 220:669$100 26.391 610:999$000 
o PDR Ep ee PRO | 1.807.321 297:834$400 37.151 695:746$800 
RAÇA A Or 1.741.141 282:173$300 26.814 613:416$500 
er ER RR 1.941.131 323:031$400 21.281 444:343$200 
Ds rr, POE 1.471.685 | 221:331$400 22.639 432:789$900 
DM o arçes cxanstoo 1.726.531 327:601$100 | 23.667 460 :050$300 
Betanbro. . -........ +) 1.770.180 336:838$100 | 27.090 575:108$900 
ROMERO er de o sabino 1.745.292 313:077$600 20.899 541:528$000 
NOTEADROS . «esses 1.812.144 343:189$700 23.982 557.346$100 
RREO o sat ese 1.949.050 349:365$000 | 29.207 654:554$800 
Cs NR PRI P 21.313.095 | 3.466:732$900 312.878 | 6.875:631$800 
Co RO RE 17.554. 784 209.944 | 5.166:384$100 


| 3.627:827$800 
| 
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DESCARGAS 











| PESO VOLUMES s | PESO 
| os | 
[ 1.216.477 | 11.647 | 1.209.487 
| 1.113.838 | 10.9 a 113.042 
| 1.257.961 | 10.448 | “120.608 
| 1.183.502 | 11.007 | 113.081 
| 1.174.110 | 11.088 E 108.747 
| 1.027.941 | 10.464 | 231.485 
| 1.213.207 | 11.489 l 121.935 
| 1.181.786 11.231 168.195 
] | | 1.782.880 | 35.280 | 747.458 
Cr 35.188 | 1.142.974 20.92 746.766 
Novembro. A Ro | 31.203 | 1.011.985 | 22.19 mn 674.904 
DRM Rs 48.708 | 1.137.046 | “28.42 j 887.963 
Ê Na | ja | | 
RT RPE RO fa DDS “305.389 | 13.448.116 | 190.121 | 12.248 .666 
RREO Cr E ita 12.155.919 120.529 ER 11.569.749 
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“QUADRO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS NAS | 
ESTAÇÕES DE MARITIMA,SÃO DIOGO E ALFREDO MAIA DE 1920 A 1928 








MARITIMA SÃO DIOGO ALFREDO MAIA TOTAES 
em [E léléliléléli fé, 
& & E [a [5 & a Es q 
É á É á E [É E à 
SD srs 587.935/512.694 Bqo Em 17.921] 58.029] 686.131] 763.174/1.449.305 
DURE o ado. o 541.503/649.792| 56.505/113.603] 30.510] 66.002] 628.518] 829.397/1.457.915. 
RR E cs > 718.808/615.685| 50.108] 64.531| 43.100] 73.974] 812.016] 754.190/1.566.206 
Me. s.- 726.682/717.132] 57.995] 68.500| 41.024] 95.923] 825.701] 876.555/1.702.256 
O 1.610.703/580.267/105.970/177.804| 45.539/124.844/1.762.212] 882.915/2.645.127 
MNMO SM ro usp 913.393/673.422] 88.124/238.119| 37.672] 91.940/1.039.189/1.003.481/2.042.670 
1926. 911.198/747.892] 62.746/169.279| 40.151] 79.968/1.014.095| 997.139/2.011.234 
Dr inie lr -408 noi Gi 66.346)141.475 39.080) 74.413/1.133.185/1.080.606/2.213.791 


o 1.116.460/870.919| 16.190/273.298 
| | 


81 sas 5.00 ma 6h dade irei 
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CARGA, DESCARGA E BALDEAÇÃO 





O movimento geral de carga, descarga e baldeação em toda a Estrada 
“foi de 6.765.579 toneladas, contra 6.821.827 toneladas apuradas em 1927. 
Nestes totaes a carga e descarga feitas por particulares foi de: | 


1928 1297 
Carga. o ARE ennes «-. 1.928.058 toneladas 1.429.480 toneladas 
DESTE TS o 1.422.915 de 1.172.334 cá 
e pela Estrada..... ERdae 3.414.606 E — 4.220.013 E 
correspondentes aos seguintes serviços: 
1928 1927 

c q Bagagens e encommendas..... 363.119 ton. 393.803 ton. 

arga.. | Mercadorias. . ....iuieeeeo Bot 447 ralo 631 * 
a da ( E e encommendas..... AS SE 193.947 | 

tescarBa.) Mercadorias. . ......... o une Todo 016. 2 lap. 524 A 
B Id “* Bagagens e encommendas..... — 54.264 rá 71.807 «* 

aldeação : Mercadorias. NIE opine ES RR SO 863.708 ” Ao Ago 


Nestes serviços estiveram empregados em 


1926, “ea 1927 


1.956 homens 2.030 homens 
tocando, em média, a cada homem, em cada dia util, em 1928, a taxa de 
4.847 kilos. 


A despesa total com o serviço de braçagem importou em Rs......... 
* 6.522:6738950, portanto, o custo médio geral da tonelada é de 14910. 


Os RRvidos das estações de mercadorias do Rio de dera: 


A titia do movimento de mercadorias, RopuR dedos os seguintes 
dados: 


a) Maritima 


1 — Do jinterior 


1928 1927 
RPE 5 so ER 29 152:560 Ks. — 50.116.020 Es. 
ESSES Ap e O A Re 11.880.880 ” 
A CRER Se 7 ce, PRO RR 7: 5.008.980 ” 12.308.460 ” 
Mimas GRE ger 359.333.000 ” 255.555.000 ” 
DERA TELS SE br ESMP ir do E ERC - 469.849.985 ” 534.857 .499 4 








870.919.045 864.717 .859 
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; 2 — Para o interior. 
1928 
Carvão da Estrada... .,.......... 473.785.745 Ks. 
Carvão de particulares........... 
Mercadorias da Estrada.......... 18.614.548 ” 
Mercadorias de particulares....... 601.612.813 ” 
: 1.116.460.358 
b) — São Diogo. 
1 — Do interior. 
Diversas mercadorias............. 75.453.950 Ks. 
Materiaes de construcção......... 38.947.762 ” 
CRER >. cuido Sama no 158.836.160 ” 
273.237 .872 
2 — Para o interior. 
Mercadorias diversas............. 16.190.469 Ks. 
c) — Alfredo Maia. 
1 — Do interior. 
o O PR DE NRO o 3.143.965 Ks. 
Materiaes de construcção......... 22. 2EM 535 
Mercadorias diversas............. 24.690.236 ” 
50.058.736 


2 — Para o interior. 


81.844.957 Ks. 


Mercadorias diversas............. 


1927 
389.530.791 Ks. 
23.694.324 ” 
582.182.276 ” 

1.027.759.804 


104.833.702 Ks. 


36.640.959 ” 
141.474.661 
66.344.860 Ks. 


14.658.316 Ks 


40.093.596 ” 
19.661.369 ” 
74.413.281 

39.079.659 Ks. 


As tres grandes estações de mercadorias da cidade do Rio de Janeiro 


receberam e expediram um total de 2.408.711.437 kilos, o que corresponde 
á media de 7.897.414 kilos por dia util. (Unicos em que é feito o recebi- 


mento e entrega de mercadorias). 


E se 
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Eg6' 696 GLY ES vor LYS PT |692' TOT BEL |. LV9' SL 84 e 979 LIY 66T PGR fc gg E “OJILIISIA of 
disso Ega dm a Ca td DT e MS SI ES IO CL A 
| | RPE | | is Da | 
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COMMISSÃO DE RECLAMAÇÕES 


Foram apresentadas, em 1928, 441 reclamações, na importancia de 
201:226$254, por extravios, faltas e avarias. 
Em 1927, esse numero subiu a 1.285, na importancia de 1.006:167$883. 


1.191:2148208, as quaes, sommadas com as 441 apresentadas em 1928, per- 
fazem um total de 2.241 reclamações. - 

Tendo sido liquidadas, durante o anno de 1928, 1.435 reclamações, no 
valor de 995:362$138, ficaram em processo, em 31 de dezembro ultimo, 806 
reclamações, de trafego proprio, e mais 683 que se achavam em processo 
nas Companhias de trafego mutuo e que a 2º Secção deixou de fazer constar 
do respectivo quadro de 1927. 

O numero de reclamações, como se vê, tem diminuido, de muito, de- 
vido á acção fiscal no serviço de transporte de volumes, por parte dos 
inspectores dos districtos de reclamações, em que foi dividida a Estrada. 

As responsabilidades impostas ao pessoal, oriundas de reclamações, 
importaram em 153:4998683. 

A este acompanham os quadros organisados pela Commissão de Re- 
clamações. 





. 
o 
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“MAPPA DEMONSTRATIVO DO MOVIMENTO DE ENTRADAS E SAHIDAS DE 
“RECLAMAÇÕES DURANTE O ANNO DE 1928, NA 2º SECÇÃO DO TRAFEGO ' 


Durante o anno foram apresentadas 441 reclamações, 


das quaes 16 de despachos ante- 


riores a 1927; 175, de despachos de 1927 e 250, de despachos de 1928, na importancia de 


201:226$254 por extravios, faltas e avarias. Passaram de 


annos anteriores a 1927, 1.502, 


no valor de 960:916$821.; foram devolvidas a esta Estrada pelas em trafego mutuo, de 


“annos anteriores a 1927, 683, no valor de 


780 :1648561, e passaram de 1927, de despachos deste 


“anno, 298, no valor de 230 :297$387, perfazendo o total de 2.924 reclamações no valor de 


2.172 :6058023. 


' Reclamações vindas de annos anteriores a 1927......100000000000. 1.502 
Voltaram das Companhias de T. Mutuo de annos anteriores a 1927 683 
“Entradas em 1928 de irregularidades anteriores a 1927............ 16 


2.201 
Reclamações liquidadas em 1928, de irregularidades 
Entin(ones pi en UR DA RR 1.087 
Ficam em processo: | 
EN Ram Pistra da SE sa at eia RE a 636 548 :922$199 
“Nas Companhias de Trafego Mutuo.......... 478 1.114 431:6598461 
di ço) 551 epa a 2.201 





Reclamações vindas de 'irregularidades do anno de 1927........... 298 
Entradas em virtude de irregularidades em despachos de 1927 AE 175 
Rotal ar so 473 
Foram liquidadas de despachos de 1927 em 1928...... 282 
Ficam em processo de irregularidades em des- 
pachos de 1927: 
Pesto Esstradal PR as o core MI ua 61 46 :7108389 
“Nas Companhias de Trafego Mutuo ........... 130 191 64 :6218049 
Rota lis sa oferta 473 
Importancia das reducções das reclamações de 1927...........ccicittiioo 
Reclamações apresentadas em virtude de irregularidades em despa- 
Clos te dE fo 8 A AR EO AS Re = E Ap ES 250 
Reclamações de 1928 liquidadas neste anno.............ciiciio 66 
Ficam em processo: 
Est ea RARO DM e se ao Do de 162 89 :1488397 
“Nas Companhias de Trafego Mutuo................ 22 7:175$400 
Total pis 184 
Importancia das reducções das reclamações de 1928............ccciititio 
RESUMO. 
Reclamações: de annos anteriores! a 1927... wc .cees sine smndecn da 28/40] 
Vindas de irregularidades em despachos de 1927.................. 298 
Entradas em virtude de irregularidades em despachos de 1927...... 175 
Rider e LIZ RO Ee pesar ui A dao ORA ca 0a 250 
LOtal. as 04 im ereieo 2.924 
Ficam em processo de annos anteriores a 1927..............c0c.i. 1.114 
Nesta Strada or tisra o o de arena 859 684:786$985 
Nas Companhias de Trafego Mutuo...... 630 503 :455$910 
1.489 1.188:2428895 
Ricam emprocesso! dor anno” de; 1927 esqui er uai ur pesei ereto aro a 191 
Lá agi o DA o RE RR 6 RS o MNA RENT E RJ 184 
ROfaliNo. seta rtos 1.489 


1.749 :313$022 


960 :9168821 
780:1648561 


8:231$640 


* 778:731$362 


pa 


[E 


OS 


1.188:2428895 


980 :581$660 


759 :313$022 


166:7148278 
230 :2978387 
82 :5998662 


313 :8978059 


202 :5598621 


111:3378438 


313:8978059 


26 :923$806 
110 :394$952 
14:071$155 


96:3238797 


2:0768159 


.749 :313$022 


230 :2978387 
82:5998662 
110:3948952 


. 172 :6058023 


980 :5818660 


111:3378438 
96:3238797 
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Foram liquidadas de annos anteriores a 1927..........2022isiteios 1.087 778:7318367 ; 
MCT URANO “CE AY mM E dn eso = apra se Duo jo DSO le oe 282 202 :5598621 
AD CIUSRN VINI JOS SR Rs ces nho 0d pais e A RT ME UND da 66 14:071$155. 
1.435 995 :3628138. 
p Importancia das reducções de reclamações anteriores a 1927................ 166:7148278 
Importancia das reducções de reclamações do anno de 1927................ 26 :9238806- 
á Importancia das reducções de reclamações do anno de 1928................ 2:0768159 
OL sm E A SR 195:7148243. 


MAPPA DAS INDEMNISAÇÕES DE RECLAMAÇÕES DE 1928 





h Ss p 
POR CONTA DA POR CONTA DO PESSOAL 














ESTRADA DO TRAFEGO DO MOVIMENTO DA 4º DIVISÃO 
MEZES = E = = 
= | Importancia | 3 | Importancia E Importancia | = | Importancia 
x & E = 
RRRMRD RS... os 14] 15:7638131] 19] 4:965$812] 3 5] 1:023875] 
Fevereiro .,....... 62] 59:430$076] 58] 12:440$664] 20 15| 2:8888617 
BRENO. O mio o ci» 43] 99:851$748] 54] 9:982$642] 11 10] 3:1198685 
DER CRE, so cics 23] 10:355 21] 2:34 9 8| 1:7888550- 
RARE Dae 6 é o tuiajats 34] 29:748$519] 56) 27:655$180] 10 7) 1:052$081 
Nori AR o RR 25] 53:5806333] 12] 2:4 4 2 34 
IRARIO MS idos eso + 0/6:% 19] 9:118$734] 16] 2:76] 13 7] Os 1 
NRRCO >. ccss sa ra RS O 147] 37] 4:93 8 5 4818900 
SEURADEO Ms. «2 mas 17] 8: 58) 14] 1:55 2 3 4198011 
ADNENBR Do a ces 22) 10:353$917] 20) 4:301 3 ' 2:455$676 
Novembro .........| 34] 13: 2u O 70| 5 «|  2:9178202º 
Dezembro ......... 27| 24:3738193] 17] 3:4 5 31 4:3988834 





| 337] 346:5468802| 345] 86:2948026] 93] 43:0928325] 65] 24:1138332 


Observação: — Das reclamações indicadas como responsabilidade da Estrada ha algu- 
mas communs a empregados da 2º e da 4º divisões, a saber: 4, em janeiro; 15, em fevereiro; 
10, em março; 8, em abril; 7, em maio;1, em junho;8, em julho; 6, em agosto; 3, em 
setembro; 7, em outubro; 11, em novembro; e 4, em dezembro, no total de 84. 

Ha tambem, incluida nas do pessoal do Trafego, 1 reclamação tambem commum ao 
do Movimento, e em novembro, entre as do Movimento, sómente 2 communs a esse pessoal 
e ao da 4º Divisão. 


OFFICINA DE REPARAÇÕES 


Com o serviço de reparações, em 1928, foram empregados: 
Percentagens 
Pessoal Material Administração Depreciação Total 
34:947$861 26:9458800  17:4708019 8188848  80:182$528 


Com o serviço de confecções: 
Pessoal Material Administração Depreciação Total 
30:400$147 ' 34:918$999  15:200$072  2:9308899  83:450$117 


Com serviços executados e materiaes fornecidos: 
Pessoal Material Administração Depreciação Total 
595$924  11:570$853 2978962 — 12:4648739 


Com aferição de balanças em 45 estações: 
Pessoal Material Administração Depreciação Total R 
1:405$308 278350 7028654 28735 2:1388047 








SEGUNDA SUB-DIVISÃO 
MOVIMENTO 


Devo evidenciar a crescente normalidade do serviço de movimento 
de trens, a par da intensidade do serviço de transporte da Estrada, cujas 
rendas, em progressivo augmento, o patenteiam. 

Apesar da carencia do material e exiguidade de espaço nas principaes 


“estações, verifica-se dos dados estatísticos relativos aos trens kilometros, 


que notavel foi o aproveitamento da capacidade de transporte. 
EO REA CRPTOSS 


O horario geral dos trens, inaugurado em 15 de novembro de 1927, 


foi integralmente mantido, durante o anno de 1928, excepção feita nos trens 


de suburbios e pequeno percurso da Capital Federal, que, a 2 de julho, 
passaram a circular de accôrdo com um novo horario em e foram 
augmentados 52 trens, sendo: 


Ramal de Sa E ruzi(SS) rea EDER ER ds ENE 2 
RR CP aracamby: (SM eras o east Dede A e çA 
Ea C entro — Dendoro? (5) aa Metas a ao osasao 30 
* Subimbios — dias uteis e- feriados (SU)... ...200. 18 
g Iria: anseiam: (SUA a er aaa Z 


No ramal de Mangaratiba, foram supprimidos 4 trens. 

Esse novo horario visou offerecer ao sempre crescente movimento 
de passageiros de suburbios, a maior capacidade de transporte possivel ao 
nosso apparelhamento actual. 


Para fiscalizar o cumprimento dos horarios, providenciando a eliminação 
das causas determinantes de atrazo, foi creado um novo serviço, sendo em 
livros especiaes, diariamente, annotados todos os nossos trens de passa- 
geiros e mixtos, que chegaram á hora ou atrazados, e quaes esses atrazos. 
No fim de cada mez, são tomadas as percentagens dos atrazos, e provi- 
denciadas as medidas tendentes a ter sempre facilitada a circulação sem 
atrazo. 


" Esse serviço, iniciado em 1927, para servir de base ao horario que 
entrou em vigor em 15 de novembro daquelle anno, adquiriu, agora, seu 
pleno desenvolvimento. 


Os atrazos são apanhados dos graphicos do selectivo, tratando-se dos 
trens rapidos, expressos e nocturnos da bitola larga e dos mappas diarios, 
que foram creados para cada centro selectivo, ou dos telegrammas das esta- 
ções, em que não ha ainda esse apparelho. Para mais rigoroso controle, 
essas ultimas estações nos enviam, até o dia 5 de cada mez, uma relação 
dos atrazos verificados, no mez anterior. 


Para cada trem, temos um graphico especial em que são, por côres, 
annotados os atrazos de 1 a 5 minutos, de 6 a 10, de 11 a 30 e maiores de 30. 
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CIRCULAÇÃO E PERCURSO DOS TRENS 


Durante o anno foram formados 393.417 trens, assim discriminados: 


E. 


B. larga B. estreita Total |. 
1 — Trens regulares de passageiros....... 195.454 41.900 237.354 
2 — * | especiaes para passageiros..... 919 415 1.334 
DE ESRLO  ãs> A EAR E do AA 24.108 22.692 46.800 
4 — De cargas (inclusive em serviço pro- 
DD ss sas cx as ce 73.749 34.180 107.929 


294.230 99.187 393.417 


A média diaria dos trens formados foi de 1074, contra 898 no anno ante- 
rior, demonstrando o accrescimo de 176, correspondente a 19, 5%. 

Os trens regulares de passageiros da bitola larga discriminam-se do 
seguinte modo: 


Média 
diaria 
Suburbios do Rio de Janeiro............ 152.997 418 
Subutbios dé São PadlD..Licate... 5.856 16 
Do intérior. <a, e E onde vt 36.601 100 


Total: os = ATIRE 195.454 


Os trens regulares de passageiros nas linhas de bitola estreita, no 
total de 41.900, foram: 


Média 

diaria 

Suburbios do Rio de Janeiro (Linha Auxiliar).......... 24.294 66 

Suburbios da Rêde Fluminense.............cciiiiiii 2.928 8 

“ADO PREMRÃOE.... 2 0s 00 o os rui So DR A o 14.678 40 
"Poti C ds Cs nes ra La o 41.900 


O percurso total dos trens, em ambas as bitolas, foi de 19.731.027 
kilometros contra 18.000.974 em 1927, tendo havido um augmento de 
1.730.053 trens kilometro, correspondente a 9, 6%. . 

A circulação no Ramal de São Paulo foi de 30.804 trens que obede- 
ceram a seguinte classificação: 


1 — De suburbios.. is Me o CU RR 1, 2 5.856 
2 — De passageiros do interior.......... RO 6.589 
3 — Especiaes de passageiros................... 77 
Po Mixtos: ....z is cr Fo DEP sr, 3.660 
9 — . De cargas; st. 0.04.. Foo E 8.970 
6 — De serviço: da Estrada. J4>.. 256 E pouso 5.652 
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TRENS »E GRANDE VELOCIDADE 
— INTERIOR - RAMÃES EL AUXILIAR — 


TRENS DE PEQUENO PERCURSO 
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TRENS DE SUBURBIOS 
DE 


D. PEDRO 2ºaDCLARA 


— GRAPHICO. ss 


PORCENTAGEM >=ATRAZO 


DOS TREMS EM 
1926 -1927-1928 
EE O RERR > oem o 












Numero de atrasos de mais de10 
e de trens 


7.138 ATRASOS 
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RE cia 4928. 
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CHEFERECTOR DO TRAFEGO 





] Ê . F. C . B . 
—CHEFIA DO MOVIMENTO. 


PERCENTAGENS DOS ATRASOS DOS TRENS DE GRANDE VELOCIDADE 


Percentagem dos atrasos de mais defo"=z=| Atrasos maiores de 10 tem 1926-1927-1928 “Atrasos em 1928. Numero de atrasos de mais de 10H 


em 
1926/-1927-1928 e de trens 


+ MAIS DE 30 MINUTOS H. DE 44 30% 
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COMPARAÇÃO DAS MEDIAS DOS ATRASOS MENSAES Com AS MEDIAS ANNUAES. 
-Atrasos maiores de 10 us 
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O percurso total desses trens foi de 4.572.860 kilometros, do que 
resulta o percurso médio de 148 kilometros para cada trem. 
A média diaria de trens no Ramal foi de 84 e o numero médio diario, 


- referido á extensão do ramal, foi de 32, 


A variação do percurso médio de um trem póde ser observada 


no quadro abaixo: 





l | | | | | | 
DESIGNAÇÃO | 1921 | 1922 | 1923 | 1924 | 1925 | 1926 | 1927 | 1928 
; [Ee 0a | 
| 


| | | | 





BITOLA LARGA | 





| | 
| | 

- 1) Suburbios do Rio de Janeiro| 17,2 | 17,2 | 
| | 
| 














| 
| 
[Elia Pita o ir ii ia 
2) Suburbios de São Paulo....| 49 49 | 49 49 49 49 49 49 
3) Pequeno percurso na 1º See-| | | | 
Ee é PR | 29,46| 29,9 | 29,26] 28,74] 29,67| 30,37] 31,21] 28,85 
4) Pequeno percurso no ramal| | do | 
Hen Ea CrZ. ya pias ais | 23,96] 26,46| 25,88] 25,88] 24,42] 24,19| 24,20| 26,03 
5) Pequeno percurso no ramal| | In 
de Mangaratiba........ «| 40,91] 41,4 | 43,52] 42,77] 42,92] 46,58] 48 | 48 
— 6) Pequeno percurso no ramal| | | | | | 
a de Paracamby...cccsameos | 8,30] 8,80] 8,80] 8,30] 8,30] 8,80] 8,80] 8,30 
Ê 7) Trens de viajantes........|111,94/117,21/118,58/121,384/120,11/115,67/120,21/123,74 | 
h! EPANECenS O MILbOS: so /satrns o arraia | 71,16] 71,62] 70,66] 72,24] 71,84] 68,50] 74,72] 80,46 
9) Erens idelcargas bus os | 78,26] 70,87| 73,77| 69,82] 71,28] 69,69] 69 | 70,01 
E 10) Trens de serviço......... | 20,62 17,40] 16,37| 13,55| 16,14] 18,78] 31,73] 19,69 
11) Percurso médio da bitola] 7 
CTT AR DAN | 47,65| 47,94] ra 45,76] 47,39] 47,46) 50,96] 49,14 
12) Percurso médio da bitola | | us | 
larga. exclusive suburb. e | | | | 
Pen DeremM ss « itaois od E rs | 74,95] 72,4 | E 68,9 | 73,9 | 76,274 | 78,60 
BITOLA ESTREITA | | | | | | | 
13) Suburbios da Linha es | | | | | 
End AE RR A 30,23| 30,22] 30,383] 30,84] 30,63] 30,6 | 29,68| 27,54 
14) Trens de viajantes........| 65,98] 65,60] 65,49] 68,49] 70,21] 68,83] 88,63] 87,56 
LO )pirenso MiXtos. «casacos pia | 77,883] 72,87| 70,34] 63,14] 59,86] 58,98] 67,1 | 67,22 
lb) Rirenstide cargas. uma: | 91,2 | 83,20| 90,55| 87,66/101,389/105,35| 97,52] 98,63 
1) rens' desserviço: «duo | 28,52] 19,49] 17,86] 10,81] 15,45] 18,73] 19,52] 17,28 
| 18) Perc. médio da bitola es-| | | 
) RERRRR . | 57,81] 51,5 | 53,82] 48,43] 52,60] 55,52] 58,56] 53,15 


RS am a 


19) Perc. médio da bitola es-| 
treita exclusive suburbios..| 72,25| 60,92 
20) Percurso médio geral em| 
ambas as bitolas.......... | 49,92] 48,4 | 49,12] 46,44] 48,71| 49,87] 52,79] 50,15 
21) Percurso médio geral exclu-| | | | | 
sive suburb. e peq. perc...| E 66,61 ni 62,82] 69,17| 73,1 | 80,69| 73,13 
| | | | 
PR DADOS Pt | O SS Id a e DAM AM 
O numero de trens referido á extensão média da linha em trafego, durante o 
anno. foi de 6.801, correspondente á media diaria de 18 trens. 


| 
| 
| 63,88] 55,1 | 61,73] 68,45| 74,83] 62,84 
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PERCURSO DOS CARROS E VAGÕES 


O percurso kilometrico total dos carros e vagões foi o seguinte: 


a) — Bitola larga: 


1 Passogeiros. . isca re stone va TRA * 91.486.824 
2 — Correio e Chefe de trem............. 5.466.576 
Bai Dormitomós «sz. . és med > 9.721.266 
& — Bagagem: . >. qro si isto rir 18.332.135 
5 — Mercadorias. . ....ccecessenseemeao 124.222.393 
É — Malhas. . seit tod dr ana RD 16.992.783 


CAITOS. 4 nansiaeo 631.210 
7 — Vasios 


vragDBENA anti 32.661.286  33.292.496 
TOUS aa so AD 299.514.473 
b) — Bitola estreita: 
À.=+: Bass peirós. Scot mio US odio ad 21.426.922 
2 — Correio e Chefe de trem............. 1.098.000 
3 = LormitorioB, - MEf sto» sinto cds ed ao 628.744 
A om “apa gni S OS  ENIA SoeiTA 5.378.794 
dy Mercadoria 4. -sist Ms Rs A TIS 29.724.177 
O — -Alismdes. à . bones e puahdo 54,50 5.493.680 
CRPOQUE * Sonigudas ds 273.236 
7 — Vasios 


vagões. . ....... 10.363.972 10.637.208 





ORE, sto o vs SERRA 373.901.998 


Comparado este percurso total com o apurado em 1927, verifica-se- 
que em 1928 houve um augmento de 16.091.892 kilometros, correspon- 
dente a 4, 4%. | 


PERCURSO DOS CARROS E VAGÕES VASIOS 


O percurso total dos carros e vagões vasios foi o seguinte: 


a) Bitola larga 


1 — Passageiros. . ............ 631.210 
É — BaBapém aci, aa 4.302.553 
3 — Mercadorias. . ......ze cos 17.448.947 
de ADiMRCS, 40 025. a 10.909.786 


33.292.496 





Ni BRR. 4 A a A ai Ph 
b) Bitola estreita: 
Po lo Passageiros; MO: lo PEL SL AISO 
RR Dosasempa ro. 1.065.924 
: dum, Mercadorias... sedan 6.706.188 
: DAS A RIMaES O ua Pa 2 dt RD SiS eo O 
10.637.208 
A Eca do ee BO 43.929.704 
+ Cod a percurso dos carros de passageiros, vasios, representa as seguintes j 
“percentagens dos percursos dos carregados: 
| EE E TOS ms a é Ee iidratado aaa GA ar SET 0,68% 
malnplobiaa io, mein nei a REM oa 5 MD 251 OS 1,27% 
Quanto ao percurso dos vagões de mercadorias e animaes, vasios, as 
percentagens em relação aos occupados, são as seguintes: 
j a) Na bitola larga: 
Mencadortas Md os erunta ca fas és A ASA Epi e ala o AE 
de eaVinnt SS do E DR HE Agent BE ICE 64,20% 

b) Na bitola estreita: 
Mercadorias. So CRE Aa q Ada RR RERREESAS GR pçd ci ME 22,56% 
ERR 0 50d na iz adaos eloim oi é de RA 47,17% 

O percurso médio diario de um vagão de mercadorias, carregado, foi: 

x 1927 1928 
2 Na bitola latga.. roms ses 76,km0  73km5 . 
y En NEDitola, estreita, eat nn o 35,km9  42,km8 
4 
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ESTRADA DE FERRO- 











Bs Mio A L A ROGA 
SECÇÕES E RAMAES PERCURSO | KILOMETRAGEM 
eso CT e A DEN D. Pedro II — Belém............... 61,698 
“alas. Su ER EAR Po Rca Belém — B. Pirahy................ 46,422 
AO SR B. Pirahy — Entre Rios........... “89,845 
4 g e MAD RR Entre Rios — M. Procopio......... 80,273 
5º xá Ser RR 7 1 Rg Td M. Procopio — Lafayette.......... 184,540 
6 d AR si Lafayette — Burnier.............. 35,653 
Ramal de Santa Cruz....... Deodoro -- Matadouro............. 34,442 
E Mangaratiba...... Santa Cruz — Mangaratiba..... a... 48,467 
cg ” Paracamby........ |Belém — Paracamby.............. 8,306 
EPE * Sao Paulo. 5;.50. 2» B. Pirahy — Norte................ 389,919 
éi “o PERSODODE. .- acido J. Murtinho —- B. Horizonte........ 162,177 
f ” Lima Duarte...... Bemfica — Lima Duarte.......... 51,255 





DT pp qu) 
















BITOLA ESTE HI TA 
a Audi, ] ' 

SECÇÕES E  RAMAES PERCURSO | KILOMETRAGEM 
2 IBRI SeRgãO. + «eus ses ignasers Lafayette — Sete Lagõas.......... | 222.057 
há EU RR AREA Sete Lagõas — Montes Claros..... | 532,665 
y) “| Linha Us CEE rd A, Maia — Entre Rios: ....!...... 176,337 

Rêde Fluminense............ DR bato SRS Les cir: E Ea Eca 60,895 
ita a RS joe roses G. Portella — S. R. Jacutinga...... 146,270 
| Ramal de Porto CD o O Entre Rios — Porto Novo.......... — 68,771 

j | Ea” PRMERa LES Palmytas —— Mercês. que par eia é cisma | 56,977 
aa Rê uti Preto RREO Burnier — Ponte Nova............ | 146,069 

“ Santa Barbara.....| Sabará — Santa Barbara.......... 76,812 

a ” Bello Horizonte.... |G. Carneiro — B. Horizonte....... E 14,843 

À DE PIPADOLS go to fere» Corintho — Independencia Er Mer sd 155,698 

A e PIQUEDES is rarere fe aa aja Lorena — R. Alves..... ememmacao o a aE) 

| Ê ” Diamantina... io. Corintho — Diamantina........ da 148,000 
u ) 
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PERCURSO KILOMETRICO DOS TRENS 


O PERCURSO DOS TRENS PASSOU: 


de 11.759.010 kilometros em 1918 
a 13.045.103 1919 
4 14.102.347 s ” 1920 
' 14.319.071 ho ” 1921 
a 15.008.757 E ” 1922 
E 15.048.885 od ” 1928 
R 16.340.140 x ” 1924 

17.320.100 N ” 1925 
q 17.049.165 é ” 1926 
4% 18.000,974 a " 1927 


para 19.731.027 ” 1928 
Representando um accrescimo de 9, 6 % sobre 1927. 


NUMERO DE TRENS POR SECÇÕES E 








2: VA LA RG A 

O IP “D. Padro H/-= BEM” o. cisnes as ime do 2a RE 
2º DRE Nos Etapa is EDS a “Belém — Barta Do Play" d..ssusest so csisotks 
8º DO PDA NR IA “Barra do Pirahy — Entre Rios”.................. 
4º sy A, Cito ARO “Entre Rios — Mariano Procopio”.................. 
5º O o nnsesstoscsvo» “Mariáno. Piaoundo RE TNDNSARDR O ns sa 
6º O APR Roo a Mao é 15.6 “Lafayette — Joaquim Murtinho”.................. 
Ramal de Santa Celdss so, “Deúdoro — MAM Sopas ns ao nro sido quRR 
= ” Mangaratiba.... “Santa Cruz — Mangaratiba”...................... 

: ” Paracamby...... “Belém | — PRRNGRNO Sa sucos soda CEnos Ramo Es 

f gado Cs “Barrado Play = Nota TS... ceuispopa snes cb 

% ” Lima Duarte....  “Bemfica — Lima Duarte”..........cscucesasessss 

pe ” Paraopeba....... “Joaquim Murtinho — Bello Horizonte”............. 
Somma da Bitola Larga em 1928: 

VU JE ae A 
Differença em 1988:.............. ç 

E O ESTREITA 

O NE “Lafayette — Bete Lagõas”...sMissoasasescsruaioo 
1 AD ds DER PÇ NE “Sete Lagõas — Montes Claros” “5 RSA 
Linha Auxiliar GT PD E “Alfredo Maia — Hotró. RIOS” =s cais ars snisensom 
Rêde Fluminense......... “A. Arinos — Valença — G. Portella — S. R. Jacut.” 
Ramal de Porto Novo..... “Entre Rios — Porto Novo”....... Dr se» er. 
E RIDERS date o,» io soio “Palmyra — Mercês”. ..cos.ocoeqaras E 

& ”, Ouro Preto...... “Burnier — Posto Nada”, .S.iQuo iss >» smucx= da 

3 ” Santá Barbara.. “Sabará — Santa Barbara”....acvicéssecccrpusancos 

ç ” Bello Horizonte... “General Carneiro — Bello Horizonte”.............. 

: E AMMADOTR: -, . cs... “Corintho — Independencia”. .......sccccccccscreno 

j " Piquete......... “Lorena — Rodrigues Alves”..5...cscarsecsconc caido 

j ” Diamantina..... “Corintho — Diamantina ”...=sh=.canntsoscvaso marEl 

E Somma da Bitola Estreita em 1928: 
Sa ”  J98Fw 

de. Dijferença em 10883... ,.scscasssiuy ' 

Somma Geral TR O = 

z E MOS ss coriaio 
Dijferehça. dm TMB t. inch im cuco 


.:.. —————— em 





E e A LE 





“ 


E VEHICULOS DE 1918 A 1928 


SAS 











| OP CE BRA CIUCRESPORNPRRO:S VHATCUMOS 
À de  223.480.911 kilometros em 1918 


a 246.194.401 1919 
a 260.084. 744 ná 1920 
dd 269.525.247 a 1921 
Y 314.265.256 1922 
e 382.948.877 a E i9Zs 
É 332.357.661 * 1924 
E 358.028.636 e SO RIDAs 
Y 347 .492.130 D RE 
para 373.901.998 É ” 1929 
para 373.901.998 x SAS) 


Representando um accrescimo de 4, 4 % sobre 1927. 


PASS O 





RAMAES DURANTE O ANNO DE 1928. 






























































g Viajantes Viajantes Pequeno c : 
Suburbios Ordinarios | Extraords. | Percurso Mixtos Cargas Serviço 
| | | | | 
61.180 | 8.052 887 | 57.640 | 2.684 | 14.078 8.549 
es I 8.052: | 65 Eu 2.870 TESS TER O e RATO 
des | 3.660 88 = 2.258 2.418 801 
em im 2.928 42 Rê 3.660 4.309 922 
o 2.928 | 36 ES 3.660 8.847 697 
Es | 2.196 45 mem v82 1.246 60 
— | = 197 26.614. 782 3.540 549 
ad | ps | 23 1.848 | 1.464 15 180 
ces | 10 5.765 924 24 nes 
5.856 | 6.589 7 Ea 3.660 8.970 5.652 
== | 4 732 3 Ee 
=a | 2.1 196 45 732 1.086 8.828 
E | | | q 
d | |- | | 
66.986 | 36.601 919 91.867 | 24.108 | 51.798 21.951 
ERRA | aos JM zo | m.240 | 26,904] dB, 26i | MAOS 964 | 48.261 7.408 
á | | E SAE SO | E e a A alo 
+2.702 +2.410 |  —372 |+14.627 |-—1.856 | +3.587 | |+14.548 
| | 
| | | | 
e | 2.928 82 E 4 ta SB 4.068 1.628 
1.464 47 =, CIRO DS 1.900 4.217 
| 24.294 1.464 88 E O a 2.752 5.553 
| ui 2.928. | 59 Ee 5.124 1.028 543 
= 834 54 == 732 125 877 
| des Ee 8 = 732 192 224 
| Er 782 49 e 782 1.590 3.568 
a | 732 | 18 des td 732 574 | 709 
ES 2,928 || 59 sea) o DA 1.028 | 543 
nã | 782 18 e 732 183 990 
fu Es 1 Epi = 1.464 81 — 
fes | Es 20 Re 782 151 | 863 
| | | 
27.222 | 14.678 415 E 22.692 | 18.349 E] Be | Cimo 20.831 
27.738 | 14.248 562 o 21.614 | 12.420 5.736 
EE RASO pa] [-+1.078 | +929 |+15. TC [EI.oT | +929 |+15.095 | 
Trad Trem | rg] Ea 
94.208 51.279 | 1.334 | 91.867 | 46.800 | 65.147 42.782 
92.022 48.489 | 1.853 | 77.240 | 47.578 | 60.681 | 13.189 
| | | E 
+2.186 | +2.840 |  —519  |+14.627 | —B | +4.466 Fe 
| | | ; | Es 
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PERCURSO KILOMETRICO DOS TRENS, CARROS E VA 








Percurso dos Percurso Em médio 
SECÇÕES E RAMAES Carros e dos Va posar 
Vagões Trens 2 o Piglissa 
| 
DRE A EA LARGA 

1º SECÇÃO 
Trens de suburbios e especiaes............... 19.068.626 1.039.210 18,3 
e PE ROM ENECHEDO., .. << esco cosnanrieaa 26.745.134 1.662.954 16,0 
x ” viajantes e especiaes................ 7.164.261 509.518 14,0 
E RR tsc os nscorsso pe boriderks 4.520.396 145.266 81,1 
a RR an as cs in sca des de da E PLA 18.602.088 507.989 36,6 
- SR SATER 231.586 43.346 5,3 
ERRA E Ss ca d sa ee 76.332.091 3.908.283 19,5 

2* SECÇÃO 
Trens de viajantes e especiaes................ 5.085.280 373.357 13,6 
RR xe ces eus spor ora vasbttosa 3.466.096 131.840 26,2 
E o on pod n os eds cn ceRaRE 11.814.312 304.136 38,8 
E sois O 35» RN Ens so Cuidar aan al 277.554 65.618 4,2 
a sas SST RR PAI TA 15, £ 20.643.242 874.951 23,5 

3º SECÇÃO 
Trens de viajantes e especiaes................ 4.364.999 328.983 13,2 
SO E A PAP Pr Tra 4.656.654 195.800 23,7 
R CT VE AAA COPOREME RSS, o 11.204.557 215.665 51,9 
id CORO PRENERS | PD a e a 179.778 26.983 6,6 
DOME Ds se gera irao rs = 20.405.988 767.431 26,5 

4º SECÇÃO 
Trens de viajantes e especiaes................ 3.354.828 236.133 14,2 
DR os Sos pas» ds ar enin ses ape 3.992.680 195.444 20,4 
ga Cs TARA A PR NOR 9.408.417 343.542 27,3 
é RR o ineo da o dra cid praia 269.277 31.386 8,5 
REA 2 ços o DER 4 65 CORA 17.025.202 806.505 21,1 

5* SECÇÃO 
Trens de viajantes e especiaes................ 6.966.558 544.863 12,7 
4 RR a dia Soo = atos o sda pira iai 5.493.674 244.488 22,2 
% BA BB E O PRO SEBRAE ra PRE RO 21.556.425 856.600 25,1 
ar O AT PV ERR TE RSRSRS 355.792 48.250 73 
IMD ES ni CEA crio RES 34.312.449 1.694.201 20,2 

6º SECÇÃO 
Trens de viajantes DE RDDACIROS O + mess sans vox 475.530 35.876 13,2 
e MR Rs gesto ope sir oo MR a o Sa e 284.381 11.712 24,2 
” de cargas...........cueseeseeseseraesa 529.350 24.593 21,5 
“ RS E aa o wet Cds E Do qa 5 6 ND 3.568 7.3 5,0 
O O PRE E PS q 1.292.829 72.884 16,7 
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ES E COMPOSIÇÃO MEDIA DURANTE O ANNO DE 1928 





Numero médio 























Percurso dos Percurso 
SECÇÕES E RAMAES Carros e dos de Carros e 
Vagões Trens Vagões para 
cada Trem 
BUT O LA ARG À | 
RAMAL DE SANTA CRUZ ' 

Trens de pequeno percurso................... 10.974.490 692.824 15,8 
Po especiaes de viajantes... ... 2.2. «enero co 35.664 3.002 11,8 
UNOS oa o RE e ARG ea Se VE E 455.807 | 24.156 | 18,8 
RC ORGS IDP AS... o imloaato 0,0, 0) cial o tatejiero 5 clave 2.498.368 84.822 29,4 
y E garnata os DR cc CARA RR PR A EP RT Le 109.656 | 16.496 6,6 

Sonunblia a vs »,./ 0 im apuuia ratatacabada io 14.073.985 821.300 17,1! 
“RAMAL DE MANGARATIBA 

Trens de pequeno percurso................... 967.868 88.704 10,9 
»" especiaes de viajantes.................. 1.744 1.062 1,6 
E a EST A RR PR RR RIR 984.710 | To.272 | 14,0 
do ERES AS RR RC RR 1.706 546 8,1 
» De JE U Dc AO  coSRePR CRR PRP ct ER E 51.562 6.884 T,4 

SOIL spa cer a sen fr Dei oa! dE> Var ando 2.007.590 | 167.468 11,9 
RAMAL DE PARACAMBY | | 

Trens especiaes de viajantes..............coo. 988 | T6 13,0 
” | de pequeno percurso......... oa pare a 725.206 | - 46.120 15,7 
ç CEDO RIR DO os RAE ao, w/0/8 Era ataços Áo,e qro foliares 161.844 7.392 21,8 
E GS QTDE ar o TOR a RE PAR PES 8.222 200 41,1 

SION PRE RRE  9 é Us Crer Te 896.260 58.788 16,6 
» | 
“RAMAL DE SÃO PAULO 

Trens de suburbios....... cur es es amene nan dada 2.929.465 286.944 10,2 
R Mi Viajantes e especlaes.........ccres 30.672.285 2.250.924 13,6 
DRC pOS o 0 2 o MR e ne sir dr em epa e a 21 615.096 757.667 28,5 
Rider cargas, ..c misses esse smnsaaere ros | 45.078.865 1.134.472 39,7 
E OR VIGOS = ee o ane o apare ra 751.096 142.853 5,2 

Peba O E! PEER RR CPA ME MR LORI | 101.046.757 4.572.860 PoPADA 
RAMAL DE LIMA DUARTE ; 

Trens especiaes de viajantes......v..ccceveme- 612 204. 3,0 
E CERTA NOR fo elo pa ese o 1 fe aa aa] é belo panda 426.052 37.382 11,4 
MEN CARDAS: cem ci o alinea tuo) o ae atana to 1.530 153 10,0 
' ESTA SO o cdi eie E ah aié io A 498.194 27.689 11,8 

| 
RAMAL DE PARAOPEBA 

Trens de viajantes e especiaes................ 4.558.073 358.911 | 12,6 

RR DIRLOS (eo mega so asma Di pads Capao mao pia 2.746.530 118.584 28 
dE CALDAS res APRE a o RR 3.442.677 153.886 22,3 
y E RSA Do rd DES RE ao Dr E E 307.606 49.736 6,1 

ADO IO Oca SEN a? ea ORA o 2 o 20 11.049.886 681.117 16,2 
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E A + E E a O e m: 
| Percurso dos Percurso | Numero médio 
SECÇÕES E RAMAES Carros e ia Carros e 
Vagões renas agões para 
| F cada Trem 
Es 
BITOLA ESTREITA | 
6º SECÇÃO | 
| 
Trens de viajantes e especiaes................ 3.470.458 330.614 10,4 
DRE RO. esc cusssecares 4.237.596 281.780 15,0 
x de CATGAS....ecuerencerenenrerrenereas 8.959.427 411.044 21,7 
s Ns TRE POTE PERA E 316.840 34.108 9,2 
RR Ao A uso sera DA 16.984.321 | “1.057.546 16,0 
7º SECÇÃO | 
Trens de viajantes e especiaes................ 2.955.444 | 309.580 9,5 
RR Dus aocesssnis css ses ociss 5.014.712 317.120 15,8 
RR e e cnsmaadss «sEschca dp 6.406.132 309.031 20,7 
RARO O, Sete paes sessenta rd 836.918 80.862 10,3 
DO ao cio E REAd Sm a 15.213.206 1.016.593 14,9 
LINHA AUXILIAR 
Trens de suburbios e especiaes................ 127.420 708.018 14,3 
” “inatas o espocabã...ci.cscceser>» 1.200.912 160.673 TA 
4 po 8 Re DE RR ro 2.522.634 128.832 19,5 
RR cias sexos nessa 8.742.612 366.919 23,8 
a RR nt a ba as Pio pio 445.442 79.320 5,6 
bras o RPE TS Pp IE 23.039.020 1.443.762 15,9 
RÊDE FLUMINENSE 
a ARANNDIMOS , cremes escsssosassaicasnos 166.896 | 41.724 4,0 
ê viajantes e especiaes................ 1.318.275 | 192.229 6,8 
E Do Ra jo ppa 2 RS A PT a 2.490.084 214.476 11,6 
E PR PSA e Pç 193.215 23.870 8,0 
“ DR co jo o São 4 bin os Ala a 152.652 35.740 4,2 
DES cais ecoa tease RR Cd 4.321.122 508.039 8,5 
RAMAL DE PORTO NOVO 
Trens per viajantes e E A Ma po 1.205.916 57.930 20,8 
= ços o SE 1:162.088 46.720 24,8 
, do pon DR DO AE es e Tração a ade E RE 192.284 | 7.526 25,5 
sl ESPE RP DD NE 72.262 11.515 6,2 
7 RA E na E 2.632.550 123.691 21,2 
, RAMAL DE PIRANGA 
Trens especiaes PÉ PPP PA 228 | 171 |--A 
Vá CO a ASS 9 SS RR PRP DR 509.466 41.724 12,2 
ú de CArgas............ essa crrcrsreraeres 57.445 9.880 5,8 
RR ss ops a 61.922 10.969 5,6 
o ARDOR ED MPE RA 629.061 62.744 10,0 
RAMAL DE OURO PRETO 
Trens de viajantes e especiaes................ 329.554 49.386 6,6 
E 7 ee paço = rr der SO TRENS RS PN 1.318.040 114.192 11,5 
CO E Cho O, ADA DT PDA np 1.408.454 102.385 13,7 
z TS RAE E Ene NAS NE o A 273.722 44.215 61 
o RR RT 3.829.770 210.178 10,7 
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F Percurso dos Percurso Numero médio 
SECÇÕES E RAMAES Carros e dos de Carros e 
Vagões Trens Vagões para 
| cada Trem 
E NT O LA ESTREITA | | | 
| 
é RAMAL DE SANTA BARBARA | | 
— Trens de viajantes E TESDECIASS - 0,508 2a oe e o 526.347 | 57.750 9,2 
cg creo, o RR DR DENTE AR 819.490 | 56.364 14,5 
ar de cargas De, iai RSS SEE CEA Ho NE RARE 585.236 32.246 18,2 
MERECE SCLNACOO ars E cera is xiap faria sia ata ca 85.920 9.574 8,9 
SO DONAS cia 1 AR E A 2.016.993 155.834 129 
-: RAMAL DE BELLO HORIZONTE 
| “Trens de viajantes e especiaes................ 374.383 44.805 8,3 
gd TREO o Ne be MPR > e PR RP ER PR 780.364 76.880 10,1 
MC CARE AS O o een one aja made itado orando 251.088 12.490 20,1 
RR SIGO ans ss jo 6/0 e ciio,dielo io palio ela 2çêp 35.496 4.382 8,0 
SERIA DENSA RE O AN ga 1.441.331 138.507 10,4 
“RAMAL DE PIRAPORA | | 
Trens de viajantes e especiaes................ 991.022 115.512 8,5 
E TERES DA Errol cit SEER ppa ERR, MA NENE ne RR 1.501.320 114.192 dei 
0) de cargas......... “CSA GO CRS Oca 407.387 21.295 19,1 
: ' CO E PELA pa AR ERR RR PR 192.338 | 28.822: 8,0 
EPT: SRA 3.092.067 | 274.821 112 
RAMAL DE PIQUETE | 
Trens especiaes de rejeitos dor ES A 102 17 6,0 
e UNESA ot Br BR o SP PR RSRS ARO Rea 214.192 24.888 8,3 
RR qercareasr. oo sms iaar à ai8) 5) saido 4.080 | 527 77 
a qn | Ps es. Es 
SC PACO Ran ral a page SP SAN cg ado a 218.874 | 25.482 5 
RAMAL DE DIAMANTINA ; É | 
Trens especiaes de viajantes.................. 20.494 2.960 6,8 
OR ESIS POSAR topo, isioha rolo ta po ra jeto 2 xo aja é Tá) 1.098.442 108.336 10,1 
de cargas........cueceternentereneere 217.410 19.556 ii 
r Ce Ene ElC o A dy ABRE OS, crrlÇÃe RR AR Ra DECR ERR 133.484 | 24.551 5,4 
ES OUTUIMO OU Rad oro! ve! ada 205 gala 1.469.710 | 155.408 9,4 
TRENS DE SUBURBIOS ! 
RR RR Do Ser als ca 32.292.407 2.075.896 15,5 
Co MERRE asi ATE ER RPE EP RPE NS TER O 32.671.250 2.020.109 16,1 
pic dO Sa E dee 
Enem nen UDOS E ais are si dio o E bo are ato ara Sp arma — 878.848 | + 55.787 | 
TRENS DE VIAJANTES, ESPECIAES E DE | ; | 
' PEQUENO PERCURSO ; 
Ipitr o, EAD ui ci Me SAM ERR RP PERO ESPERE SR Er CRIE NEL 114.481.535 8.455.138 13,5 
RT po 2d de E AO AE Te SO e UE 100.723.180 7.700.970 13,0 
Eitoronço em 029%... cecunece res aerira ras + 13.758.355 + 754.168 
TRENS MIXTOS 
RENAL SEP E nora SA agita pit faco 2 jo, also capa fab Satie ou iio 70.412.348 | 3.464.204 | 20,3 
O os E E A ERR E A EAN RPA RP O 80.931.632 | 3.388.454 | 23,8 
Diferença [ori pos ED s AARR S R IPPAR Pes dc AA TES -— TO, BIOTABA | + 75.770 | 
TRENS DE GBA E DE SERVIÇO 4 
tido TREMENDO pib e NAC DRE ERR RR RR CIR PRE PR POA RI 156.715.708 | 11.320.829 . 13,8 
RR e Agr ass aparatos 143.484.044 | 4.888.227 | 29,8 
Diferença am 1929:. se cscsnise eme secas eso + 132.231.664 | + 6.432.602 | 
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TRENS — KILOMETRO DE DIVERSAS ESPECIES 
EM 1928, COMPARADOS COM OS DO ANNO DE 1927 



































SERVIÇOS | 1928 | 1927 | peer. 
Trens de Suburbios es RO me é nona o Dines 1.036.354 993.344 + 43.010 
— Extraordinarios — ..... 2.856 3.587 -— 7.831 
% ú “ — São Paulo — ..cccesco. 286.944 286.748 +. 196 
4 % é — Linha Auxiliar — ...... 708.018 680.268 + 27.750 
d x -— Rêde Fluminense — .. 41.724 56.162 — 14.438 
sa * Viajantes Ordinarios e Pequeno Per- 
RR o es pre rspo inc os Fela ss 8.376.875 7.593.220 + "83.655 
| Trens de Viajantes Extraordinarios.......... 78.263 110.984 — 32.721. 
DR DS io o meios cx srs E RURENTO 8. “o: 407 3.388.434 + 76.973 
” | de Cargas e de Serviço........sasecses. 5.734.586 4.888.227 + 846.359 
DONDE cu ita o mim me ro q do 6 PA 19.731.027 18.000.974 | +1.730.053 
ASSIM DISTRIBUIDOS POR SECÇÕES E RAMAES: | 
BITOLA LARGA 
1º Secção (inclusive suburbios)............... 3.908.283 3.516.332 + 391.951 
RR Sn stc Sena amo cbinie o ce e 874.951 821.933 + 53.018 
Co RD A AP PSA De 767.431 707.748 + 59.683 
DO a EA ES PT Pr AE 806.505 699.873 + 106.632 
RR si sd, SÊ av into Md É 1.694.201 1.578.418 + 115.783 
DR O esses ts ss same re ei 72.884 67.816 + 5.068 
o Ramal de DE RS ed too va e 821.300 690.803 + 130.497 
Eae. Ds. ss cxbsrivi ram ss 167.468 191.413 + 23.945 
= ND ossos cris mir cia RS 53.788 66.620 — 12.832 
nó Co Si a SETA pi E 4.572.860 4.141.363 + 431.497 
= ta DRM EO S ; oo essas ssas sia dvas 37.689 50.512 — "12.828 
e GO REPAROS, PAREM Cem oiço 681.117 647.421 + 33.696 
BITOLA ESETREITA 
= Ds A er A MMA Spa RP qui SENTES A iq DO 1.057.546 1.064.203 + 6.657 
RE renan do» Con ma MAS Ra 1.016.593 873.358 + 143.235 
Linha Auxiliar (inclusive suburbios) « RE 1.443.762 1.334.511 + 109.251 
Rêde Fluminense al o ls e pre 508.039 492.251 + 15.788 
Ramal de RO NOVOS É Mis Re rio 5 lo o o po 123.691 103.369 + 20.322 
TT ERP ER E CARR 62.744 52.187 + 10,557 
E o a SS AR RS Ep RR 310.178 233.534 + 76.644 
Santa Barbara.................... 155.834 126.017 + 29.819 
a ” Bello Horizonte............... A 138.507 119.417 + 19.090 
NE ” Pirapora..............cesrresesene 274.821 243.341 + 81.480 
À Piquete. . E A ea a e a 25.432 29.019 ae 8.587 
O ADE, PE TD 155.408 149.515 + 5.888 
TO DCE 3 A PR 19.731.027 | 18.000.974 | +1.730.053 
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TRENS EM GERAL QUE CIRCULA 
BITOLA 
TRENS DE SUBURBIOS TRENS ESPECIAES DE VIAJANTES 
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N. Iguassú sucos. eva 10.580 ” ao v Militar gs dado a e 2 
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D. Pedro II — Lafayette .......... LD Rida RA E ir E : 
E. Rios PORRERTET TO, "32 "” Deodoro RR, aÃ 1 
B. Pirahy — Rezende 34 mese vesoe 732 "” Pinheiro ro 5 2 
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TRENS RAPIDOS E NOCTURNOS z Lages se e... 1 
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D. Pedro IH — B. Horizonte ........ 2.196 » Paracamby ........ 2 
DOOR a e E paire EN 4.392 | Deodoro cms a ALEGRE 2 
D. Clara e 5, Cru sq rsstrao 1 
TRENS ESPECIAES DE VIAJANTES B. do Pirahy — Cachoeira 1 
D. Pedro II — Pinheiro ............ 2 E E. Rios .,......... 8 
A MNA ,..s 1 z CRT To 4 NE PPRRIT 1 
» NPR Cosccsomecs 2 s NONO Rostos sacas t 5 
k DDRINDEADO - > as cr duas o» 170 ú A E a PR DR 1 
E, E. de Dentro 1 E OOURNNT O Es Ds os.» 1 
há E E ST re vo ias 43 é Rezende “5, Sp RO TRE 2 
” Vo Militar .,z..2m.. 21 é Lavrinhas .......... 1 
ç Realengo ............ 28 | Juparanã  — A. Arinos .......... 2 
as RO = na ass 84 os E. BMC ras > s = z 
DRE Porcina tis 25 4 | E. Rios — Palmyra ........... 2 
" Mangaratiba 19 ' Apparecida . 4 
a - Iguassá .......... 6 | Palmyra  — Lafayette .......... 1 
e E RSA 17 | Bemfica —: M . Barboba >... .:.. 8 
á EaraCamby cuca cazes 1 é |. DEAR =. so. i 
Itacurussá .......... 2 | J. de Fóras — E ROS Auso.-.v. 2 
E MR ciais es To 2 E L. DEBE moro. 1 
A B. do Pirahy 1 e Beta Bi,...... 1 
E HODARnA *.ss.caoss 1 ” Cro DD. ns 1 
k A. Arinos ........... 1 | B. Horizonte — Lafayette .......... 1 
é E EI SR À 3 ” 3. OO DR cos ev 6 
Há MRADE os qenie 1 ” Cachoeira .......... 1 
E RO PER creo cmo 6 o rs O PPA 2 
: B. Mansa ........... 4 | Cachoeira — E. Rios ............ 1 
% Rezende ............. 3 Ed Hgmindo 2 essere 1 
; “ope ga 1 ” Cruseiro .ccce..eces 4 
7 Miro ERRA 5 ; 1. 
” Barbacena .......... 1 | Pinda. ms URNDOLO crer cr seo 
F DO casas t iaros Des 2 | Apparecida — S. J. Campos ...... 2 
P MESSEO penses ani 1 > o RAS PRP 1 
a ENENÇO sho sc rsiãs 1 é OMIDETO *.s cesso 2 
à Parahybuna 2 né db ro ARS o 2 
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TRENS ESPECIAES DE VIAJANTES TRENS DE CARGAS 
“Norte E Rezende ras io o cs 1 | D. Pedro IL — Maritima ............ 324 
Z Ega dE oro io 7a 1| E 5 Diogo pbaati cs. >> 306 
s E TAN IV CEL Rr Rea 020,16 arafto 30 
“ apare desesereneoo 2 e E 45 
: Rate a sie asas 2 E) Deodoro 15 
E RO Lena o asia sie o 2 o EVA CMGEDAR O => qué(=t5) ouro 26 
iq CachociralSE =. sy = eos 2 ã Realengo ER 7 
di Quiririm vás e 1 Bangú Dora tr ol dA (0.016. 32 
es , É SE TCruZhEs pares é sm 2 
, SatdadeRE: ee!» ais oro nt » No Testecadh ooo 1 
Ro Apparecida .......... 7 di Belga SEN as. os 2 
a a RR DEDE dE» uiaca o/à 1 o B. do Pirahy ........ 2 
eme — Apparecida ie... 2 R Mangaratiba ........ 1 
se pi pps cla Maritima  — S. Diogo .......c.... q73 
Barbacena — J. de Fóra .......... 11 » Pa TE Ed ot A88 
 Palmyra E de HOLE qué cs uma 1 ”, S. Christovão ....... 120 
É RE Co Campos... 00. Hi A Triagem ....ceere. 85 
| Lafayette  — Barbacena .......... J E. de Dentro ........ 364 
: ” Ê E Era Claras as sus 1% 
B. Elorizonte ....s.c. 2 » De CE 4 
a Ci Canlaiso a. aeir E 26 ” Deodoro” ai amaas <s+* 563 
r Palmayntal o a nova sinos F 4 E Vs IMIIA Ita Do a roigdra as =i = 4 
2 y ci Ae NR 1 q S. Cruzes esses srs eua 4 
é E 4 Matadouro .......... 307 
E. Rios EM DIAL UE esta ape oo é 1 » e Fr. MR ANIERE o - o 2 
ka a EL SINTO (0a apatat or o rnitia 5 
E E Austin "seis ea Rs as, 1 
a E Y Belem qr a age a indo ara! na é . 250. 
y Merces! = mo a eloa aiarose era 240 
S. Diog — Mangaratiba ........ 418 % B. do Pirahy. eee» . 497 
no Bi do Eirahy” -... ns 82 x ERRO Sie qa aaa SAS Si 4 
Es PS nAUa Rs Ea > sé opa 32 : Bemtica. ...........» 
Deodoro '— Mangaratiba 314 Palmyra ..cceecces 
E Ea Ns é Lafayette ........... 
A S. Cruz o a mia DER 732 é Cruzeiro ...cccccesee 
P  Maritima  — E. Rios ............. 366 x Cachoeira ..........» 
DO A Maia — Pc seetereneeo 366 o Liso val dad 
a Eriém — Paracamby .......r.. RADIO E oo Si RS oco UR 
E E B. do Pirahy ........ 192 ge Triagem ....cceeee 18. 
4 B. do Pirahy — E. Rios ............. 82 x E. de Dentro ....... 75 
é Cachoeiras se ces m32 a D. Clara ..ceseee 362 
E » Noto 32 Hu Deodoro ...csccess 479 
E RS Ea » PE E AR 1 
E, E. Rios — Palmyra ..........»» .464 » Matadouro: «ease ess 662 
| REM. Barbosa — Lafayette .uu.cececss 32 ) Mangaratiba ........ 1 
[PJ deFóra —L. Duarte .......... ; 82 : BEJESE O sabão Curia E 
[| Lafayette — B. Horizonte ........ 31 E ig 5 
PE Cachoeira — Jacarehy ............ 732 Ê toledo TE ab 1 
| E Er Norte ....cctsuerero 732 | D. Clara — Cascadura: cores» 55 
| — Jacarehy DEM OTLONS vo clero acres 32 2 Deodoro ....... EE 2 
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BITOLA 
TRENS DE CARGAS TRENS DE CARGAS | 

Ra TRIGO ocre 11 | Belém o AR Pag e 4 
" E. de Dentro ,........ 2 d E. de Dentro ...... 1 
n Da athas qa» 19 é o A SO 2 
. DANRADO: edito» Zoo 2050 1 | Pinda. — Paracamby ........ 1 
' DA ATI 1 Cruz — TORNO dicieo cas 6 
E O Lan gad do esiioy 1 Mangaratiba ...... 6 
Deodoro  — V. Militar ............ 232 | O. Cruz mer RARO É pao o aa,» ads SE 10 
á DANMRO essere osso: 6 É Cr Sons 6 
E ES II 1 pl Cachoeira ,........ 6 
o Do vi POE 39 | B. do Pirahy — B. Mansa ......... 24 
E Matadouro esses. 29 d Cro Se scanmrs 90 
sa NOM ts co ds ó 4 n Cachoeira ......... 2.787 
á 3. de Destro caco. 182 pt Pindamonhangaba 1 
cá CMSCAÓUES sesasiscici 7,5 E Jacarehy .......... 8 
y DAS A a cinto eo Troia 192 o Nórto MPL 10 
” E RERE as souso ra oc 244 ” V. Redonda ....... 1 
Dc ED e PO PDA 20 ” Mendes ........... 261 
od Belém en. ......... 21 Lad E. Rios Di E pi E 2,232 
À =. UaME Mic... 1 ” Palmyra 5 
dl 4 m tras PESE a a - cr 2 

” . de uquerque .... é une... 
á Cruzeiro eae otro id 10 g Lafayette ......... 12 
x DNA. quiseres 1 R Ypiranga ......... o 
, Bento Ribeiro ........ 3 Paracamby . 2 
x TEBCUTUSSÃ sozacessdos 1 E De ORM spc» 17 
A RE es Ronan to 4 ne H. Antas eso. 1 
P S. Christovão . sã 1 ” E. N. Ferreira . 15 
S. Cruz — Matadouro ........... 7.03 ” DOR soca.» 4 
Matadouro — Mendes .............. o ” V. Alegre ......... > 
se ps RE Ap 15 ” Pinheiro 2 

a DM Pag rankas ; «aca 319 de DO. CR 
” B. do Pirahy ......... o] dd aços A. 

x ge ip ap DR 24 aos E grs = Saad 
E Crasdho ....o.. son... 52 à B. de Vassouras - 
e Cachoeira ............ i2 : J. de Fóra ........ 1 
é Pindamonhangaba .... 13 Cr e vo ca 3 
E EO. ada Egas Frames 6 ú Paige Posso... 3.919 
- Etepetto, escute o.: oe|*» Lafayette ......... 7 
COMER contado vsss ss 3 | : Bem ...... 1 
o MENINOS ria dossisos. 5 | ” PIPAS Sue» cus 1 
" DDR Cri con ecajeia 2 : WE GORDA. dotes => 5 
aj Paracamby ........... 1 bi ao o ED 2 
ei DOS ami aeee nao» 4 e F. Bernardino ..... 4 
é MEIGA Ss csc cs 1 4 B. Horizonte ...... 1 
e ENTORSÕO comi cicuiss 1 E Co sas.» ss 2 
Be'ém E OM msesccsenos São 102 | J. de Fóra — M. Procopio ....... 25 
E DO sccusias Ace. 55 x E DosME .......>. 1 
a Barra do Pirahy ...... 3.336 | Palmyra — Lafayette ......... 4.596 
: NR gago, ARPRE 14 " RE DA 6 
E ParacanbY Sicaasic-s 19 yº CG: AUS. ss io 9 
CAMERAS = cuisi na 1 ” B. Horizonte ...... 25 
Cachoeira tata a mega 2 1 | Bemfica — M. Procopio ....... 1 
E: RA, Ea css 1 TED 2d soa á 1 
O AMBOS eesceresscceros 2 E CT AS SSE dei 2 
Sant Absam Custas cuvo ! é O E 4 
rá Ss. Cruz DA laio tema 1 R TE BANDOS errscos 1 
Queimados ........... 1 | V. Militar — Realengo .......... 1 
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TRENS DE CARGAS TRENS DE CARGAS 
PEA DES) 2jo albws/o ol ci 34 | Jacarehy — Taubaté ....... co... 1 
NE Benmeira cos 4 ER! ; 
(0/255 04515 77 Aro ep NR 8 COREVALI = ca fego evo a ala 4 
Mendes! «rh so siso. 10 5 
aee FE E 1 ANO Sn rn a gs 5 viole vo) 65 2.500 
= PAI aee es aros,» EE 3 E 
ER a pe A Hirernehibe moro odeio ese asa 2: 
= Calafate sinos ss 4 5 
A 14 Cacapava, eo aire» cheias 1 
Ba Ve dE. é ss nose 2 s 
ER o. eis: 42 Mendes Sn Ta são sua ! 
J. Murtinho ....:... 17 e Mio ya acenda qinceisro 5 > 1 
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B. Horizonte ...... 890 | Norte 2 A QUENaR A Estr 4 
COBOL. seo seo 2 ; 
Beni, ns a maio a! » Pod ER Sd ia do cmsõs 4 
Galatate che sos 6 à 
Pot ge rt E 1 Co CA TOUILOR ceteo, oiro roer 115 
- Marinhos ......... 5 di [ORAS sa rio SE TR 146 
Caps er essvios 3 
IB Macedo...» «co a ae So MLENTONO esq ano to ro sro ralaça 3 
Po dO SBN =.) o; mespelai o 3! 
RE Von mine it E Itaquaquecetuba ....... le 
= (IPNZEITO ss oco» dis h K 
Mendes BE a == eszriaia 10 S. Angelo ......uo» 9 
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USE VA SS 01 0 (UN RR 2 
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TaCABeliy os uis to pias 2 de (SirizE no) MR PES E 8 
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BITOLA 
TRENS DE SUBURBIOS TRENS ESPECIAES DE VIAJANTES 
A. Maia — G. Rocha ....... 16.836 | Lorena — DAMOS sus coscrás 1 
" A. Araujo 7.920 | Lafayette — E: Poa dd daa as 6 
sie tos dd Po o RR 2 
B. de Vassouras — G. Portella ........ 782 e rt RL DO cê 1 
n C. Vassouras .... 2.196 ” DP sera s 92 
x = Parts cp RR 10 
OCTURNOS , tania... 20... 005 1 
Re = E B. BaRBERE ........ 1 
B. Horizonte — Buenopolis ...... 732 | Burnier -— SR rom A 5 
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Juparanã — G. Portella ...... 1.464 ” Coal ss. li 
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ai Cordisburgo ......... 3 S. Luzia .......... 42 
” ko Sete Lagõas ....... 682 
DESVR S S cabievess 1 E G. Silveira 8 
á ERP ma avisar a 3 “o Carvelló pda teçdo 58 
DIncintt asas viva ss 1 o Ad 
: M. Claros ........... 9 E Corintho .,.r..ne-e 1. 
: P. Albuquerque ...... 3 R Contria ........... Ê 
ss Curumatahy ......... 1 GS 080 pc SR RA a 
q Mattozinhos .......... 6 “ peritos o e : 
Burnier PO NOVE .Sssavercesõo 306 » CARA ma o 9 
e E o Todas ss no» 10 ” Tuionat =; Ec 92 
p Marinha =..cc...ciss 174 ” E Cn Te 9 
d O. Pidto: ssa es 210 sa F. Sá F» 2 
y DER A dr sed 560 ” G. Biuniind ad pe 1 
d ON a ra cima anta 112 ” Itabirito ka a 3 
A A E: É ut nicho e cia 21 ” Mattozinhos E se. e 
H Hargreaves .......... 1 » Con S...... 2 
DsBRÃO ecc 1 " Bocayuva ......... 1 
g Sete Lagõas ......... 1 | S. Barbara — Cuyabá ........... 8 
4 ERMDINTIO Oo ao pre si ipiotva 2 | Caeté a DR ao my 2 
E. Werneck .......... 2 | G. Carneiro — 8. Luzia ........... 6 
Acayaca saves co dc a“. 2 ” Sete Lagõas E 5 
Gagé . enrecencanenes 1 ” Corintho .......... 2| 
d.- Murtinho: ses. vv, 1 ” B. Horizonte ...... 
é ESA sn pelo sie ate s 13 ” 
RES a ur Di ; É ro = RR - 
a E MIRO: Dim snosgiaca 7 Araçá E ado O o RT 1 
L. Velhas — E. Werneck ......... 2 ” Bocayuva ......... 1 
y P. Nova ............ 30 | B. Horizonte — Arrudas .......... 4 
p SRP cor a EP 3 ” Em. Sis 9 
y W. dos Santos .:...... 1 ” A onda ES 1 
s DE Sto NPR pa 6 n Came MR 0...0. 146 
M. Claros — G. Silveira .......... 4 ” Bocayuva .... 2 2 
x Ludggrs! a Detago MANDE Na 2 ” Sete Lagõas ....... 26 
OCA ASA Se 1 ” CMOS ls. 1 
E COMEMTEDO o e sie o sao és 1 » G. Silveira ........ 2 
5 DONE OCEOMNS PUTOS = o mos cus ou 2 x Independencia ..... 1 
é G. Reunidas ......... 1 AR Tp dado seis 2 
Marianna: — P. Nova ............ 9 ” Ena A so. sk: é 1 
g Es Cam ns ss aces 1 é E Novl- su... aci 12 
% PDDE À nto ar se ira 1 ” O VR E 1 
Siderurgica — R. Novo ............. 2 E Cordisburg ........ 1 
E SSCEMIENNERELINA * ; io eua im 1 é Vespasiano ........ 2 
' CA DOCCO! | a amo Vamo 2 é Ho. Florestal 4... 3 
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| RAM DURANTE O ANNO DE 1928 
MRE o co o AE 
[DD 
TRENS DE CARGAS TRENS DE CARGAS 
Sete Lagõas — P. Leopoldo ......... 8 | Buenopolis ob E MEO po o md SR 1 
A Arrudas e So SENTO OE 9 TEC ess 2 
Raça DOSE o PURA 6 ú é E Prates E o oia 1 
s PEIN RE teta gears Corintho Na LEE Prato ernho lr 
O: DM ban LeIÃo be ho RES 1 E 16; 
5 PESE assance 15 
GE Silyelma ss sugere rato q j 
- paper 1 VE MP alma. sie seio 10 
E O A 2 ELSA an 2 quo 12 
Independencia ....... 2 a e 
» REA ES RAD pe 1 Buenopoliss cosa 4 
” OlAlmeida .. dps. 9 E VER lano Seis bra sa 100 
ve Cata ben E Sa mio] sem nua di abr y Curumatahy ......% 5 
a Peripery .....cceree 15 dé BR Bra doa Sa da sita o 2 
2 Curvello ............ abr É Bocayuva .......... 101 
E Corintho o corto ae E 544 “4 CH Prates SE cesso 8 
Bocayuva .emseceero 7 é (OJavalo o (ço 14 
m G. Carneiro ......... E ? Diamantina «ssa 128 
M. Claros 5 CET » Papos nto s ans 14 
s RES rapa que + = seelê 1 E! 4 
x Ê Independencia . 38 
(O/o pon EN Re eco ENO u! x E ; 
? GU Prates Ras q esteio» 1 E a BNB, ias cepiis 12 
He PITA nba into nela orerets 1 G. Silveira ........ 2 
Y Ns Basa ss corao apa dio 2 d Mongollos! 5. , = juesisie a 
Curvello — Bocayuva ....cemesio 8. K Cordisburgo ....... 3 
a Corintho ............ 52 É Calatabeh e. tom sroaia Ê; 
Cordisburgo. ....ccrss 8 x PisLeopoldo.. su.» 1 
j RENA PAi do sprite veio Ei 4 P. Albuquerque . 2 
há Independencia ....... 6 É G.'Reuúnidas ........ 3 
pº Buenopolis .......... 1 ” O Almeida s..cccci 1 
Araçá miaga hino mota e vio] 0/(e a ” atoa: AR RE f 
A E e CR q P. Nova == (OS Preto) sms pão spo oi eia 2 
R ascarennas ...ccv.. - ” E CATIO E ob rata 1 
G. Silveira — Corintho ......... +00 87 E A a 5 
” Bocayuva Era 10 k FASE ed PT Do 6 o, "DR pia k 
» RO E DS ma a 6 G. Silvelta -..m see» ! 
o ARMAS st bus atas 8 o re Velas ls minto cera tda 109 
a Mascarenhas ........ 5 q PF, dos" Santos |. É 
q BR Prados dor some ne 2 | Pirapora ES Conftia esposo to 1 
A OMbNIA Adoro sistem chao É sia 6 E Independencia ..... 1 
tá Cordisburgo ......... 6 q Calafate as. veeedos 1 
a! Curvello ...........» 13 | Independencia — G. Silveira ........ 9 
ú S. Hypolito ......... 3 é Contriado. qu. sermos 9 
. a Cats Sócia autom q a Mascarenhas TA od 3 
ASNGMICERE O psiala avo 2 mal 
Es i » ; Elo fas e 2: 
» PR 5 É Febennoldo 
» g Cordisburgo ....... 9 
BuenopoliS «susto 2 Calafate 6 
Vespasiano —- Peripery ............ 1 Ea Jato RE cor ca 9 
Diamantina — Monjollos ........... 2 is pe ae Gi Es Velhas .......++ É 
o BA Guaicuy «ui ni states 5 Itá ... TA E 
Arrudas ERRO Gio STE e PAR RR ERROS, 1 | Diamantina — S. Hypolito ........ 1 
Calafate => Cordisbirgo ..cssv sos 1 | Bocayuva — M. Claros ........» 2 
pe LEVO MEL ATA É fo ERA Rocio a % P. Albuquerque .... 6 


] 


aa dedão 
4 pgs 
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TRENS EM GERAL QUE CIRCULARAM 
DURANTE O ANNO DE 1928 


ESPECIE 


BITOLA LARGA 





Trens de suburbios.........coo qa jade | 66.816 
E Ro DONO: DERONENO. cnc sie fo nro 57.762 
AC 1 PER RR ETR RT TT 3.660 
CREDO E ROCRUEROR; . sas sms ep PERA VA 6.588 
especiaes de viajantes.................. 666 
REDE suis ci dio a eã op E 5 D 13.366 
ado SCE RR PER ae PPP IE SE Sr 39.982 
DOM So sa ss nero exEnE | 188.840 

| E 





BITOLA ESTREITA 








253.845 


a 


SOMMA 


93.900 
57.762 
12.444 
7.422 
935 
29.470 
51.912 





eg 


CARROS E VAGÕES KILOMETRO DE DIVERSAS 
ESPECIES EM 1928 COMPARADOS COM OS 
DO ANNO DE 1927 





























SPERRE VAL CIONSE | 1928 | 1927 | Differença 
J a em 1928 
n ; | 
nro ee A Giasse sc. . afora rofogelelo o fejego apatota sato io 6/5/0 57.190.355 51.130.170 + 6.060.185 
E as RR ie foro Vo AB AREOO O sab apo sd é 5D.723.391 51.944.918 + 3.778.473 
? Correio e Chefe de Trem............ 6.564.576 6.541.026 + 23.550 
q O O LITBOL LOS. o regala eroraio arabe sela PE aeb oo 10.350.010 10.352.480 — 2.470 
no EISÃTEO pi MRS a IRÃ CRONDÃC (6 EDER 904.446 774.580 + 129.866 
Vagões para bagagem...... RA e CEO 23.710.929 22.102.379 + 1.608.550 
E “À SAR RIR pre ER 6.624.234 9.040.604 — 2.416.370 
a MR ERIRCLIO So a gs qe Aee 7.625.327 5.666.240 + 1.959.087 
a carnes verdeso. RE o stro se AC AR 1.629.166 1.466.690 + 162.476 
Y ME Em ereadorias. .. gets aerto ss PS R O LR IAG AZ, 135.475.876 — 2.551.954 
É “ "materiaes em serviço............ 5.144.421 2.392.500 + 2.751.921 
x RATOS: nesse ser sea sja o era eua o -22 486.463 22.552.565 — 66.102 
É EST PS A RR REDE RR CI O 43.025.258 38.370.578 + 4.654.680 
| 
Total:.....usct seres cremes 373.901.998 | 357.810.106 +16.091.892 
— | Dn 
ASSIM DISTRIBUIDOS POR SECÇÕES E RAMAES: É 
BITOLA LARGA 
1º Secção (inclusive suburbios)............... 76.832.091 | 69.042.663 + 7.289.428 
cio DA o oro SSD Per aro, agito (a TE ota tona fo love 90) pa 20.643.242 20.768.186 — 119.444 
st RR SS rt om Epa çeno atuado enero, davi 20.405.988 19.613.963 + 792.055 
4º ir ER re E RR SE RE E EO RU CRP E 17.025.202 16.906.519 + 118.683 
b* RR Re cxpjaitainid o sco adora 34.312. . 449 32.553.184 + 1.759.265 
6º RR eso Me parada E aii o Sea Dan 1.292.829 1.671.108 — "878.279 
Ramolider santa CrUZ ess ste sia njoofovs ento ata veio 9010 14.073.985 12.375.746 + 1.698.239 
Re RI L aba é cimo ro cona so semi e ese meio 2.007.590 2.559.088 — 551.498 
RE scam. .-- ces css presas sunt e 896.260 1.036.824 | — 140.564 
A ARES TOR ESTO: <a e o ins ai ais eia o/a ao fe tea 101.046.757 104.186.137 — 3.139.380 
e MA DUQLer (ore to ereto ear oro tejo ano io of o oleo 428.194 506.914 — 8.720 
x MNE Naopeba. io» = nero profofeio o etaimis oiois 11.049.886 * 10.461.339 588.547 
BITOLA ESTREITA 
BROS ECC O Ri jeto orais aiejia nino vo vga Tae o) (o copa) fa Ta co [a Loo 16.984.821 14.946.104 = 2.088, 287 
Ti ERR, ooo e elnl 0 o] 0 eparoio! cliofacefal sis eo fonte 15.213.206 12.732.404 + 2.480.802 
Linha Auxiliar (inclusive suburbios).......... 23.039.020 20.495.194 + 2.543.826 
Rêde Fluminense a DA pa REAGE Sera Es Po DR 4.634.644 =" 3130522 
Ramal de Porto Novo... .....cccceesessane sas 2.632.550 2.376.697 + 255.853 
ER An gm: = maio o/a fuso ietalago o joio okpi nbs vejo vo 629.061 519.902 -— 109.159 
E AO LOM ERSÃO. 54% 2% duto pre AÇO Ea pa 3.829.770 2.355.637 + | 974.138 
o DO iron o Bit oo Da RPE RE Co RR RREO 2.016.993 1.684.008 + 382.985 
E Pat elio, FLOLIZONtEe! » «qu.» sjo aro ie a sintois atri miaro 1.441.331 1.743.539 +. 4.768 
E PNEU ONA siste sima io a 07 ProfDha el o jo Pei fitao a 3.092.067 2.674.299 417.768 
” É SANTENTo disc oe EO RR DIOS ADO 218.374 241.650 — 23.276 
E TDR AILONI A feto co” 6)io) o a/r0) a orajrato Lo ce, eoja a 1.469.710 1.729.357 — — 259.647 
Ga Nato Ar REDE NM A EE 373.901.998 | 357.810.106 +16.091.892 
k 
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Trens - kilometro de diversas especies em cada uma das k 
ao anno 


SUBURBIOS | VIAJANTES | 


SECÇÕES E RAMAES l 
seca EXTRA. |ORDINARIOS 














| 
BITOLA LARGA 
cod REDE e DDR E E | RR E 1.096.354 2.856 499.224 
a PASSO E DE Es A Si 2 — — 370.392 
ga DO To dedaRR a br a od erro Rn o Sr e a TO — — 325.740 
4º AS o EP TIS ER DA — — 234.240 
bs a PE TE PD RR PE RSS qu — — 541.680 
RR DD ans co oa és sidro dd io A | dao 35.136 
Naga O Mambo GrOS... js usss sas ss cs acer cai | — | = — 
É EDGE 3 2 eso assis ns SOR RAE , -— — — 
” ES ego eo PDD EE PR RDPI pr — — -— 
” TrSão ANÃO sis + <=. as cd a é RA 286.944 — 2.287.721 
a Timo . Deaato. ., 2 ctags osa A adia — — — q 
dá E ESERQDADR E os «Moo cui ARE COR — — 355.752 
] . 
| | É 
Somma da Bitola Larga em 1928:..........1044 | 1.823.298 2.859| 4.599.885 
- E a E * 1987, EAR 1.280.092 3.587| 4.195.465 
PRE PES O a o 
| 
Differença em 1988:..........cuu. | + 43.206 — 73114 404.420 
| 
BITOLA ESTREITA 
ECO esmero n aneis apto faro SO a — 325.008 
o ud po EA 5 Pg PEQ o — — 302.316 
TS AE e O PPA RIDE SRS DR O 707.532 486 157.244 - 
CEAR gr VP E pe MRS 0 41.724 — 190.424 
Eatani do Farto. Novo. : .ecusa capo or mes RAR — — 54.464 
a CR RCMA nos 00 cimo sopro rata od 1 E — — — 
ká 2 QRO. PROiD. sos cos itaimço drmgnio do -. — 43.920 
x DA BSTOADO . sd nino mar VA Ra — — 56.364 
é 1 ARO ELORIRODTO . ; eso sas cas si domo — — 43.920 
e TE TERNO 2a amo cisto sa E or NA — — 112.728 
g GA e O RS RIP RARE qa) > no, o — — — 
a DC ENARUNEDÕA += Sie 2% 2 A bn a RE —- — attem 
Lo | dis 
Summa da Bitola Estreita em 1928:............ |  T49.256! ol 1.286.388 
E sur. 
| | 
Ei > a js E AD sa as = GS | 735.546] 884, 1.271.689 
] | 
| 
Differença em 1988:............ | + 13.710 — 398| + 14.699 
| 
l 
Somma Geral em 1988:........ 0... | 2.0. 564 À 2.842 5.886.273 
| | 
cd e a AREGÊ AS Cs Susi cas a | 2.015.638 4.471] 5.467.154 
| | 
y | 
Differença em 1928:............ | + 56.916] — ca 05 419.119 E 
do veda 
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y secções e ramaes, durante o anno de 1928, comparativamente 
de 1927 













































































DO INTERIOR [ TOTAES 
PEQUENO | myxtOs CARGAS SERVIÇO | DIFFERENÇA 
J EXTRAORD. PERCURSO | ; 1928 | 1927 EM 1928 
N = | | E 
10.294| 1.662. gal 145.266| 507.989 48.346] 3.908.283] 3.516.332]+ 391.951 
2.965 -— 131.840 304.136 65.618 874.951 821.938| + 53.018 
3.243 — 195.800 215.665 26.983 767.431 707.748|+- 59.683 
1.893 — 195.444 343.542 31.386 806.505 699.873|+ 106.632 
3.183 -— 244.488 856.600 48.250) 1.694,201| 1.578.418|+ 115.783 
740 — a a DRirá ro 24.598 03 72.884 67.816| + 5.068 
3.002 692.824 24.156 84.822 16.496) 821.300 690.803] + 130.497 
1.062 88.704 70.272 546 6.884 167.468 191.413]— 23.945 
7.6 46.120 7.392 200 — 53.788 66.620|— 12.832 
“ 13.203 — 757.667] 1.134.472 142.858] 4.572.860] 4.141.368] + 431.497 
204| — 87.332 153 37.689 50.512]|— 12.823 
Re — 118.584 153.886 49.736 681.117 647.421]+ 33.696 
o E E | | 
| | 
43.024| 2.490.602] 1.939.953] 3.626.604 432.255/14.458.47 — | == 
69.995| 2.126.066| 1.940.048] 3.330.050 234.949 E e er — 
Co E 
| | | 
— 26.971|+ 364.536|— 95|+ 296.554 +-197.306 — | — a 
| | 
(RA, IDR an O Sr a 
| TRE | 
5.606 — 281.780 411.044 34.108] 1.057.546] 1.064.203|— 6.657 
7.264 — 317.120 809.031 80.862| 1.016.593 873.358 143.235 
3.429 — 128.832 366.919 79.320] 1.443.762] 1.334.511 109.251 
1.805 — 214.476 23.870 35.740 508.039 492.251 15.788 
3.466 — 46.720 7.526 11.515 123.691 103.369 20.322 
AGA: == 41.724 9.880 - 10.969 62.744 52.187 10.557 
5.466 Es 114.192] - 102.385 44.215 310.178 233.534 76.644 
1.386 =— 56.364 32.146 9.574 155.834 126.017 29.817 
885 — 76.830 12.490 4.382 138.507 119.417 19.090 
2.784 == 114.192 21.295 23.822 274.821 243.341 31.480 
17) — 24.888 527 — 25.432 29.019|— 3.587 
. 2.960 => 108.336 19.556 24.551 155.403 149.515 5.888 
| isa . 
| | 
; 9D-Ado SÉ 1.525.454] 1.316.669 359. 5 DANA. ig == | e 
MME Oo mitos sc td PR e o id ae o A 
| à | 
40.989] — 1.448.386] 1.211.253 111.975 -— 4.820.722 — 
| | Rd ge ARA É A RR 
— — 5.750 — | 77.068 105.416 247.083 — — 451.828 
78.263 2.499.602] 3.465.407| 4.943.273 nas o 18 0 — | — 
ME es om Si sa a ETA 
110.984] 2.126.066| 3.388.484] 4.541.503 ERR — pay — 
| 
DO DVD DO DO O E EE SEE O. 
| 
— so. 21 | epa 76.973 401.970 sua, 889 — | — | 1.730.053 
| [ 





| | 








PERCURSO KILOMETRICO DOS CARROS DE 
VIAJANTES DURANTE O ANNO DE 1928 


Kilometros percorridos pelos carros de: 
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f | pao e 
BITOLA LARGA | 1º Classe | 2º Classe | Dormitoria| Chefe de |"Jasios TOTAL 
| | trem 
as | =] H | 
1º SECÇÃO a | | | 
Í ] 

“Nos trens de suburbios e cane 8.200.800/10.285.372 | 18.486. 172 
à 5 " pequeno percurso....! 9.987,134/13.403.548 ' : : 23.890.682 
y de viajantes e especiaes! 2.742.993] 1.094.076| 1.112.464] 635.376| 81.364] 5.666.273 

RREO Sa riolio o fere Po for emo o 5 | 149.924] 151.832 : ; 2.480 303.736 
DIOS don 76 A E aa, aqua [21.080.851/24.984.328|] 1.112.464] 635.376] 83.844] 47.846.863 
2º SECÇÃO | 
4 Nos trens de viajantes e PER 1.872.806] 797.424 816.132] 471.408] 40.170] 3.997.940 
1 DRRERILO Srs 7 amis sf iro ala é | 169.966 186.098 9.810 366.474 
PSTU Re ERR E SE cria | 2.042.772 984.122 pipa, 471.408] 49.980] 4.364.414 
A 3º SECÇÃO | 
& Nos trens de viajantes e MRE 1421; Em 781.6C55 897.976] 390.888] 74.132] 3.065.838 
RRNRIERhOS eo 4302 ssa ssilosa sis | 199.512) 199.842 1.698 401.052: 
SOU RA Turca! = ado! tom a 0205699] * 981497 397.976] 390.888] 75.830] 3.466.890 
4º SECÇÃO | 
ER Nos trens de viajantes e especiaes| 1.075.867 525.216 865.574] 351.360] 59.150] 2.377.167 
É ETA q O Pa PR 315.830 312.515 E 956 629.301 
ISO IUNEOUS era é tre ato é aliar 1.391.697 837.731 365.574] 351.360] 60.106] 3.006.468 
5º SECÇÃO 

Nos trens de viajantes e especiaes| 2.154.311| 1.139.020 872.974] 812.520/135.314] 5.114.139 

E IRIS BOSS é gre e cs ae sa so do 426.717 384.801 1.050 812.568 
O TUNODE Ber cara e Tam! é | 2.581.028] 1.523.821 872.974] 812.520/136.364] 5.926.707 
6º SECÇÃO 
| 

Nos trens de viajantes e especiaes 206.726 75.104 a 46.848] 2.880 403.910 
Co Tb (SE EE SRI | 12.283 12.593 | 128 25.004 
SADO MUEN io mi ae é e ao alo | 2192009 87.697 72.352] piu 3.008] 428.914 

RAMAL DE SANTA CRUZ | | | 
Nos trens de pequeno percurso. 4.103.500| 5.435.972 | | 9.589.472 
? | especiaes de viajantes... 15.098 3.188 | | 18.286 
E DRE UTI tONDE A ca Rs es nato or 24.288 24.420 | | | 48.708 
SON Bier RE e PR a ad | 4.142.886] 5.463.580 | | | 9.606.466 

- RAMAL DE MANGARATIBA | | | 
Nos trens de pequeno percurso. 826.784] 357.980 | | ssa 764 
2 | especiaes de viajantes. . 1.560 184 | | 1.744 
É: CE DaiEtoska. + ces E SM do | 105.500] 106.748 | | 212.248 
Soma: . cerco | 433.844] 464.9127 | | | 898.756 














Ri o , 
q a é OR azá 
- 
136 
- 
Correio e 
BITOLA LARGA 1º Classe | 2º Classe | Dormitorio ea de | Vasios| TOTAL 
em l 
| | 14 
ay | 
RAMAL DE PARACAMBY os 
Nos trens de pequeno percurso.. 270.986 361.344 | 632.330 
especiaes de viajantes... 652 | | 
á O EE on Raia olé as cê 44.304 59.106 103.410 
DN E ease vio 315.942 420.450 | 736.392 
RAMAL DE SÃO PAULO 
Nos trens de suburbios........... 1.157.870) 1.682.562 — os —| 2.840.432 
£ ” viajantes e especiaes, 9.238.121| 5.035.972 aten oiço e 22.077.995 
R as O DSR IT 892.538 951.078 —l 23.868] 1.867.484 | 
ENO 3 ums caco = sos 11.288.529| 7.669.612] 5.348.228/2.283.840/195.702] 26.785.911 
RAMAL DE LIMA DUARTE 
Nos trens especiaes de viajantes.. 612 — -— — — 612 
x PRC. Too cAaca aa esa 81.090 81.298 — — — 162.388 
IT SANDS A, 81.702] 81.298 — — — 163.000 
RAMAL DE PARAOPEBA 
Nos trens de viajantes e especiaes| 1.871.882 722.935] 735.566] 474.336] 24.296) 3.829.015 
SP 0 O DRE na 121.708 122.292 2.080 246.080 | 
Ta VD | 1.993.590] 845.227) 735.566] 474.336] 26.376] 4.075.095. 


TOTAL DA BITOLA LARGA: |47.192.549/44.294.9275 


| | 
BITOLA ESTREITA 


6º SECÇÃO | 
Nos trens de viajantes e especiaes| 1.464.956 893.828 
= PR PRE PARE 638.374 487.428 
RD: SE Er sto has 2.103.3% A 1.381.256 

7º SECÇÃO 

Nos trens de viajantes........... 900.303 739.303 
RR e aa es es ivi | 505.014 499.422 
OMS Sos ia dis | 1.405.317| 1.238.725 


LINHA AUXILIAR 


Nos trens de suburbios........... 2.962.352] 5.800.488 











” viajantes e especiaes 473.810 325.004 
” a RD cube madre «A 131.080 130.400 
DORA S 2a Sitasa so nie | 3.567.242] 6.255.892 
RAMAL DE PORTO NOVO | 

Nos trens de viajantes e especiaes 333.032 108.672 
ET 2 e RR 57.460 57.580 
DONE: oc quo» smoo» 390.492 166.252 

RÊDE FLUMINENSE 
Nos trens de suburbios.......... | 83.448 83.448 
a ” viajantes e especiaes 384.909 334.670 
EA SABRLEROE SO cris e = re é pum 347.073 841.957 
ASCADIONNOS 25 afeto e sro mai e | 815.430] 760.075 


9.721.266/5.466.576/631.210/107.305.876 
| | | 


256. emo 07 2.856.166 


6.192 1.131.994 
ey da 3.988.160 


143.732 


143.732 


306.628] 248.148/102.964 


158.112 


158.112 


106.872] 4.330 
1.908 


6.238] 





[ 106.872] 
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DIFFERENÇA EM 1928:| 6.060. 
| 
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, . | Correio e 
BITOLA ESTREITA | 4º Classe | 2º Classe | Dormitorio | Chefe'de |Vasios | TOTAL 
| trem 
| 
| | | 
RAMAL DE PIRANGA | 
| 
Nos trens especiaes de viajantes. lh al 228 298 
Ee ADE LO Not regata elo) aii meio 83.904 86.184 170.088 
SOMOS 6 mà ts jose rolo 84.182 86.184 | 170.316 
BITOLA ESTREITA | | | 
RAMAL DE OURO PRETO | | | | | 
| 
Nos trens de viajantes e especiaes| 107.074 101.832 1.248 43.920 780 254.854 
fi TETE ATOS O RE ERR APRE. DÃO RE | 275.186 235.682 — 4.818 “515.186 
SEIT PO PE E UN | 382.260 837:514 Mg 248] 43.920! 5.098 70.040 
| | 
RAMAL DE SANTA BARBARA | | 
| o 
Nos trens de viajantes e especiaes 116.270 113.906 n 56.364 924 287.464 
ABI ROSA O E ANIS e qi E E 113.544 113.594 227.138 
NO LN Ce alizr a fal olenaiop ee 224.814 227.500 | 56.364 924 514.602 
', | 
RAMAL DE B. HORIZONTE | | 
E. Nos trens de viajantes e especiaes! 129.939 106.050 or 740] 21.960] 9.818 290.507 
O IDhOS. o doses  (220:028] 160.840 | 360 388.228 
IS ONU Si ya ta RA apoio E | 356.967 266.890 22.740 21.960| 10.178 678.735 
RAMAL DE PIRAPORA | 
Nos trens de viajantes e especiaes| 253.074] 382.202 o a 112.728] 29.646 797.162 
E ESTO Ss 5 aii o) Dieta oo ay o feto 124.488 124.796 y 1.832| 251.116 
SONUING Ss 156,0 2 a fo peraia é | BUT DOA 406.998 | | 119.512] 112.728] 31. Se 1.048.278 
“RAMAL DE PIQUETE | | | 
Nos trens especiaes de viajantes..| 34 68 | 102 
RR gs aÃ maia | 46.852] 80.372 127.224 
SD TILIIROL atoa to fone fes 46.886 80.440 | 127.326 
RAMAL DE DIAMANTINA | 
| 
Nos trens especiaes de viajantes. . 18.448 1.680| 296 20.424 
TEA RS RA DO 219.926 221.390 2.936 444.252 
Soma?) cumir ie» | 288.874] 221.590 1.680] | 3.282] 464.676 
- TOTAL DA BITOLA ESTREITA:| 9.997.806/11.429.116 628.744/1.098.000/273.236| 23.426.902 
TOTAL GERAL DE 1928:|57.190.355/55.723.391 O soa e 05b 904.446/130.732.778 
4 “ 1927:/51.130.170/51.944.918| 10.352.480/6.541.026|774.580/120.743.174 
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“PERCURSO KILOMETRICO DOS VAGÕES 


SECÇÕES E RAMAES Bagagem 


BITOLA LARGA 





























1º SECÇÃO | 
Nos trens de suburbios................... 0a as pra a SARA aa per E 47.294 
eai x ?. DOQURo POLCUINO, «vam suio cmo sie Es pio cp ea o Sa o A 708.168 
a 7 * viajantes e especiaes.......... dis é vi ne Ae DONA qa AD | 1.252.948 
py DE cm DOS 00 Tas o vn a Saio Aim RD PS A E A 515.998 
R N OS CUEÇÕS. Dn sido nadas ST o ro Se 4 e E 
vd o E a RR RS DR PP CR a qe 
SONDA. grs cao via ra io ir | 2.524.408 
2º SECÇÃO 
Nois tros de viajantes e especiaes,...sectasccsndasnpasisavecdopa nes 929.864 
r DO mitos. Css cas siso carai navio O DS A ES o te 392.862 
3 ME OO CALGRS CS. sports Toa op Raça E À a ca EE A 
7 KR " “Serviço. À. ccc nene rs e nno e cap dps ie DO vn to» pino 
LRN E ma Ã A ME SS | 1.322.726 
3º SECÇÃO 
Nos trens de viajantes é CSpecides......csprssnacbsindre o cer sEanta 719.943 
a EE mistos... scr as a DD na a RES To RR Do 798.802 
sá E TOS CABRA. str ss cm manas adriano CARR a Rs dio AN 4 
eg x * SOR VICO. o gsm + cimo uno vao Ra RES a o RS RA 
= Soma. - ese cio se us er sp SE Uia a Era É Raia | 1.518.745 
4º SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes...........ccccrscrcrcrssnsraoso a 475.406 
2 a ENLELOS. «o. sau a cs do es Rr eine E pio DE DO GR SN RR 687.722 
”, dO "CATGES .isincs sc cs ccinnr> nah = o Ro ERA RD o RR E 
Ê ai mervigõr. ci cair D Sos tetos RPA po oi pi Di 
ao RR RS PRM EE + | 1.163.128 
5º SECÇÃO 
Nos fusos dé visjarites e GEPÓCISOS. scsispus so sv oa ve irao ee RI 1.117.036 
E E IMEXtOS. scans o cds é cep esta DAS do ia a A 863.740 
E Ro da CATGAD.S.Lts snsc Doo mista vi ra PGM tao 1 é daN q 
Ê a Re MOTVIÇO sn» ss do arca pleno o pe eloa PO So IN DR a ' 
BONDRA Ts sn cen sebo ao a gia a cre E DR 1.980.776 
6º SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especises.........ccccercecercce ce vesreconio 70.820 
7 gá DEBORA diets nem o dee a Sm eo ANA iva O o PAP SR e RR 29.204 
E EE a dO -CREGRI So cio db ou a pis emtido e viairo do o 6a misto o DRE pn o I ; 
E ” EOCNCIRVIÇO. «hrs coco Mia permito 7 0 500070 400 , 
SONDÉNO «- alia E bs ia is és pia oie cipa Deo daria DR | 100.024 
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EM GERAL DURANTE O ANNO DE 1928 






































RÃ 
| Materiaes Carnes 
Leite Minerio |Mercadorias| e combus- | Animaes Vasios TOTAL 
| is tiveis Verdes 
| | | | 
| | | | 
| | 
É Rei 
| | | | | 
| | 585.160 582.454 
| : : 2.646.284] - 3.354.452 
1.448| 97.112 79.680 16.740 50.060) 1.497.988 
637.560 Ra ng 524.706 | 446.683] 4.216.660 
136.120) 1.008. = 11.343.277 À 776.552 739.678) 4.598.262] 18.602.088 
a : SO aan sHeo z Ei 231.586 
775.128] pese 13.582.102 231.586) 1.880.988] 756.418] 8.276.449] 28.485.228 
| | | 
| | | 
552 69.764] 55.660 12.180] 19.820) 1.087.340 
497.080 é 1.638.472 847.482] +] 228.726) .3.0992622 
67..344] * 748.044]: 7.550.876 : 1.026.342] 278.160] 2.148.546] 11.814.312 
A eo à 277.554 DEM, EM 277.554 
564.976] 748.044] 9.259.112] 277.554] 1.429.484] 290.340] 2.386.592] 16.278.828 
| | 
| 
| : 
128 | 265.480 267.125 46.485| 1.299.161 
713.663 E up 2.089.481 499.462 204.194] 4.255.602 
| 1.447.318] 7.472.481] : 494.054) . . | 1.790.880] 11.204.557 
dido Á ; 179.778 ai e : E A 
713.791] 1.447.318] 9.777.266 179.778| 1.260.641] | 2.041.559] 16.939.098 
| | | | 
| | 
206.624 72.800 | 210.836 11.995 977.661 
: E 2.002.425 418.332 254.900] 3.363.879 
1.800.960) 6.096.871 : 447.474 agi 1.563.112] 9.408.417 
269.277 A 269.277 
206.624] 1.300.960] 8.172.096] 269.277] 1.076.642] [ea eso: 00 14.018. 734 
| | | | | 
| 
| p | 
119.566 101.947 485.637 28.283] 1.852.419 
: : 2.289.774 1.188.692] 278.900) 4.621.106 
2.366] 3.008.470| 14.027.758 À 921.204 3.596.692] 21.556.425 
: ; Ê 355.792 ; : 355. 792 
BOT RÁ e RA SR EE a 
121.932] 3.008.470] 16.419.474] 355.792] 2.595.583]  . | 3.903.765] 28.985.742 
| 
128 64 . 608 71.620 
160.632 27.109 ; 42.432 259.377 
390.094 ; 7.680 l 131.576] 529.350 
| SAO RR o ERR o 


550. 








854] 




















3.568 34.853] TA EE sm 863.915 
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SECÇÕES E RAMAES 


RAMAL DE SANTA CRUZ 


Nos trens de pequeno percurso........uuustenenenenernaneeeeeenaees 


especiaes de viajantes........cuuuuneeneeecenereneeseneaas y 

4 EA É sentar o der traie a A peu 6 a de AD E LM ES Po De y 

a » “de CALZAS.. .eccrevisturero ossos vires vio cdando Eira Ness Sais o - 

” " PO NBEVIGO.. scssr ricos craDio permaas cos dn na ; 
RES SEE TS ei A dia e ADE DA GA ho DA A Mt fi mt, di Sei do di O o 

DOS » cos snado Se SRA NE MESADA PA RARE A : à 


Nos trens de pequeno percurso........ccecercerennensansensrereneees 

EE BEEÕOS. «anna DR Oo, A SD E 

a PO do CARGAS ua o cus cos csnsicos inn Do dd PRE NU DR Sp ERRAR 
ad E * BORVIÇO.. cs esrsice carona sia GRIP ans ERR 0 0 CRS ND , 
Somnd...» oro axsta tina ud nem to O A É 





RAMAL DE PARACAMBY 





Nos trens de pequeno percurso..........cccrcrecncamscrnacscacnnavas 
especiaes. de viajantes. .......cuusemueeecenereeeecnvemeeas 

E O niztos, à» aus é co sie sd np ses 10 SR O doa ip A OR 
q P- de CAPQES.c.ccsonsse cet ca Ra PARA 60] dia ANNAN 
Sommnd, ecscedeicprachicapranvpras spam ea e 





Nos trios de-suburbios....cccchmvvri cons adehipin no piolecigo dis dO 
” viajantes é especiaes......scspncsescocorserscersdussos 

E É maiztos; soc csr conse wars o DR E RR a o RETA 
E PS BUPVIÇÕO-. corn coro nun so om RR 6 e no a DD 
Po de CAIERE..:...- 0. erro esmo AD Ra pio dei A ARO ni RP TA 
Somma,... mermo tm ars eU ra [bien pao ADE ni a 
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BITOLA BRETREILTA 
6º SECÇÃO 


nec en re a a e e en ne na a eu uu e un a 0 1 
e o e na a e e nn nn e e an sn nn uu un." 


en e re en e eta e e en nn nen en au nu ua ne" 


ee e e ne e en e ue e e uu uu uu 




















| 
| “q Materiaes 
Leite | Minerio [Mercadorias | e combus- 
| | tiveis 
| 
| | 
| | 
, | | . 
| 133.617 
609.736 F 
á q 109.656 
E] | 748.858] 109.656 
Ras 
312.660 
1.206 ; 
À ; 51.562 
, 313.866| 51.562 
E: 
39.538 
Ene do di SD Zn 
E 40.988] 
| | 
1.512 2.178.848 
3.433.247 10.417.928 
A 31.542.672 a 
A 751.096 
3.434.759| ' | 44,138. 543] 751.096 
| | | | 
| 
94.719 
h 1.530 
| 96.249] 
| | 
| 1.620 
1.486.309 
2.193.369 ! 
| 5 307.606 
3.681.298] 307.606 
Bo ST. too deter E 125.551] 


68. du 


10 
am 
o 
es 


= 


68.544] 











6.432 
1.599.625 
5.734.497 


7.340.554] 





Animaes 


| 
9. sem 
90.534 
444, ça 


544, 144] 
| 

] 

ea 
129.482 
132 


129.614] 


a 
11.368 
3.152 


14. E 


849.942 
2.724.066 
AGR 


8.122.700] 


gi 
78.456] 
| 


5.286 
264.376 
Sao 


325.130] 


2.537.475 | 16.992.788] 


316.840 


Eae O Ig NE O O 


316.840 


121.884] 
510.675 
EA EM 


1.690.089] 


Carnes 
Vasios 
Verdes 


| 
| 
o 990.192 
di 28.954 
485.392] 1.008.980 


435. “392 | 2.028.126] 


55.488 
95.178 
368 


151.034] 


7.528 
3.718 


| 

| 

| 

| 

| 

| 

E 57.740 
| 68.986 
A 


é 17.689 
147.016] 114.269 
| 990.511 

| 8.987.501 


147.016|,10.109.970| 


| 

| 37.249 
37.249] 
| 


6.156 
452.937 
1.193.840 





| 1.652.988] 
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TOTAL 


MD 


1.435.018 
17.878 
407.099 
2.498.368 
109.656 


4.467.519 


283.104 
T72.462 
1.706 
51.562 


1.108.834 


92.876 
336 
58.434 
8.222 


159.868 


89.033 
8.594.240 
19.747.612 
45.078.865 
751.096 


74.260 .846 


263.664 
1.530 


RM OO CM O ESET 


265.194 


24.058 
2.500.450 
3.442.677 

307.606 


6.974.791 


1.629.166] 32.661. 286/192.208.597 


Ee 


| 
| 20.000 
|, 892.780 
| 2.098.856 
| À 
| 


614.292 
3.105.602 
8.959.427 

816.840 


Misa 
2.511.636] 12.996.161 
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SECÇÕES E RAMAES 
RE E | 
7º SECÇÃO 
Nos Ee do visjantes é CSpoCidas. -cssspersessssnir cod o nd | 
METER oc ipess>o qunaoayawai rico o sapos 5 A RR 
g O ER PA E PAPER ds gar ed IR | 
e P ERICO. ; sos comparsas gd rio VS SUA RR E 
SOM o vo» vob sA RATE ao Rss é una l 
LINHA AVNZXILIMNER 
Nos trens DO gubanbion: = cpa cus ceu gata a RR o O 
” viajantes e tspecises..,...amtasmasçemeipa EI asd 
E % MEX ao eds sato ne ES Pap ioto SRA A Ga ca SU NA 
A PEN MD Sus s doa DAS 2 eo pia ODRE  , - g 
É E DORVICO DES co sora See ao s ra sas DO Raid OR e 
Soma : ; coco 0 00 opa cad VERA dC do | 
| 
RAMAL DE PORTO NOVO 
Nos ima de viajantes e 'eapetiaas,,.0..srepes cas ten dk dq ir Ee A 
TO DOMNtOBS. > cacsssnc con vc epra 0 vio niere ni ND fe O “O 
cy PE MO CREPAS. =... se sucos aos o ont iate SDS UR RT pa 
z BOLTIÕO - «qem = Cao apre Sruo da O E AS o o 
) SOMA, asa cv sis aii a O Ui E o uid TE o l 
RÊDE FLUMINENSE 
Nos irena de viajantes e-eapocilos..:.%,.== 2h ones» e ash a pe VD 
E MEDOS E gs cn ssa essa o o Dto po ta dy O De RR RS o e A 
E do Catas. :...s.crss coesa renta pac RR Rs 
pl ç “O BOFVIÇO. :.. cuco mojnoa o «o apa VE RSA po CRS | 
Soma. . o... a5 57 aim; RR a 6) o pao A DA A | 
RAMAL DE PIRANGA 
NS RR COR 2, ce cs nes sé ev ma da e À re ER 
OM CALERO: Do eos c son puedo o vaso Er e ni PO 
ServViÇO. . cadis cado s co cia Davi o e eo a O O 
E ado SoMnO:; . o nocivo doa agi a asno a | 
nd | 
RAMAL DE OURO PRETO | 
Nos itens de vinjantes e especines;.:. -...wus. craro as o mid PRO 
RE nittos =. se sro tc ao Pacino fm HS o SR 
E RECO CSTROS,.,..scrn ce Ra ot sura ja curto se oi 
A serviço. ERR a 
Somend . sadios» oia o dis ein ines 9 E DR | 
RAMAL DE SANTA BARBARA 
Nos tréna de-visjantes e especises.....c.cenicczecr selada 
” de cargas ER iss a AMP OS DR ota ' 
pe E BORVICO; «ui Era Ei AO o ora o O e do ido de rd o dE 
SONO Sos re feira miba ip 0Ã divino pd ie ER E E 
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858. 164 85.920 24,764 


1484. 
Ea 
; | | Materiaes Carnes 
* Leite | Mimerio |Mercadorias| e combus- | Animaes Vasios TOTAL 
? tiveis | Verdes | 
A a e e IS o Ml o o Sa 
| «| 
| | | | | 
ne 19.896 ; 106.182 3 40.816 663.264 
| 2.435.995 : 416.566 ! 588.405! 4.005.110 
| 2.757.868| . 1.488.860 b 2.159.404] 6.406.132 
| PURE Case dia RE) di F 836.918 
| | 5.213.759] 886.918 | 2.011.608) | 2.788.125] 11.911.424 
Dn | 
“A : | áibi, | af j o o 1.065.924] 1.364.580 
PRA | | ; 1.612 : | 668 241.804 
141.686 | 1.106.622] é 449.694 175.964] 2.259.722 
Ê | 6.906.949] S ga 7 1.830.369] 8.742.612 
| Sax a 445.442 ; 445.442 
141.686| | 8.013.571] 445.442] 456.600] ES 072. 525] 13.054.160 
| | | | 
a | 
281.928 | : 78.080, : 17.308 632.468 
ul | 656.462] : 98 116 ; 186.802] 1.046.024 
| | 169.114] á ) c 23.170 192.284 
| | E dp 72.262 | : SRS 72.262 
281. 528] | | 825.576] 72.262 | 176.196] | 226.780] 1.943.038 
| | | 
| | 
96.934] | Roi s 3.284] 5 16.841 487.494 
180.224] ADD] À 402.699 , 215.653] 1.799.146 
een : hu 146, 429] ; 500 46.286 193.215 
| | ns ut agacésa 152.652 
277.158] [928.898] 152.652] 406.488] | 278.280] 2.632.507 
| | | | 
E 
106.252! o 68.222| à on. 768] 10.014 339.878 
4 | : | 40.055| Ea 1.740 15.650) 57.445 
E | Ed 61.922 A di ) 61.922 
e 106:252] ico tos air] 61.92º 99.508! | 25.664] 458.745 
Rae RE SR Rg 
4.512 : 1.844 R 1.392 74.700 
| À 874.868| h 87.126 E - 9.920 802.854 
| 43.792] 946.780 À 5.236 À 412.646] 1.408.454 
| ! 273.722 5 à : 273.722 
Espe do ssh MRE) oca ADEMA 
| 43.792] 1.326.160 273.722 43.706. | 498.958] 2.559.780 
| | é 
Ni 100.355] E 15.474 ; 24.340 238.883 
É No pe RARE DA 9.290] : 28.980 592.352 
| CAR ISS ! É : e 585.236 
| | AO Cad RR 
| 
| 
| 


| 821.421] 1.502.891 
| | 
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SECÇÕES E RAMAES Bagagem 
— .— —e— [e 
RAMAL DE BELLO HORIZONTE 
Nos trens de viajantes e especiaes............ccvccusss Do Maca E a 66.394 
y did ro ESA ADODR 16 A Po RN PA o gt MO 142.170 
, PO ONCE. seres nono asas med vo sr 0d quo NS SL g 
a E SCMEVIÇO. coro esc cintios speed é 
Somnds..vcsers enc an Pra en A O a | 208.564 
RAMAL DE PIRAPORA 
Nos trens de viajantes e espociaas. . «10 pan asd Sebo o SR 189.300 


” “o 
” 


e e e e e o e e un ou 


Ta, DA” PERA a. +» =" E rf a. A Pa PRA Wa 
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Materiaes Carnes 
Leite Minerio |Mercadorias| e combus- Animaes Vasios TOTAL 
x tiveis Verdes 
| | 
e me ps DSO Sp do AS IE A a raia feira 
| | A | 
' | kia | 
| ! | 240 5 15.592 é 1.650 83.876 
! 165.680 i 41.994 , 42.292 392.136 
| ; 142.683 ; 16.596 g 91.809 251.088 
| : à 35.496 à : É 35.496 
ps e O AD O pi odov AÇO 
! 308.603| 35.496 74.182] : | 135.751] 762.596 . 
616| ' 248 E 3.696 193.860 
725.872 z 283.012 : 138.276) 1.250.204 
D2E A : 196.156! j | 158.954 407.887 
e 192.838 Ma] E : 192.338 
Ea SO e ARE DST 
| 778.765] 192.338 429.916| : | . 300.926] 2.043.789 
) mae O e PU pad Ago er 
IE 18.372 : 8. 482 8.220 86.968 
| 2.822 : ; ; 1.258 4.080 
e U —— ———— ET EPE E com RS E ST as 
| | 21.194 É 8.482] ; | 9.478] 91.048 
—— A DE AE O SS O 
| | | | | 
| | 
j b | : 820.716 63.486 Ê | 143.312 654.190 
y á 153.034 ; 8.660 : 55.716 217.410 
4 | j | 133.434 GERE. : ; " »188.434 
ce Ram o a SS O 
Ea ê | 473.750] 133.434 72.146] : | 199.028] 1.005.034 
SS SA SD E A a A GS E mae mea o SS o 2 mind 
807.024] 112.836] 26.197.871| 2.606.946) 5.493.680] E | 10.368.972| 50.960.623 
es inss iene E Sae, or ie + ij e ar ia ed Aa] OA ei] Ty RADM Nic 


6.624.234] 7.625.327]132.929.422] 5.144.421 e] 1.629.166] 43.025.258/243.169.220 
cai 5.666.240/135.475.376] 2.392.500 | 2.552.565] 1.466.690] 38.370.578/237.066.932 


—2.416.870/+1.959.087/-2.551.954]+2.751.921| 66.102] +162.476|-+4.654.680|-+6. 102.288 
| | | | | | 
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' PERCURSO KILOMETRO DOS CARROS E . 
' SECÇÕES E RAMAES ' 
, BITOLA LARGA a 
1º SECÇÃO 
Nos trens de suburbios e especiaes................... EO DO Rd os and TR PNR es SA DSL RE, ma > t 
4 é ç E? DR POPCURÃO,. agudo Pvin a KSA É a Eos ae Do SR E A 
E" a A ” viajantes e especiaes...........cccuees Eca no va E SN ND O o ca 
* Nas e DE ROS À co css is cornos o es Ma “AR RR PERIAR  cedge  c 
+ a ea E ORIÇAS o res o fo ot cui sc aes RR ES VS E oiro EO di a ESC 
/ DIDO os us Saes A ER RE dio Mania pica DRA PU A 
E. 2º SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes...........ccestseerrs E ev Ar RE «gra 
e RES TRRÊÇÕOS es DDR Er son tod 6% SR O É vii e PSA E e À na A dO ao o ao ER - a 
a RAS. CEPGAR, sro ssa uriiar culo aos ADO E PPT A RO DS CACO e PO PE 
Soda: aus dios To renda E sd RR E E RE Br sda beto SAC À 
, . 3º SECÇÃO 
Nos trens de viajantes é CEporiaas...- isca sda via coa PA nada e PRE E MPR 
od apt o quo RR E o DRE LES qa RO 2d o O ES dh mb ag 2d PN Sm PSA DT : 
b/ E “DO CATRRES. sic. ccitira de UR SRS Son di sos DAN o sonda vt dia: LP AO pad A 
Soma: . Tas 1 DEE ea pr Pop rr CD os TOR PR 
4º SECÇÃO 
Nos Sirena ide viajantes e especidéss,,:s..« int nai nin Adir o Da apa O DP o RAIO e 0) ST a 
EE REC mixtos....cssuesno co 5 00 no a Do = A DE SS OR PT 
+ RO O CERGAS Ossos sos si RE ar Dao TD ESTÃO Sa PRO PI E Sr 
Somimd:..: csuindaro e e aan RP rap ES bra ea e aids 
5º SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes......... Mia e rio ad SAE, PP SMA PN fi PO 
á UR SILOS ria e opus a sds aérea ER DO Ro a E ai O Di RD TORO 5 RS RS 
pi DE OD CATEMO. si cameraca cs é cia RR RR RR o Ps RO RE, NE 
SOMA: o 0 nojo o Cm e DAR UA o O A ARM as o pinim a este + Spa 
6º SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes.............. tapa DS a A DORA aloe (6-6 cj SP PT ORA 
a PO anitos Soo screen mens Ee OGRO So = Par ap RARE Dae 5" 
* PE rÕo CATQRS. so sacos o Ao cio mb pre OR o o on VIR NA Pe 
SOMA: À. see rã o oca rdia oo dr radio e SR O 0 07 quit A A 
RAMAL DE SANTA CRUZ 
Nos trens de pequeno percurso.......ciscescincres do ao DR, sarado 05 e o Euo RE y/A Aa bes 
E ADE REED o cn MES O a 0 à pa era O SS E DD ias 6 ve 3/44 E A PR 
E E JOB CALÇAS: os. concuni casar oo cs Sans oa a RR O oi DR ZA 
: Soma. . ne rera as ant ro a aa AR cedo DAR 0 Ergo 
RAMAL DE MANGARATIBA 
Nos trens de pequeno: Percurso... pares ss entes cu ad giro RR A a oa Re ER 
q E e VER RP RN SR RPE IDDES Mare a Se A o ss o RM E A DAS 
R Td FÃ CREME é oito ara ati e a e EO O dr SA a Di go Ra ao OR Dios = SE tao a - 
HinBhaas sis do s/d aaa SRS RS ras RE DER URDE lo o Da “a Es Vip eia 











“o E DAT RO 


















































147 
+ VAGÕES VÁSIOS DURANTE O ANNO DE 1028 
ER ide | ES | ipa Carnes 
Viajantes) Bagagem | Leite | Minerio |! Mercadorias) Animaes RAEM TOTAL 
E 
| | | 
| | 
| | | 
— 535.160 — — — — — 535.160 
—| 2.646.284 — — — — —| 2.646.284 
81.364 — — -— 45.180 4.880 — 131.424 
2.480 — — — 369.359 77.830 , — 449.163 
= —| 48.078 —| 1.509.498] 2.367.636 673.050] 4.598.262 
83.844] 3.181.444] 48.078 —| 1.924.031 E fe 673.050) 8.360.293 
40. 170 — — — 14.168 5. 152 — 59.490 
9.810 — — — 184.810 38.916 —|  . 283.586 
ge a eo =— 762.252) 1.115.522 265.772] 2.143.546 
49.980] — 961.230) 1.159.590 265.772] 2.486.572 
74.132 — — — 26.867| 19.618 — 120.617, 
1.698 — — — 169.152 35.042 — 205.892 
== — =— —| 1.284.840 556.040 —| 1.790.880 
75.830 — — 1.430.859 610.700| CV + 2.117.389 
| 
59.150 — — — 11.995 — — 71.145 
956 — — = 216.272 38.628 — 255.856 
E =— = —| 1.044.202 518.910 —| 1.568.112 
E — =— =| DI 2m7aRÃoos) 557.538 —| 1.890.113 
135.314] - — = = 28.233 , — — 163.547 
1.050 — RE = 235.732 43.168 — 279.950 
— == E —| 2.582.028] 1.064.604 —| 3.596.632 
136.364] =— == = 20195-998] Lodo Ta —| 4.040.129 
2.889 =. —] E 608 -— — 3.488 
128 == = == 42.040 392 — 42.560 
Eli na -— — = 122.850 8.726 — 131.576 
RT 1 Sl 
3.008| = é = 165.498 9.118 177.624 
| 
| 990.192 E == — — — 990.192 
E E! Exu == 28.954 — — 28.954 
= — —- — 158.450 412.558 437.972] 1.008.980 
aj 990.192] E =— 187.404 412.558 437.972] 2.028.126 
| 
| 
=| 55.488 qo = — — — 55.488 
— — Re — 94.958 220 — 95.178 
E) 2] as Es 368 — =. 268 
| 55.488] —| 95.326] 220| — 151.034 
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SECÇÕES E RAMAES 
RAMAL DE PARACAMBY 
Nos trens mixtos......... Ds a std a sad e e aiê dO 0 od o eine o RE E a RD . 
E ” de pequeno percurso...........cercrrcerren careta raveracena cores shsaandacasa 
” > e CaLQRE.. Den creccsscsants da TA co pa|s ento MR Do ie pa ERA O Ap 
ES! , oscar era so evo odio io iodo je O A RA AR - 
RAMAL DE SÃO PAULO 
Nos trdis - da qunburbios ; ec .cicccces e SSD Cad ret E e Mo co MANDE VAR da AN 
E q ” viajantes € CSpOCIiaesr,..- cascas cigri CROVE Dalpoo ds cmd mai ppa a DD 
” COD RAREDOS 500 0 b airio bi ir a sa A Sar a DA ao Da RR DO Voam ca agi da a pI RR id 
” É dO CRFQUÊE. aseicscrsanimcs is Ronin qo o Emo o RR O E 
SONANDEE custe cassio FAT AA Ron RO mer rare ra cansar ema ra rasa nans 
RAMAL DE PARAOPEBA 
Nça trens de viajantes e especiaes......pacessnro corante die ves nvinpe da sia pa 00 dig E Cm 
ki Fº mistos. s.ccebesto cos woe cui cof ridina o dS SD q a A ep E 
E "OM CAPGES.. cvs soc raros ssa a AR Rs a ia O RO a A RR 
« SOMME» ao csios nocao és fa Ro Saio ACD é 0 04 O DD io O 
RAMAL DE LIMA DUARTE 
Nona TAÍXLOS . . cure sas mei cigana Do eu o E E io é 
SOMA: ro csasr o sáio AA E RA Ea DA TS oa DL TD RR AR 
TOTAL DA BITOLA LARGA UM 10BBS ssa onss ts a envia entr AD E DR et e a 
d a » G E OMR o SRA 6.e PA Sd a A E A DOS INS AR a ES 
DIFFERENÇA SM 1928:.. x 67 «a UA ata» pi do ip ia DP ia eo ima DO qu Ta . 
BITOLA ESTREITA 
6º SECÇÃO 
Nos .trens de viajantes e eapecises. Fu ia= instala eira DOS Sapo 7 TE RT ar AS a E ARO - 
” E DE RÁIDOS ou (sd o miolo aii e oie e pu DA RR ORSON SN Co dra 
Ei Ca O CREGRS.. secs vers ne = deco arise dDiE o corados o MS RR o x 
SOMA o a rs mn h oia Da seio a e RENNES 
7º SECÇÃO a 
Nos trenside. viajantes e cupecises..... cpf ns cetqel dia o o pre va O anta o RO 
se RO RNDEELOS a» 0» cido vicio nb ud erário na o E dar CRP - 
E Todo CHEFS. . eres cas comercio an divatc EA Post RS TO 
Soma: sumo sê a unos dra us reina ado So ta RR o + tro O 
LINHA AUXILIAR 
Nos ixens 'de suburbios....po parem esto va gente toi a lotam DMR RS oo cs 
x á " vinjantea € CEpocines...ic.icc so cade scr evrio RR o nto ara a 
5 RS no DO PSD a ge PE PE RR DO ode a en je e 
ve É E JDO CARGAS... secs os esa nas ao cos ini e atm Sn ei RR O O 
SONANA? . co scr crendo a redes a vmnio RAE O ER 
RAMAL DE PORTO NOVO 
Nos. trens de viajunter p' Cepeciaas. ces scssspicormndcaas OD 
À "go. Pre ncr ro sainntenod rnbção a Sapo sto wa o RE RU RR E 
x “a E PEQUENO POPCREDO, . acesa ris Co o viados The o ri a AD RR AD ' 
SOMIND E... ce css gs a tinno pt sen boa cmo borra Dr RR q 
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Pd ciç 
e ; Carnes | 
Mercadorias| Animaes TOTAL 
- Verdes | 
| | | 
| | 
| | 
6.126| 1.402 — 7.528 
= Es == 57.740 
726 2.992, —| 3.718 
6.852] 4.394] — 68.986 
| 
| 
=. = =— 17.689 
84.569 29.700 — 286.103 
769.963 220.548 —| 1.014.379 
4.738.891] 4.249.110 —| 8.987.501 
E 4.499.358 —| 10.305.672 
| 
6.156 — — 30.452 
431.113 21.824 — 455.017 
1.116.972 76.868 —| 1.193.840 
1,594.241 98.692 —| 1.679.309 
87.249 — — 87.249 
87.249| | — 37.249 
| | 
16.024.075| 10.909.786] 1.376.794| 33.292.496 
12.392.048] 10.221.687| 2.500.510] 29.621.592 
-+3.682.032] 688.099] 1.123.716] +3.670.904 
. | 
| 
18.848] 1.152 — 117.450 
357.819] 34.961 — 398.972 
1.092.880] 957.956] —| 2.098.856 
ANA “Ai —| 2.615.278 
30.740 9.576 — 138.114 
524.599 63.806 — 593.571 
882.516) 1.276.888 —| 2.891.404 
Fa 1.350.270 —| 2.891.089 
| | 
— — —| 1.065.924 
668 — — 2.850 
161.144 14.820 — 177.396 
1.815.219] 15.150 —| 1.830.369 
1.977.031 29.970 Ei 3.076.539 
7.888 9.420 — 22.152 
180.276 6.026 — 187.326 
23.170 — — 23.170 
211.334] 15.446] —| 232.648 
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RÉDE FLUMINENSE 
de viajantes e especiaes..........cccecenemesses ERRA o O raros, Pia NA 


TODELOS eu e msys ne Pos aee sc AB pro bo da no o ale o io O PRI RR a O 
de CALGUS...cccesmsrcmscecss ro sapospõo o recusa Si ARA a RE 


RAMAL DE OURO PRETO 


de viajantes & eBpeciaes.. cs. ceccrepnegstanõo ro to Dia pa PL a E ata 
EalEtos. sex Toms ca cos recantos (é o o pio pie dao Dia LAG a RD 16 Too a Op RE RD VE EAVo 


RAMAL DE SANTA BARBARA 


de vinjantes €-Gspeciags...c.2. cv -puosrra sao nr» so Ta Ne POR à aaa 
BULrtos . 2120 D cc y ess sudo rio fe oi nd NR o RE À 


DMRLOS Dn oprime 6 me freio ao naaDa Ri o a RO 7 RO os A Rr Sn, Ee tdos > 


RAMAL DE PIRAPORA 


de viajantes e especiaes... is Cuca plan olupio Roi Ee pru OR DDD x tai St (o NR 
MEREDOS - sean ana A jo foros maul o aca e 60 0 ó taT D LD Dj io o ata o Saio a Ra do x (o tap O pro r/á Se 


RAMAL DE DIAMANTINA 


BEpeciaes de viajantes sw cuacacr eras worse AC BRR e rg, 
MREELOS, 5.500 so reis vc a lota unia 0 ni nro are a e DR PRERESI “ 


DEIPRIRENÇÃ BE 1028. case no aid é votado ends RN ESSA o RE é ss 
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e | 
ad Bagagem | Leite | Minerio | Mercadorias| Animaes O TOTAL; 
o ' E) 
| | | | | 
É] 14.504 1.887] a 20.671 
| 209.991 5.662 Eae! 217.561 
4.880 = =| = 46.286 —— — 46.286 
1.908 e) ne E 270.781 Sa = B84. 618 
6.238] —| — — | | 
| | | | 
| | 
ah + se a 10.014 sa pe 10.014 
E a so so 13.856 1.794 Eur 15.650 
Es Er PR qe e 23.870] ea —| 25.664 
| 
| | | 
780 Rx k A 672), 720 = 2.172 
4.818 a, ae ed 76.614 3.806 = 84.288 
E = —| 40.112 370.092 2.442 =| 412.646 
5.098 —] —| “40.112 447.378| 6.468 —| 499.056 
k 
y S | 
924 pe =. po 12.944] 11.396 Ee] 25.264 
Mk; pis pi E; 23.804 5.676p 4 É 28.980 
a Pena Sae BS 268.101 EO E 268.101 
GE SR E ge E O) O Dra pat e pur o RR ap LE 
924 Es E = Ed Fa fo 2aoAAE 
| | | 
9.818 =| = tes 1.650 E ee 11.468 
360 Ro e ns 41.172 1.120 Se 42.652 
a Ee E, E 80.027 11.789 91.809 
“10.17 ] EA] es E 122.849 12.902 | —| 145.929 
| | 
| | 
| | | | 
29.646 Es =, e 3.696 a] = 33.842 
1.832 Es SE e 136.412 1.864 ce 140.108 
pras Ei pt é 11.860 147.594 a 158.954 
81.478] E DE E 151.468] 149.458 ses 332.404 
| | 
| | | 
Sai o Es Eos 8.220 = 3] 8.220 
as a ds = 1.088 170| — 1.258 
F E a Sa ES 9.308] 170| SE 9.478 
| | 
| PS | | 
296| E E Sá E mes 296 
2.986 Eae] Eu ce 148.812 ias ce 146.248 
== = | — 48.974 6.742 = 55.716 
3.282] A 4 ass 192.286| 6.742 = 202.260 
273.286] 1.065.924] —| 88.132] 6.618.056] 2.591.860 —| 10.687.208 
161.644]. 223.616] = — | 6.475.052] 2.668.254 —| 9.523.566 
+111.592] 842.308] —|+88.132) -+143.004] —7 1.894] —|+1.113.642 
904.446] 5.368.477] 48.078] 88.132) 22.642.131] 18.501.646| 1.376.794] 48.929.704 
774.580) 4.091.512] 26.520 — | 18.867.095] 12.884.941| 2.500.510| 39.145.158 
+4.784.546 
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Suburbios — 1º Secção — Rio — ..... DE Era o IPRPPINPIID E AR Per o PA dr Po 
, Ê — Ramal de São Paulo — ....... reta Cs de eta UR e alva nos vet ole aeiiça 
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— A Piuiinende. = 15/88 5.0, Vo ea ÃO Aya PE 
Pequeno acto a je Sta ga OS o URNA co E Pan ARSESP ATOS DAE, 
Interior iéxelutindo Linha Auxiliar e Rêde Fluminense).................... 
Linha Auxiliar....... E Misao ad nie aa BR Cr RR PS PR SR RD 
NE” PUNnincAaO. snes sie casco sd erica gar no do md TE PA TR O 
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RECIDOS DURANTE O ANNO DE 1928 





























BITOLA LARGA | BITOLA ESTREITA 
fi mem E - ; É 
1* CLASSE | 2º CLASSE DOT As la cLAssk | 2º CLASSE EOTAL 
254.324.800] 472.924 .12] 127.149 .512] — — — 
o vn 00.68 - 113.291.822 — — — 
j — — — | 71.368.800] 145.579.800| 216.948.600 
T. e ceu =: 2.002.752 2/086.200) 4.088.952 
; 455.339.966| 899.757.424/1.355.097.390 — — — 
624.341.580| 564.587.716/1.188.929.296/120.859.092] 110.968.670] 281.827.762 





— 17.165.988 16.394.312 


| 
== — 15.022.752| me] 26.881.116 
33.559.300 
| 


3.138.280 





98.025.948) — 98.025.948| 3.138.280 ea 
| | | 
[7467.626.264]2 014.607. Elo 482.493.968/220.556.664] 286.887.346| 516.444.010 


| 
1.882.112.002/1.892.797.576]3.224.909.578/221.201.400| 264.800.950| 486.002.350 
| | | 


Re o a +121.870 e 584.390/-+8.355.264] 4+22.086.396| +30.441.660 
| | | É 
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SELETIVO 


"As communicações pelo telephone selectivo, durante o anno de 1928, 
forum grandemente melhoradas, não sendo, ainda, de todo possivel evitar 
alguns defeitos, por não ter sido possivel terminar as transposições. 

A construcção de uma linha directa, entre os centros de Barra e Norte 
e de Barra a Lafayette, é de urgente necessidade, porque, por ella poderá 
ser feito o serviço de distribuição de carros e melhor aproveitamento das 
locomotivas, facilitando, outrosim, melhor as communicações entre 
D. Pedro II, Norte e Bello Horizonte. 

Com a installação do Staítf electrico, no ramal de São Páfio, as linhas 
de transmissão foram construídas por baixo das linhas do Selectivo, o que 
prejudica a retirada de defeitos e a utilisação das mesmas pelos apparelhos 
portateis, pois, apesar das suas braçadeiras serem ua confundem- -se, 
à noite, com as outras da mesma posteação. 


As linhas, no trecho de D. Pedro II a Deodoro, precisam ser recon- 
struidas com fio isolado, unico meio de evitar os constantes defeitos. 

O Selectivo licenciou durante o anno, 2.096 trens devido a 
interrupções nas linhas telegraphicas. Foram expedidas 6.159 communi- 
cações contra a 2º Divisão, 113 com relação a 5º Divisão e 7.586 contra 
a Locomoção. Ainda em virtude das occurrencias dirigidas à 4º Divisão, 
foram expedidas 1.763 communicações contra os 1º, 2º e 3º Districtos, e 
42 a 5º Divisões, oriundas das replicas feitas por aquella Divisão. Tambem 
foram expedidos 91 telegrammas e 304 memoranda aos Centros, dando pro- 


videncias e ordens de accôrdo com as necessidades do Serviço. 
APROVEITAMENTO DE CARROS E LOCOMOTIVAS 


Em 1929 foi reorganisado o serviço de fiscalisação do aproveitamento 
dos carros e locomotivas em toda a Estrada, tendo ficado distribuido por 


duas turmas, uma em Bello Horizonte, para promover o aproveitamento 


dos carros e locomotivas de toda a bitola estreita além de Lafayette, e 
outra em D. Pedro II, para todas as demais linhas. 

A fiscalisação dos percursos e aproveitamentos é feita baseada nos 
boletins de composição, que são os elementos mais praticos e seguros para 
este mistér. 

Cada carro é escripturado num cartão especial, onde consta toda a 


sua actuação, na Estrada. 


Os trens são escripturados, por secções, em livros especiaes, onde se 


apuram as percentagens de aproveitamento das locomotivas. 
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ACCIDENTES e a E 
, A 
; Accidentes occorridos com os trens de passageiros nas estações e nas. EM Fal 
Rd Jinhas. . Na, 
ARA 1927 1928 es + 
PR E NNE Siena SS, USE a RE 14 ct « WENA 
P ' grandes Locomotivas e carros.... 6 ss o " 
b) Descarrilamentos | nos ! Locomotivas. . ....... 76 Bad hos 
vas »P q Carros. ; .cseneás to AMAS A a 
asa CH Divatsts accidentes;.,....2...,7..0004 ER ES qo 14 6", 
PRA ! , h «4 ——— ————. pa , é 
Ê E: a JM: a 
E a! - Idem com os trens de carga. “A 
| EE oa - NES 
| a) lab dba: Cie dt + E E A AE As 
) ER O o Grandes Loira ad e carros... 4 —— é ad 
1) ah q b) Descarrilamentos | Locomotivas. . ...... 33 Sa : 
ay, | y | PeUCNOS A Dasros ui RE 54 HG . ss q 
| RAR -). Diversos accidentes.......... ad SR ACE RE 1] 11 9 = a 
a ESC E fe 
eau. ” É 
Ea Ra Observações: — Nos accidentes diversos figuram animaes na linha, SP 
|  abalroamentos com bondes, trollys, carroças, etc. 
; , Deram-se em 1928, 149 accidentes pessoaes, havendo 121 feridos e 8. Ê 1 
) é R mortos. Destes totaes, 111 feridos e 28 mortos foram devidos á imprudencia 
e na travessia de linha, embarque e desembarque de trens em movimento, etc. : 
pe E: Dos feridos, 68 eram empregados e 53 populares. : 
RR, Dos mortos eram empregados 13 e populares 15. 
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ui tao comparativo dos Rs Pessoges e Materiaes corrido 
rate 0s annos de 1927 e 4928 





Carros queimados durante o percurso... 


f / Insufficiencia de signaes............ SERA OR 
vu] | Engano dEDChAVeS oo SUMA aid ea talo, vioiaia = o ol seção 0 60.0 
Entre estações Engano de licenças.............. ENE e Ge TER E E 
a Engano do pessoal da Wiackina E IPA AE 805 po ova 
DAVECLSOS ARS esalto o tor nba favo pag ejTo VA Ho TER SRA PESO M Ás atado = eba Pao (0) 0/6 
Engano de chaves............ PO arc ARS e de 
Emganalido licençasill. oscar Reta ap tata sete Pe sato aullalto 
Nas estações.. Engano do pessoal da machina........ ARE e 
Insutficiencia: de sIEnaes oie nto aieio fatais) sralino é ES 
DIVELSO SM A ata: cata on rota ola av Eta 6 Ta Pa é o ep too jo aaa 
TELho partido fts ao elfos Ea es na o Ho Pata jo a 
: Chaves ou cruzamentos defeituosos.............. 
PA pertucas demithig mo o, foton a o de Roe OBA o pe leia ob Sofa o 
ppor EVA EEN ira eat ato Ro oa e 
Por fomos sina stay a ato oh 
Defeito o linha. Defeitos na ponte.... : 4 
gu defeitos na ponte.. 
Insufficiencia de signaes.. 
| ha em mas: condiçõese sf postarei ara raio Poeta 
. MDIVeLSONTE. Wario safa ore ro estado nfs fo OPA Taro! esta TAS fo E e aaa aflito 
Rodas defeituosas........ 
: - | Eixos defeituosos......... 
ks defeituosos 
Defeito no ma; TOCANTE. = era rimas el sçoto EG ' TE NPR 
terial rodante Engates defeituosos....... 
Freios defeituosos........ 
DIVerSOos e. a celso ar aba o ao 
Falta de cuidado no manejo das chaves 
Negligenci = ; : PE 
cl ão d a pita a eXe- ) Falta de cuidado no manejo das locomotivas 
EO apitere Falta de cuidado na reparação da linha..... 
GANG ro elo tao 1eders oro (PO o da (SR o Aiatoa NOR 0767 ao 
Innundaçõest la ba paro) doado eso tu fala ato o) 24)» =) elovalo 
' Obstrucções imprevistas 4 Obstrucções criminosas.............cccos 
Barreiras ear ciais arena fa eia io Sta avata ra avo alia 
| Diversos RNA sro) iG açaho oi one do a Pia Utada ana ba à eli ajo 
INERBNGAÇEIS: sois iam E ana ola aldnrass MLS ERES O E RE EAR RO E 
EEE DPLOBOBS MRS iara ar rolaro le do o Pa NE US Tar o PSOL Spot at ao 
I É im locomotivas.. Outros accidentes em locomotivas................ 
DIAS DS DR PODE USE PODE SAS SE IO 


Fogo devido ás lampadas. 
Fogo devido ás locomotivas 
Fogo devido aos fogões... 
Diversos motivos......... 
Outras causas..... PE DA 


1927 1928 
8 1 
aaa 
4 1 
4 2 
10. 5 
6 8 
1 — 
8 4 
pote 
1 
5 3 
3 2 
14 10 
5 3 
3 2 
52 46 
46 38 
10 9 
10 5 
25 12 
39 18 
1 EE, 
58 52 
2 1 
18 9 
q 3 
3 1 
6) 8 


24 11 


288 208 


30 17 
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SAR O ... 24 11 'Trem-kilometro por 1 accidente.... 1.637.739 
DD  - DESCARRILAMENTOS. . ..... «. 288 208  Trem-kilometro por 1 accidente.... | 81.803. ts 
BRR R-. x, q “OUTROS ACCIDENTES. .......). 30 17 | 'Trem-kilometro por 1 accidente.... 1.000.889 | 


çe És e 342 286 ME 


RR dat mo E o oc ADET 1989 o e o TRT IA É 
ds 
Do 


E MPR B E y Empregados Passageiros Transeuntes Total “sd 
e a; 1927 1928 1927 1928 1927 1928 19271928 NE 
At o Collisões. ....... 8 4 — — Biyi: 8 isa y e ER 

& | Feridos devido a « Descarrilamentos 4 5 2 a — — 6 6 Es 
pç De cá n . É | Outros motivos... 69 59 47 40 26 12 142 111 156 12. 
o ado U -- Collisões........ —  — —  — — — — — As DA e 


oo d Descarrilamentos 6 4 * via dmes Ses TO gs Ruy 
. mentos devido à | Outros motivos.. E, A, Pisdds UU - a 


Sp "440 

La Trem-kilometro: 17.015.135 Trem-kilometro por 1 accidente “a 
Re, 1927 1928 1927 1928 “> 

ME GRANDES. . ........ccereere 24 11 708.963... ........... Enero romenos 1.637.739 
RO uma s;............... 214,.:,108 USADOS 05 cito vg ande ia é PTS UR 
PEQUENOS. 207 117 BIAS que E RR ca DA A 145.428 
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rs. 9:495$800 
E a no, «. -16:5708000. 
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7528000 
2:350$000. 
4868000 
3128000 
“68000 
148000 | 
488000 


458000. h ad ps 








TERCEIRA SUB-DIVISÃO 


TELEGRAPHO E ILLUMINAÇÃO 


Apparelhamento e linhas telegraphicas. — Já se acham em serviço, 
em varias linhas, os apparelhos Morse com relais. As vantagens que apre- 
sentam taes apparelhos levaram-nos a installal-os em todas as linhas, prin- 
cipalmente nas de grande movimento. 
Presentemente, já se acham installados nas seguintes linhas, com en- 
tradas nas estações indicadas: y 


Linha 2 — D. Pedro II, Palmyra e Lafayette. 


»” 3 ” »” ” 2» » , 


x 4— "0? ” Belém, Barra do Pirahy, Juparanã, Entre Rios 
e J. de Fóra. 
Linha 5 — D. Pedro II, Cruzeiro, Taubaté e Norte. 
sá G— 1 ” Barra, Rezende, Cruzeiro, Cachoeira, Taubaté, 


Jacarehy e Norte. 
Linha 7 — D. Pedro II, Barra, Barra Mansa, Rezende, Cruzeiro, Ca-. 
choeira, Guaratinguetá, Taubaté, Jacarehy, Mo- 
gy e Norte. 
Linha 8 — D. Pedro II, Deodoro, Realengo, Campo Grande, Santa Cruz, - 
: Itacurussá e Mangaratiba. 
Linha 9 — D. Pedro II, São Diogo, Locomoção e Deodoro. 
“A é H ” Alfredo Maia, Magno, Galdino Rocha, Belém, 
Governador Portella, Parahyba do Sul, Entre 
Rios, Sapucaia e Porto Novo. 
Linha 15 — Lafayette, Itabirito, Sabará, Pedro Leopoldo, Sete Lagõas, 
: Cordisburgo, Curvello, Corintho e Pirapora. 
Linha 18 — D. Pedro II, Deodoro, Nova Iguassú, Belém, Paulo de Fron- 
tin e B. Pirahy. x 
Linha 28 — Lafayette, Bello Valle, Brumadinho e Bello Horizonte. 
”. 30 — Sabará e Bello Horizonte. 


Pretendemos installar os apparelhos Morse com relais na linha 15, até 
Lafayette, na linha 32, de Montes Claros e na linha 33, do ramal de Dia- 
mantina, pela vantagem que vem demonstrando a pratica diaria. 

Já podemos pensar na installação dos apparelhos rapidos impressores, 
entre D. Pedro II e Norte, Lafayette e Bello Horizonte, onde já existe 
um grande movimento de telegrammas. 

Muitas das linhas telegraphicas se acham em mau estado, principal- 
mente as do ramal de São Paulo, onde, em novembro, foram iniciados 
serviços de reconstrucção. 

Durante o anno de 1928, foram prolongadas as seguintes linhas: 2, de 
Lafayette a Itabirito e de General Carneiro a Sete Lagõas, faltando apenas 
os trechos de Itabirito a General Carneiro e de Sete Lagõas a Corintho, . 





159. - 


que não foram feitos devido à falta de material, adquirido mas não entrado 
em 1928. 


Foi construida linha directa de Corintho a Diamantina, a quel passou 


a ter o numero 33. 


A linha 32, do oia de Montes Claros, foi construida de  Oltanijae 


* Reunidas a Montes Claros. A linha 14, de Andrade Araujo a Belém, ficando, 


assim, ligada esta linha, sem solução de continuidade, de Alfredo Maia 
a Porto Novo. 


O cabo telegraphico está installado até Prefeito Bento Ribeiro; sendo, 
porém, de má qualidade, foi necessario, pelos defeitos apresentados con- 
stantemente, a construcção de 1Z linhas aéreas de D. Pedro II aquela 
estação. 


Nos trechos de Valença a Affonso Arinos, de Rio Preto e Santa Rita 


de Jacutinga e de Granjas Reunidas a Montes Claros o serviço de movi-- 


mento de trens era feito pelo telephone, tendo sido, em todas ellas, instal- 
lados apparelhos telegraphicos, que estão inaugurados e funccionando bem. 


EXTENSÃO DE LINHAS TELEGRAPHICAS E SUAS 


COMMUNICAÇÕES 
E TINHA OMNIBUS 
DPedro luis DOGS soar dio à. Montes” Claros. «zac ses 1.117.000 
ERP Edno CRI O fes = si pela » Maribinade es sro sao Dai 1.308 
E Dendoro:. o. serao sem /aeibio era + Matadouro; =. featretdoa À 34.442. 
Saba UC BUZ SS etoie ate e pe tod pe ves “= Mangaratibassa Mt is 48.467 
Belem. Mo Arena pad soares Do E PA CLIN Do A raia oi aa 8.306 
Barra do Pirahya- o os en MINO BEE Godi doar) oa oo SB re 389.919 
Bemfica. o nes ah Eri r, SE O 2 ima Diaate: at sro Sabe 51.255 
Balniyra o o mjensreneia alarerais SRS AM Cr CESME NE UN a o SMS tao 56.977 
Da JEM LITRO us Sister e jo Mais tacar é a “Bello. Horizonte... sc... 163.186 
SEE ic RR NE tada rea És rsanta Barbara. sic áre 76.312 
Co ICAIEILO, cre seara cos SR 5 ” Bello Horizonte........ 14.343 
1528 ne STA Ed EE EU RR PM PONte: «NONO oiee petista 145.219 
CORÇÃO, 15 pero ga ara PREPARE O ? Independencia. . ....... 155.698 
COLIAVRO SS. its sebo o gado ay efeito DADOS DITA cuba a aro pe ta o 147.516 
EAV E So) vi Siro fa o ce ba CPO EOs NONO: sie er auio 240.108 
LEG hat Cds E O RS ERR 7 “O matheus: +. eabsidto 5 o 2.724 
RMBO NES 25142 a amo Sa SS IB der Vassontas- cas 42.937 
PUDELARA. Pé ce ia oro EIA re AAA BE GONCALVES «a qi nie ins 89.794 


ch a 7 o RR RR ” Affonso Arinos......... 59.960 2.845.471 
Em retorno: 


S. Christovão.... Dee PIB EA eo 


á Matadouro. . ...ii 53.498: 

LECTIO Rpg MO PE NPAE POCORLO: qi suo + 11.281 

CN CAMDONM A SO saia e RS EIN OLEO: MOR fe Sus A O 7.718 

AVE a ro a Ta AT Abel Castillo sa ao o det 7.966 

Ping RN SAVE PPA PRALCCIdO iss ao,» 10.000 90.463 
E RSNO ELAS ce0, 

PD. BedeoR NDA Rca espadas á Sete Lagõas....... PE (fo 648.335 

Eafagetie asa Ser st am af Ge A aaa a Co Tiabieitos Su a o ajaiç rata 61.257 

Laiayettes ara too a ara rele a a ” Sete Lagôas (cedida a 


Repartição Geral).. 186.057 
Er CA TINCITORAA qb ra ia adia aieie PER a o & Sete, Dagõass, «macedo 94.025 989.674 
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Entra em commutadores em: D. Pedro II, Deodoro, Belém, 
N. Iguassú, Barra do Pirahy, Juparanã, E. Rios, A. Arinos, 
M. Barbosa, Juiz de Fóra, C. d'Uvas, Palmyra, J. Ayres, 


Barbacena, Ressaquinha, Carandahy, C. Ottoni, Lafayette, 


Dr. J. Murtinho, Burnier, Itabirito, G. Carneiro, P. Leo- 
poldo e Sete Lagõas, bem como os apparelhos de Palmyra 
e Lafayette. 


TINHA “8 
ERRO LE.» menos 40 seis se.» À Odto Protds;o «drama 


“Entra em commutadores: D. Pedro II, Deodoro, Belém, N. 
“Tguassú, Barra do Pirahy, Juparanã, E. Rios, A. Arinos, 
M. Barbosa. J. de Fóra, C. d'Uvas, Palmyra, João Ayres, 
Ressaquinha, Carandahy, C. Ottoni, Lobo Leite, Burnier, com 
o Relais em Palmyra e Lafayette. 


LI NA sy 4 
Ba o Ta o (RR D NP n é Júle da Péres. rossadãs 


Entra em commutadores em: D. Pedro II, Deodoro. N. 
Iguassá, Belém, Barra, Juparanã, E. Rios e Relais em 
Belém, Barra, E. Rios, Juparanã e J. de Fóra. 


LINHA 5 


DRA pd) PRESA ADA RO DT E NDEtO: TE ssa a ps E 
Entra em commutadores em: D. Pedro II, Deodoro, N. 
Iguassú, Belém, Barra, Rezende, Cruzeiro, Taubaté, com 
Relais em Cruzeiro, Taubaté e Norte. 


E TNZH Asse 6 


ERTESATO RITO Ds cesto siga cad A NORA DS amoo É PIS da 
Entra em commutadores em: D. Pedro II, Deodoro, Nova 
Iguassú, Belém, Barra, Cruzeiro e Jacarahy, com entrada 


nos apparelhos Relais em Barra, Rezende, Cruzeiro, Ca- 
choeira, Taubaté, Jacarehy e Norte. 


LINHAS 7 


Die SU E RR E fr INOEEO: ca voo mater ie TR 
Entra em commutadores em: D. Pedro II, Deodoro, Nova 
Iguassú, Belém, Barra, B. Mansa, Rezende, Cruzeiro, Gua- 
ratinguetá, Taubaté, Jacarehy, Mogy e Norte, com entrada 
nos apparelhos Relais em B. Mansa, Rezende, Mogy, Guara- 
tinguetá e Norte. 

Er N EA, 8 


ERR ENE CE No. io Sem ço io PR ea á Mangaratiba. . 


Entra em commutadores em: D. Pedro II, Deodoro, Realen- 
go, Campo Grande e nos apparelhos Relais em Realengo, 
Campo Grande, S. Cruz, Itacurussá e Mangaratiba. 


540.286 540.286 


275.284 275.284 


498.039 498.039 


498.039 - 498.039 


498.039 498.039 


103.241 103.241 


LENHA 9 


E Pedro LE serah rsrs pis ER A DOOM OLOS! ista rr a ep dO 


Entra em commutadores em: D. Pedro II e Deodoro e em 
- agparelhos em D. Pedro II, S. Diogo, Locomoção e Deodoro. 


LE N ENA CO 
EPE dro AL a6es sedes é BRA Ph ES O O é 


Entra em commutadores em: D. Pedro II e A. Maia e em 
“apparelhos em D. Pedro II, A. Maia, S. Christovão e Triagem. 


E PN EE MST 


PE DE BATOM EL o sto for RD 7 EM LDCONIOÇÃOS e sarada nes cafe 


L 1. NsHMA via. 
Di Pedro; IL... Ê, E ACE pa PEA à Maritima. . .....m.... 
L I N H A a 3 
EDS Bediror A: ay emogttto E á Locomoção. . : DU Ate pao 
| LINH A 14. 


DEBedro: LESAo o o Es anão E RS VIVE EO LS Ro ore olatoro pa 
“TS EEN (53 ESPN Ep E O AGP NOVOS O Seda O rig ta 


Entra em commutadores em: D. Pedro II, A. Maia, Belém, 
E. Rios, Sapucaia e em apparelhos, A. Maia, Magno, São 
“Matheus, Belém, G. Portella, Parahyba, E. Rios, PRP 
e Porto Novo. 


ERTANHELÇÃO O 15 
DEP Bedro IL soc. ERRO, CnEse dare ERPIBA DONS) ae Rs ra Ras 


Entra em commutadores em: D. Pedro II, Deodoro, N. 
Iguassú, Belém, Barra, Juparanã, E. Rios, A. Arinos, M. 
Barbosa, J. de Fóra, C. d'Uvas, Palmyra, João Ayres, 
-Ressaquinha, Carandahy, C. Ottoni, Lafayette, L. Leite, Bur- 
nier, Itabirito, R. Acima, Sabará, G. Carneiro, P. Leopoldo, 
S. Lagõas, Cordisburgo, Curvello, Corintho, Pirapora e em 
apparelhos em Barra, Juparanã, E. Rios, J. de Fóra, Cha- 
péo d'Uvas, Palmyra, Carandahy, Barbacena, Lafayette, Sa- 
'bará, P. Leopoldo, S. Lagôas, Cordisburgo, Curvello, Corintho 
-e Pirapora. 


Luto NG FRA | 176 


ED Pedro LIES e E a NA à Entre Rios (mixta).. 


- 22.056 


6.745 


11.391 


1.308 


11.391 


26.990 


287.016 


aja 178.456 


161 


22.056. 


6.745 


11.391 


1.308 


11.391 


314.006 


1.005.940 1.005.940 


178.456 








TE Era dar fg 
ERA JO A 
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LINHA 17 
D. Pedro II.......... ER IR á Barra do Pirahy....... 


Entra em commutadores em: D. Pedro II, Deodoro, N. 
Iguassú, Belém e Barra do Pirahy. 


4 | LAN A. 18 


AU o AT SRA AP á Barra do Pirahy....... 


Entra em commutadores em: D. Pedro II, Deodoro, Nova 


Iguassú e Belém, e nos apparelhos em Deodoro, N. Iguassú, 
Belém, Paulo de Frontin e Barra. 


LINHA AD 


Máritima. A 


Da o os Rs ERR E S a ad & “Não DIORO, 2. Siena 
LINHA 20 

Cabige U) Pedro IL. .ccsas em atas & São DIS 5d 4 0Da 
; LINHA 21 

Earra db Pirahy..-ccusancrnor ao Segundo Deposito...... 


Entra no commutador de Congo-Socco. 
TN MAS Rs 


ERRURE DIOR CA. vosso prio jo todo d É “Porto NONO. ass sie 5 pote 
Entra em apparelho em Sapucaia. 


Lol NB ca 
Barra do Pirahy............... á Pinheiro. 


Entra em apparelho em Pinheiro. 
LINHA 24 


Barrado IPirahy..saccsrses seo á Pinheiro. . 


L NyBsÃos 275 


SEA A Ep DO RP A &-G." Portella: . stato 

ORDENE = otica escore falo ha ova tE io Proto! 3! sc 

RENDER O sia one aro ee imónio o ora ae Juiz ide Péres: ita 
LINHA 26 

IC po TS E PS PE ao Kilometro 322.......... à 
E RAN ETA CDA 

ARES SM vas e ia ris elo aro o a re nid E Mercês. trbe cy é à SE 


' Entra em commutadores em Oliveira Fortes. 





108.120 


108.120 


2.969 


1.661 


2.950 


63.771 


21.958 


21.958 


231.874 


2.005 


56.977 


108.120 oa 


2.969 


1.661 E 


2.950 


63.771 


21.958. 


21.958 


231.874. 


2.005. 








E TiNÇH As soe 


Belio Horizonte....... E RS gu Lafayette: at eds se ola 177.673 177.673 
“Entra em commutadores em: Lafayette, Dr. J. Murtinho, 
Brumadinho, Bello Horizonte e no apparelho de Bello Valle. 


li TN ED Ao 20 


Sabará. . PÉ MU PER PU PR RSS a Santa "Barbaral at o 76.712 76.712 
Ertra no commutador de Gongo-Socco. 
ESTUN CER At iSd 


SOBATANo, sis are ro RS ERR CAS á Bello Horizonte... Rea 22.229 22.229 
Entra no commutador de G. Carneiro. 


PET NO ER Asi 


Conta e LM a E DIGNA TUAS cu aos a nto 147.516 147.516 
Entra em SME em Rodeador. É 


LINHA 32 


CORALHO SS car GA oa SEE res fetrats 4:Go Beiaidas ss esse 147.825 


G. Reunidas.......... De » Montes Claros......... 122.500 270.325 
Mota senai o det cpa aro coro DR 9.206.707 
OBSERVAÇÕES 


Na parte referente a linha n. 25, deve constar a entrada nos apparelhos em 
Belém, G. Portella, Juparanã, Valença, Rio Preto, Entre “Rios, Affonso Arinos e 
Juiz de Fóra. 


Durante o anno foram inauguradas novas linhas nos seguintes trechos: 


Linha DRA (o CATHeIro d MSo pe AO a SEE e A. e SRU BR a o Seara E 94,025 
2 — Lafayette Ei TEEN cb oito Piper RR RS USE o PR PAR 61.257 

E ada o Matheus UBeLCLnPes is aiii o era od Ma A ate SRT RR SITES SAD 40.734 

"+ 31 =- Corintho DO DIA ER ERRA ES das SC aj Ai AD E AU jet  fo 147.516 

o SA Cr Reunidas! UMLONGeES: CRAPOS AM rsrs evita io é RE SR ca A o areal e 122.500 
Soma : es atatod Epi DO 466.032 


O total acima já está incluido no total geral 


LINHAS TELEGRAPHICAS CEDIDAS A' REPARTIÇÃO GERAL 
DOS TELEGRAPHOS 


Segundo Distrito == "Bartal 4 NOBLeN s am fo» = sjafras Linhas Be 41,4... 889.919 
Sexto — Lafayette á J. Murtinho. ERA Aro ai aparecera rito 15.545 
Setimo é — J. Murtinho á G. Carneiro. Ea PE 112.487 
Oitavo eg — G. Carneiro á S. Lagõas.... E DA jato ade 94.025 
Nono ER Corintho a. Pirapora. 0. de. e PE DR EN 153.765 
A bi ogrM W Plpaç o SEREM MO as RR et 765.741 

Nota: — As linhas acima indicadas nos trechos de Barra á Norte e Corintho 


á Pirapora, pertencem á Repartição Geral dos Telegraphos, e são apenas conservadas. 
por esta Estrada de Ferro. 








ROÇA SUR eg 
Do UM a ERA e k 


o 





















601.722 2.855.060] La2s.048 4.623.650) 9.206.707 "aa 


164 : - ” ' ' k e q 
z E re E] a A a 1: Efe * 
Discriminação das linhas por Estados DR bs 4 
1 (À ea 
——— or 
Districto | Estado do | Estado de | Estado de ne 
aaierá Federal | R.Janeiro | S. Paulo | M.Geraes | TOTAL 
| | E a 
É ! 28.648] 726.162] 277.007] 1 rcdidl 2.845.471 
-Omnibus (retorno). .j g1.464|  — | 17.718] 11.281] - 90.463 
2. has 28.716) 183.466 né | 777.492] 989.674 nes 
%; | 28.716] 183.466 RE 828.104] 540.286 
4. M | 28.716 183.466 — 68.108)" 275.284" ,. a 
5. | 28.716] 192.316] 277.007 ES 498.039 À 
A | 28.716] 192.316] 277.007 im 498.039 “bra 
7. 28.716] 192.316) 277.007 E: 498.039 
8 | 54.774 48.467 e GR per EO: 875 
9. 22.056 > dução MV fes 22.056 o 
10. 6.745 = pro dl Es “eus : 
tu | 11.391 fe died aa 11.391 
12. 1.308 sã pés E “1.808 
13. 11,900" = na cd 11.391 
14. | 53.620] 221.156 a 39.330) 814.006 RS 
15. 28.716| 183.466 qa 793.758) 1.005.940 E 
16. | 25.301 153.155 Es np 178.456 cd 
RR 1.44) 28.716 79.404 Ee tda 108,190º)+,; 153 
MARS rss 28.716 79.404 e e: 108.120 | | 
19. 2.969 E E e - 2.969 
RR. A st 4 1.661 e o | ae 1.661 
RR o. cem 2.950 = a E 2.950 
22. E ur Ea | 24.441] mal 39.830 63.771 
“BB. add 21.958 ni sa 21.958 
24. | RAR 21.958 ps | er 21.958 
25. | —> | o qeadtia pia 63.102] 231.874 
26. o TM sia Ei 2.005 2.005 
27. | RT e a ps 56.977 56.977 
28. | ia ga | -— | ATO] *  ATTLOMO 
29. Aa) E SE + cel 76.712 76.712 
30. ds, AR fais | da 22.229). 22,229 l 
81. | re = , Es | 147.516) 147.516 | 
32. | es a E 270.385] 270.385 . 
| Le | so 
| 
1 
| 
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— QUADRO DEMONSTRATIVO DOS APPARELHOS TELEGRAPHICOS EXIS- 
TENTES NOS VARIOS DISTRICTOS TELEGRAPHICOS EM 
31 DE DEZEMBRO DE 1928 


“MO Rus É | 











DISTRICTOS 
TELEGRAPHICOS ias o 
UMA LINHA | DUAS LINHAS 
E Dura | | | 
1º Districto. | 5 | ES 16 36 
2º dj | DEE à) [ut pdZO | 9 443 41 
ds | Ei) | SAR | 6. 43. 
4º ni | 10 65 | 17 92 
e é o Rd = 2 dis | 51 | 8 60 
6º de o BR 1 | E | 10 Ea 62 
Ee E ES RA 3 | 45 | 3 | 51 
8º de | — Etr as | + | 29 . 
qe Ei | 5 fic RO | 2 M Ss 
2 | ê | 44 | 6 52 
| | | | | 
a | | | Ad RR es 
altos Lp) 38 384. | 
á | | | 
Serviço Chronometrico. — Este serviço funccionou,. dica dite o anno, 


com regularidade. Os relogios electricos, encommendados, já estão em ex- 

periencia na gare de D. Pedro II.-O serviço de distribuição da fiscalisação 

dos relogios, por trechos, deu o resultado esperado ficando distribuido da 
- seguinte maneira: 


1º trecho — Suburbios até Deodoro — Séde: D. Pedro II. 


22 2 — A. Maia à P. Novo, Réde Fluminense, Ramal de Santa 
Cruz, Deodoro a Belém e Ramal de Paracamby — Séde: 
D. Pedro II. 

3º trecho — Belém a Palmyra, Ramal de Mercês, Lima Duarte — 


Sede: D. Pedro BI, 
4º trecho — Barra a Norte e Ramal de Piquete — Séde: D. Pedro II. 


592. 2. — Palmyra a B. Horizonte (bitola larga e estreita), Ramaes 

- de Ponte Nova e Santa Barbara — Séde: B. Horizonte. 

6º trecho — Bello Horizonte a Montes Claros e Ramaes de Pirapora 
e Diamantina — Séde: Bello Horizonte. 


A grande diversidade existente nos typos de relogios, traz enorme em- 
baraço á reparação pelo pessoal encarregado do serviço. 

Gaz Pintsch. — Ainda existem, actualmente, 730 carros, illuminádos 
a gaz, pertencentes á bitola larga, e 210 à estreita. 


A Uzina de Sabará, que se encontra em mau estado, vae ser fechada, 
passando todo o serviço a ser feito pela Uzina de São Diogo. Para isto, 


O E E a ad 


q 
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o transporte T G-12 ficou estacionando em Bello Horizonte, com 3 accumu- 


ladores, funccionando num ponto, como Sub-Estação, onde o gaz é rece- 
bido pelos transportes communs da bitola larga e transmittidos aos da 
estreita. 

As bombas de compressão de gaz, existentes na Uzina de São Diogo, 


foram reparadas, mas precisam ser substituídas, assim como as canalisações 


que conduzem gaz para a estação de D. Pedro II. 


4 


PRODUCÇÃO DE GAZ EM METROS CUBICOS, DURANTE O ANNO DE 1928, . 


PELAS UZINAS DE SÃO DIOGO E SABARA" 








UZINAS METRO CUB. | 078 tA 
| 
Uzina de São Diogo. o] 215.069 1$449 
du Sabará. q 10.120 | 28620 
Uzina Electrica. — No serviço de illuminação das estações o trecho de 


Mario Bello a Barra do Pirahy, que era mal illuminado pela Empreza Flu- 
minense, já se encontra muito melhorado. Tendo sido a Empreza adquirida 
pela Light, houve entendimento de modo a obter 3 pontos de addição de 
força: Nova Iguassú, Guedes da Costa e Mendes. 

O estado das linhas de transmissão, no trecho de Belém a Barra do 
Pirahy, precisa ser reparado, porque, "durante o tempo que esteve sob a 
“conservação da Empreza Fluminense, nada nellas foi feito. 

“Foi estudado o projecto de illuminação para os pateos das grandes es- 
tações: Maritima, D. Pedro II, São Diogo, Belém, Barra do Pirahy, Entre 
Rios, Lafayette, Bello Horizonte, Norte, Alfredo Maia; utilizando-nos dos 
projectores “NOVALUX e GENERAL ELECTRIC”, de accôrdo com a 
technica moderna de illuminação. Já se obteve o material para a estação 
D. Pedro II, cujo serviço vae ser iniciado. 

Já houve entendimento com a Empreza de Jacarehy, pertencente à 

Light, para o fornecimento de energia electrica ás estações de Jacarehy, 

' Bom Jesus e Guararema, podendo ser supprimida a Uzina á vapor em Jaca- 
rehy, cujo custeio é oneroso. 

Já se acham ligadas á rêde de baixa tensão da Light as estações de 
Anchieta, Mesquita, Nova Iguassú, Del Castillo, Thomaz Coelho, Engenheiro 
Leal, Magno, Tury-Assú, Honorio Gurgel e Costa Barros, que, anterior- 
mente, eram alimentadas pela rêde da Central, em condições precarias, sup- 
“ primindo-se, assim, as linhas de transmissão de energia de São Christovão 
a Costa Barros, continuando ainda a linha de Nova Iguassú para baixo, aé 
a ligação da estação de Nilopolis, que será feita em breve. 
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3' DIVISÃO 


CONTABILIDADE E ESTATISTICA 


(Os serviços desta Divisão foram executados com a devida regularidade. 


Movimento de papeis processados 


Escriptorio Central: 


ME AT e 7 io tai SR o colar an ad a Rc Se 
Hapeis processados. (sas antro criada hn Papo UR Ep A 


Holhas. confeccionadas Esses pve NV Scar PR E eua DEN oa 


ZH Secção é 


Mendo Sa dar = ro RIR So = aço tao a EDS 
DC isE Expedia Ermo apa nio o» o 5) sAG (a 0 2 sie jo apta feio A 
Guias de vencimentos em suspenso...........c.ciciceeo 
Eder: de impostos -estadoaes... cc .picass rose sbai names 
idem idem de consignações a diversos.................. 
ideta; de TEstituições o» UM dio io a POIS no ia ace lo 
idem de recolhimento ao Thesouro..............cccceees 
emo de reclamações... vti ia si,o acta dia e nfmdal pia o LD gra ai na 
idem de é (ERREI TA ES 2 ares pes acc RPE RD 
Men CEL CAÇÕES é.q;2 2/0 2 ante a Aa Uai 6 e SOPAS ja 
Mem de depositos: ... ame aplro suis emabmnao o rn imo o bio a b/o pl 
idem de pagamentos diversos.............ccccercreres 
idem de recolhimento de saldos.............ccccceressos 
idem de supprimento à Pagadoria...........ccceriseeees 
idem de recebimento do Thesoureiro..............iscio 
Contas processadas (Pagamento pela Thesouraria)....... 
Contas vs (Pagamento pelo Thesouro).......... 
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Os quadros annexos mostram, em synthese, o desenvolvimento dos ser- 


vIÇOS, 





Vo O RR a TU nr. es PR To o Md? Mod 
Dia ad ; DRRRE O sis |) TERRE 
IR + , “a > PA Ur, PERU dr gi, 

É - Ea a + 2. a g, q “ ps qua a à 

ag r : = p ,a à q E o ” 
RECEITA Ee dA 


A receita propria da Estrada attingiu em 1928 a 174.433 :493$387 | 
Conteh; em 1927. (2. .2.2. suor s somado ERA 146.182 :938$644- 


28.250:554$743. 


E, como a extensão média em trafego foi de 2.900%",951, verifica-se que k 
a renda bruta média kilometrica attingiu a Rs. 60:128$/46,sendo superior 
em Rs. 9:747$362 a obtida em 1927, que se limitou a Rs. 50:381$384. 


O que dá um excesso em 1928 de............. 


Sob os titulos: Trafego Mutuo, Fundo para construcções e melhora- 
mentos nas Estradas de Ferro da União, Imposto de transporte e Impostos 
Estaduaes, arrecadou a Estrada a importancia de 53.566 :2498214, assim 


discriminada: 

Trafego Mutúo.u.... iu cria una READ 17.142 :6788799 

Fundo para construcções e melhoramentos nas 4? 
Estradas de Ferro da União............... 13.383 :679$940' 
Fundo para Caixa de Pensões Ferroviarias (2 %) 3.695 :9468650 
Imposto de trânsporte........seserinags RSRS 4.381 :642$950 
a ». Viação Fedetal,p. 0,246 +% «e a 2.830 :536$650 
ki da Prefeitura do Districto Federal..... 1.531:152$700 
d do Estado do Rio de Janeiro......... 1.679:337$4134 
e xá né dé Minas Geraes........... 4.977 :6358241 
é a cá » S&a Palo. Maca 3.943 :639$600 
Total: ia sy» DL Eai tes Pe 53.566 :2498214 


Do total acima deve-se deduzir a importancia de Rs. 678:0598935, re- 
lativa ás percentagens dos impostos Estaduaes que competem à Estrada 
e já incluida na sua renda, no titulo “Percentagens Diversas” e mais a de. 
Rs. 278:891$334, relativa ás percentagens devidas aos funccionarios encar- 
regados da arrecadação e fiscalisação desses impostos. 

Os detalhes do movimento a credito por conta dos Ministerios, Estados 
e Prefeitura, constam do quadro seguinte: 


1928 | 1927 





VERBA 1926 | 1925 | 1924 
| 

Viajantes. . . . «. 2.709:480$400 | 4.115:274$950 | 4.244:9748600 4.053:5518600 | 3.925:0408000 
Encommendas 3.389:457$200 | 2.575:639$800 3.417:7768300 1.339:600$500 1.324:491$800 
Mercadorias. . . .. 4.596:982$400 | 4.625:033$200 | 3.660:1268200 | 2.040:116$700 1.716:865$100 
Animaes. . . ... 89:277$700 | 38:970$700 32:9008500 19:706$500 31:620$200 

Trens especiaes . . — | — — — | — 
Telegrammas. . 1:860$000 7:188$000 14:2678900 23:9308200 | 36:9778000- 
Rendas diversas. . dl 523:556$000 1.402:146$200 | 1.327:89180)0 1.272 :5628600 | 3.444 :355$500' 
Tolses. +... | 1.0soraoo | 12:764:252$850 | 12.697:9378000 | 9.349:468$100 | 10.479 :349$600- 








e dá 
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j Tendo ido de 2. 900” 951 a extensão media em trafego da Estrada 





em 1928, verifica-se que, com a exclusão dos diversos transportes effectua- À 
dos por conta da Estrada: a ER 
- 1º — O numero de viajantes do interior referido a extensão média, foi: : 
1928 1927 
Na primeira CRER ES LAR o ui 85.241,7 86.366,3 | 
MR a mida asse RO EA 271/3956 | 
EU oi ASA GARE DO TO DADA CAR 149.549,11  157.762,0 
2º— O numero de animaes referido á extensão, F 
média ode A e dei e A pa pt 40.790,3 38.770,9 
39º — A tonelagem de bagagens e encom- Ê 
- mendas referida á extensão média, foi:.. 22.578,9 19.211,5 
ERR dE: mercadoria, Mo, SA eia ME 324.4667  294.790,1 r 
4º — O percurso médio de um elo do , 
interior, foi: 
Paraja: primeira classe A! to ML aa 155,19 1 125,32 | 
Para a segunda classe..... is Nas fa adapta E AO A 65,26 
No (e AE SR O AD RAR 109,31 88,47 
5º — O percurso médio de um animal, foi:.. Bisa 165,8 
6º — O percurso médio de uma tonelada de 
bagagens e encommendas, foi....... PR: 207,7 214,3 
E de uma tonelada de mercadorias Mr fre: 286,2 265,8 
7º — A receita média do trafego por kilo- 
metro trafegado, foi: 
Lçia MORE eai ES | O A AD GA 18:752$386 16:1048686 
Em bagagens e encommendas de....... 5:7034229  5:1688860 
E anitos AE ao do Pt MR 1:5268905  1:210$901 
RI CLCAdOTIaSs OS goes aii o ERES 02 a 32:/918700 26 13588183 
8 — O producto médio de um viajante em- 
barcado, foi: 
Ega E SUBIU DIOS: 5 david are a Re A 162,97 160,21 
Fara à pequena percursos Lito unos 211,50 295/19 
Rara OR IterOLS MME assa a deferir 9.831,56 6.249,84 
9 — O producto médio de um viajante- 
kilometro, foi: 
PataROs SUB DIOS ie ces out o canto rea oa ve 10,24 15,26 
Prato PEQUENO! petcutso. . 2d, espiao 8,26. 8,29 
Pararo intetior. ..,.=.- A A ARA DR Po o Pig 70,36 
10º — O producto médio de uma tonelada de 
mercadorias embarcada, foi:............. 29.236,29 23.771,21 
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11º — O producto médio de uma tonelada- E 
kilometro de mercadoria, foi:............ 102,1 89,4 
12º — O producto médio de uma tonelada , 
de carga (encommendas e mercadorias) a 
embarcada, excluidos os animaes, foi:... 26.677,94 26.306,22 ' Rd 
13º — O producto médio de uma tonelada 
de carga (encommendas e mercadorias) o 
transportadas a um kilometro, excluidos os 
aninides. foi:;. iccome atirada dass o 111,8 “100,4 


14º — O numero médio de toneladas de mer- 

cadorias, por trem-kilometro (mixto e de 

carga) di To, 5 cu =6 am ra Sp 142,0 LIES au 
E por vagão-kilometro (carregado e vasio) de 5,0 4,2 
15º — Nos suburbios e pequeno percurso em 


cada carro de viajantes o numero mé- 
dio de logares, foi: 


Offerecidos | Subarbios: «é 4224258 duda DE 35,0 36,5 
| Pequeno percurso.......... 39,5 37,4 
Occupados | Pequeno perca eia, RAD aq 
Sendo a taxa de utilisação de: 
Nos stburbios.«. <% ao e EL RE OR ARE caos 63,3 50,2 
Nos pequeno percurso.....sesceusassasa 75,8 66,5 
16º — Por trem de viajantes, o numero mé- 
dio de logares, foi: 
OD UM | Suburbiós. =; agr 510,8 593,3 
Pequeno percurso.......... 544,0 438,7 
lssipalioe | Suburbios. . ......icciieoo 323,8 298,2 
| Pequeno percurso.......... 412,9 292,0 
17º — No interior, em carro de viajantes, o 
numero de logares, foi: 
Oferecidos, cris care SS so = 38,9 27,3 
Occupados. 7. 405 cid DD ARA 11,4 8,9 
Sendo a.taxa de utilisação de:..........,... 29,4 EA 
-18º — Por trem de viajantes ou mixto, o 
numero médio de logares, foi: 
Olterceidos: =. s992 moer é era 157,0 168,0 
Occupados. : seua mtçs banda cio é CRE 47,5 54,9 
19º — Dos dados apresentados apura-se que 


a renda em 1928, se compoz de par- 
cellas da seguinte natureza: 


Renda atrecádada;.:+4 v2.5 RA 166.069 :6348387 
Rentdá, a-crodifo.- 47, 4.22 50.0%.2.. “RAR 8.363 :859$000 
gal. spa RE PERES 4.4 174.433 :493$387 
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Quadro estatístico geral correspondente aos annos de 
i 1 
E 1928 — 1927 — 1926, comparativamente 
” e 
; 
4 À | 
; DESIGNAÇÃO DAS VERBAS RECEITA POR ESPECIE RELAÇÃO % 
DE RECEITA E | 
a = À | | 
1928 | 19:27 1926 1923 1927 | 1926 
i- | | 
| | ) Ea 
. “Animaes não especificados...........» 117:117$100 118:097$800 52:192$800 | 
y Animaes asininos, cavallares e muares. . 292:239$400 146:699$300 127:7428500/ 2 ER Ea | 302 
; Animaes caprinos, suínos e lanigeros.. -414:738$100 388 :6695100 441 osgono) ú E | é 
Animaes vaccum .....ccccervisea CSA 3.605:459$200 2.859:300$800 3.198:910$320 | 
à | 
"Bagagens e encommendas ............. 16.545:0478093 14.994:612$210 15.878:385$214 9,64 | 10,58 | 12,56 
| 
Mercadorias cado o di. slots ata efa ais plano aqua e 1.396:2308700 615:607$300 480:705$600 | 
O STO E O ore 7.154:450$730 7.401:322$400 5.819:716$000 | | 
DESDE E TOS DE cê 5.020 :089$900 4,098:526$200 4,024:233$400 | 
E A a loraia (a = apro oo RO fa 8.160:171$200 12.910:213$400 11,941:144$400 | 
(50 Pajolei Sei ialeo Maeda 5.697:2565950 3.633:825$900 2.398 :448$200 | 
(Sd TEC S ERR rd 4.160:065$900 5.814:104$700 5.272:450$000 | 
A Oro Dano ou paanrroaa & 4.407 :002$300 1.625:644$300 | 1.633:432$200 | 
) EB atataroiy PUERTO STO 3.193:301$100 1.958:918$600 1.743:633$000 | 
; MDB o ai e Mo a 2.637:084$700] 1.598:6098700]  1.299:8498000] | 5%09 | 5246 | 50,65 
» MESMO E AR atoa! = tu Tosa era o Pe 10.689:968$000 5.790:110$900 4.583 :058$100 | 
; E MIRO ra ERC CEI ESSO 6.067 :640$300 | 3.589:326$300 2.489:763$600 | 
14 GRIZA sro retuis SEIO DOC ÁS 2.393:990$900 3.849 :846$600 4.759 :4868600 | 
CAS atado Va ease 5 o ve efa la 00d 9.984:121$400 12.049:0498600 10.222 :3308451 | 
“ (RA Ro RR o aja O NR 2.433:348$000 .624:145$900 633:665$400 | 
| (ES Do APBA BODE 3.670 :614$900 3.054:737$900 3,085:062$700. | 
iEaritas especides celscss cassa 15.699:867$687 5.710:186$915 — | 
E DrErsos por conta do Governo........ 3.382:021$600 2.139:622$200 3.660:126$200 1,97 | 1,51 | 
| 
Viajantes de 1º classe (Interior) ..... 26.836:560$265 22.773:9018972 22.216:5208255 ] 
j Viajantes de 2º classe (Interior) .. ..| 12.181:566$800 9.443:615$299 7.964:7768000 22,15 | 22,74 | 23,8? 
Viajantes de 12 classe (Suburbios e Pe- | 
E iqueno Percurso) rasos qua la nteio É a 7.756:969$800 7.579:929$900 6.738:432$400 | 
Viajantes de 2º classe (Suburbios e Pe- 8,97 | 10,23 | 9,90 
QUER PERCOEEO so mo e São» = no laio desta 7.625:5748800 6.921 :4598300 5.789:2468500 | 
RCA dra o) 540/54 leio a/e/óim aioco 171:522:4998425| 141.690:084$496|] 126.458:019$440 | 
Armazenagem DIAMAR oo iotoio alaio Dia Fe 982 3818276 | 1.040:839$950 968 :658$400 | 
- Multa por infracção do regulamento ou | 
contracto .....» AS DESTE  TO — 130:747$000 56:991$460. 
Receita «de Miveraondiss seje sinta ole fsco into a 1.858:840$439 3.109:108$604 3.024 :446$538 | 
FRETE ETADHOS A: o Tr AS ia gm il 6,05 a 146:930$501 137 :669$629 152:727$588 | 
Eventuaes ...... An Eur RS a E 348:174$451 161:0498205 160:012$472 | 
Percentagens diversas ......cc.. To SE 1.315:431$495 684 :8098773 733:7638071 | 
Receita de proprios ........... DOGG 87:412$150 66:600$400 105:185$000 | 
gr] | | 
RECEITA TOTAL.. 176.261 :669$737 | 147.020 :909$057 | 131.659:803$969 | 
o RA RL RS 3 O e E E DN SP | 
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AFSOS E | ic QUEA ES 
KILOMETRO i d VIAJANTES — KILOMETRO TONELADAS — 
; KILOMETRO - 
RENDA QUANTIDADES | soa pais Pe AT sá RENDA 
E ; E TVs. Km= 
B. Estreita . Bitola Largr| B. Estreito | 14 Ton-Km. 


id 7.625 :5748800 
51,208,003] 11.396 :0228600 





; I [SE | | E 
82.383.35911.462.680.662] 237.988.999] 850.334.831] 15.382 :5448600 
| | | 





3.704.017] 302,301.058]  07.202.494] 200.341 re 31.406 :6728226 
| | proa 
1.968.792! 551:9528200 . 


| sa 7.581 3.937.584] E psças: 
3.321 :9528000 


| 
| | 
| | | 
| | | 
E | o. pt Em a Es 262 :1208900 
[É |. 
— | — or) ei E eai — | 749:5798339 
; | | | ; 
a a 415:542$200 69.326] e di pa dea 1.045.118$700 
— | — a Ra — gd 16 :3708600 
o 369.9378400 Pigs dd Rap ERR! 1.663 :8008500 
— 648600 ; is dai ae | Sei 5618200 


| | (ge | | 

E dg 19.807 :141$600 Rates ad Do RR 339.696.72311.067.255.909! 54.400 :6728265 
| 

— | 1.133:001$000 Estado sera ) EAdisçoa, e 3.306 :2948100 


E 
| | I 
233.402.471| 20.940 :1428660 93.096.376 1.975.827. 214! 341,175. SÍ 158.501 1631 57.706-:9668365 
166.903. 128] 16.365 :0748599 72.242.74611,738.950.244! 254.285. 694! 996.617.9671 48.133:2028681 


cad 13.754 :0228500 69.10.29 .68.809.97 Ru aci A 43.544 :580$209 








VE SI SA Ji APAND EL ERES 



























































1º CLASSE 2" GL AMSIS E TOTAES 
RESUMO GERAL 
VIAJANTES = KRILOMETRO VIAJANTES = KILOMETRO VIAJANTES — KILOMFTRO TONELADAS — 
1928 KILOMETRO 
QUANTIDADE | RS RENDA QUANTIDADE gre = RENDA QUANTIDADE [=== asd] tt ra a RENDA 
Bitola tamo] B. Estreita Bitola Larao| B. Estreito Bitola Larar| B. Estreitn [34 Ton-Km 
| 
ca 57 I 7 TE UR 1 T 7 T 
Suburbios e pequeno percurso - 30.256.389! 589.803.578]  57.670.940! 7.756:9698800 52.126.0701 872.877.085! 180.318.059] 7,625:574SA00 82.383,350/1.462.680.662! 237.988 000] REO 334 ar 15.382 -S44840N 
] ] I I | ] I 
Interior .....esmesunenenes expesscemeo . 1.478.261! Era 46.084.491] 20.010 :6498626 2.315.756! 126.163.1051 51 iu 11.396 :0228600 3.704 MZ AM RONY OSS! 07.202,44] 200.341.774! 31,406:6725226 
| ] I l ] ] | 
Cadernetas Kilometricas .....e.ccusesssesesos 3.937.584] — 551:9528200 -— ) — I — l — 47.54 3.937.584! — ] 1.968.792] 551:0528200 
| | | | I | I | I 
Déitos ,asequpcace cemevua — l — — | 3.321:9528000 — I -— | — | — — I — ] — I — 1 3.321 :9528000 
! | | I | ! I 
Poltronas ....cuseeseesseooo — — — | 2621208900 — | — | — | — — ] — | — l — l 262 1208900 
| | | I | 
Eventuaes ....ceseccoceneneuse dave veenya=o ve. — | — | — 749 :5708339 — | — ] — | — — ) — I — ) — | 749:5798339 
MN I I | I 
P/e dos Estados ...........= sesuacrtos » ES! 4.734.408] 1.147.853 (629:5768500 33459) Kj sta aiii 415:5425200 69.326] 8.515.230] rodo S.906 424 1.045.1188700 
P/e. das Estradas em Trafego Mutuo..........== 264 qua — 16:370$600 aa | — — | — 264! 70.585 — ] Senti! 163708600 
[ I 
P/c. dos Ministerios ....cuemeesosenonss svpitadaa 31.499] 12.685.790] 1.390.968! 1.293:8638100 26 oos| 3.526.949 Resie) 369.9378400 los Haas POLE 9.065.175! 1.663:8008500 
| I | | 
P/c da Prefeitura do Districto Federal. .... 0.0... 13 6.474] — 1 4968600 al 2 — | 648600 a nua = K fa] 5615200 
3 Í I 
| 1 I 1 T 1 7 1 
PORNOS asas mimar cares 31.849.825 gundo AR 34.593:5308665 54.502.192/1.006.348.639] 233.402.471] 19.807:1418600] | 86.352 MLAAEAa SULA, 339 pf PoE RES 54.400 6728265 
| ] | 
P/e. da Estrada.........o notre vrErpicoba po aaé 5.741.579 148.479.816] 1.478.392] 2.173:2938100 1.002.780] SErsdAaO — | 1,133:0018000 Ega Cimo err Freio pe 3.306 -204S100 
[ l I I 
! ] | ] ] ] 1 1 T T 
Totaes em 1928,........ecuccuceneesno 37.591.4041 936.046.275! 107.772.644] 36.766:8238765 55.504.972]1.038-880.939] 233.402.471] 20.940:1428600|  93.096.376/1.975 827.214] ga tavo asd ias 57.706 :N6AS46S 
- I | I 
Totaes em 1927........2ceuenmencereoes 27.865 3291 pour 87.382.566! 31.768-1288050 caPredodto 905.200.961] 166.903. 1281 16.365:0748599]  72,242.746/1.738.950 a 254.285 e 996 67:00 48 133-2028551 
| 
Totaes em 1926..........scensssensemos aeALGito, passa ee) 29.790:5578700 Psi Et gata 13.754 :0228500 Pura ana uai Pra 43.544 :5808209 
“ o e 
“s x 
a ' P. “ he dl 

















| 


| Produto 














RR O 
4! 3.79t:1088090) 


00 
h | 


5.28 :219870] | 










e. Mathias Barbosa a | 





6.687:91 SB 194 


7-0ts:ásagogo 461.725] 122:0828800 












“E RECEITA DE VIAJANTES NOS “TRE 
EM 1861, 1870, 1880, 1890, 1900, 1910, 1915, 














VEN O PERCU Ri'sto 


rd 











“Linha “Au 
Fly 
5 = As : 


Bemfica Sl 





























| Quantidade | Producto | "Quantidade 
| 4 | j y , | | ] 

JA Ea = ER (o ER — 
PR tp rr Ta NR dd | RR = 
San RN RES à ep] a 

377% Ei se — 325. 185] “99 .9748400| a 
353823 aa =. 51,009] s:s4sgoso| se 
2148700] ae dl 47.813] as7:seegeso) Ri 1 
| 2.483. 1078550 ' e 848.292] 314 ae us 6a 
| 2.726:094g400] po Ae = 1.168.645] 426 :5278500 536. 109 
3! 3.826:2819750] | po Em 2.636.700) sai :2358300] 663.595] 


Bear Ss: riana pa 
1.871.290] 601:6648300 | 
2.171.810 660:7898400| 

2.284.527) 730:515g600 

3.169.740) 937 :6838800 

“3.945. e 1.013 :5078500| 






| 

1a 
A 

| 

| 


345.523) 102:035g00€ | 









363.238] 1086968900 | 
o 117:1178100 | 
170:7988600 
















ai 






| RESUMO GERAL DO MOVIMENTO E RECEITA DE VIAJANTES NOS TRENS DE SUBURBIOS E PEQUENO 
PERCURSO EM 1861, 1870, 1880, 1890, 1900, 1910, 1915, 1920 A 1928 

































































Ea ts ae 4 
| SUBURBIOS PEQUENO PEI RS« | E 
BITOLA LARGA ITOLA ESTREIT ; oa LARE BITOLA TREIT DO TOTAES GERA 
ANNOS — ma == = — — — — — = GOVERNO 
| Central o D. Clara lfredo Maia R. Sta. Cruz à Poracambsy | Moths o a | Ramal de 5. Paulo | Linha : ddipiar (a Roe Bello Horizante 
emfica | timinen 

| ESA A RR DR oa SRA SE is | | 

|| Quantidade | Produto Juantidade Producto | Quantidade | Produeto | Quantidade | Pi ducto | Quantidade Producto | Quantidade | Product Quantid Producte | Quantida Produeto | Quantidade | Prod 

| EIS - ER 

| RES 136.559 72:8195040 = | | | | | | E 6 

it) 1870 : “o SI. 595$770 - | | | — | 53 595877 

JB 1880.....0- REI = 15560) 320) 259 218870 E ui | | | | =. | s 1.580.320 218S7U0 | 

| 1890. ..... ... | 5.111.602] 630:4375050 | 28 :4748900] - | | - | | 120, cit 17:8635. ni! 5.304 sol 676-T748250 l 

HHE 1900.00.00... =s 11.442.131]  2.189:2228585 246:3773495| = 125. 1861 DO V7ASAQO: | 780 1958000 196.111) 165:0018200) 12 480.826) 2.700 7708680 

| 1910....... am! 214938] 2.864:412877U 2.042.807] 447:3538230 51,009] s:gass9s0l - | | == | <86 369 21 ouso 24.8 soa 3.639:2268050 

| pe RS 26.341.383)  3.420:7068150 | — | 844.674] 1,319:2138700 - 347.413] 137:5888850 = — | 111.380] 46:7548950 493.20 138900 29-138-056] 5. 181:6878550 

| 1920. pao cava | 26.491.645]  4.087:928$050 2.578.999 340 8545200] 7.583.744) 2 e] - 848.292 34 31258001 148 se! 44:6088900| 199.704] 52:78787 | 665.673! 585 asgesal 38.437.019] 7.908:671$900 

| 1921 | 28.049.629] 4.50] siagem 2.770.852 | 404:5105600 9.500 2a] 2.726 ooasa e | 1,168 es 426 sezasoo| 536 109] 85 so 135.145] 60 esesaoo! cos 2! 463 7545400 42.765 ea] 8.668 :7048000 

E 1922 31.647.231/  5.146:3118700] 3.540: 8 | SOS :388$100] n.743 val 3 526 :2818750 - — 1.636.700] SAL 2358300! 663.595] 116:2998000 151.662 os 8838700! 479 znsano| 50.138, a 10,384:1198750 Ê 
| 1923 22.300,56] 5.223:8328900 3.553.905 506 : 9859400. J2:547 val 3.0 Inss, - 1.676 | 556 74882001 066.251] 116 745940) 155.264] 69:9958400 dog 561.121] 10.764:0605200 

|| 1924 e scnneesenneo 32.420.003! 5.281:6075400 3.611.904 538 55 165200 14.153 du 4.416 2485700 102 :035800€ 1 eaiasol sol 6648300 | 668.462] 141 1058900! 185.724] 105 ae 287 005200 $3,669-670] 11.474 :6648100 E 
| || 1925 5.388 aeGg10o| 3.768,67 | SOL :174S600! 18.012 Ki 4.972 aos 363.258) 108:6968900 | 2 suo! 660 TROGAOO| 842 161 2: 5s44] 373.894] 166 saio 185.189] 116 E ca 58.485 634 12.264:8908000 
] 192. sol 5.561 EN) 4.799.229 | 625:6018100! 18.170 iv 5.028:7138700! citada À 117 51178100 2 284.527) 730:5158400 699.130] 241 As da 392.099] 210:1545600: 18 +] 12 EER) GBA 12.527 :678$900 
| 1927. res 33.330.507) 5.339:5478300] 5.511.278 21.271.816) 6.687 LISO 578. 104 170:7988600 3.169.740] A 2.033.691) 320 1223400] 161:6708100' a 15 se 66.881 ,089] 14.517:1838800 
[118 1928..0......-- Ea | 32.689.048) 152950) 9.384.061 |! 34.867 99] 7.015:4548900] 01,725] 122:9828500 | 39584 1 OISESD70O, 554 a 1372488100] 236 4984800) SIA — | 82,983.359] 15.382:6445800 , 




























À mes SUB -DIRECTORIA DA 1º DIVISÃO 


LS 1-2 


D.UL 4735 v. 
t 





CRESCADUDA 


D. Ur 10481 V Lºs 5-6 
DOM. 6826, 


D.ut. 3096 v. 


Tos SANTOS 











O. RIBEIRO. DES. 41929 










D.u+. caso v. 
Dom. 6157 1 









LS G-=4 
Dur. 8170. 
DOM. 3065 ,, 


Is 1-2 


DOM. 4540 ,7 






D.ur 4936 V. 
DOM. 4570 ,» 


PIEDADE | 


Out 2217 v. 


com soon L$S-4 





DUr 4772 v. boy 1-2 
DOM. 4313 » 






QUINTINO 


Dur 2086 v. JAs 3-4 
DOM. 762 » 


A D. ut. s129 v. 
LS tT2 E 7192. 

oo 
Eee, 











ENCANTADO | 





Dus. 7009 v. E 






E to: 




















MEYER Tos SANTOS 


Lº/1-2 Lo 1-2 
DULIOMAV. DOM Gr70 V Dus srs 











ENCANTADO 


Lo = 


Dur. 7008 V. 
Mm. 4540 


B"'º RIBEIRO 


Le 3-4 





PIEDADE 


auramrv [ag 4 


aurszrra v Lº1-2 


QUINTINO | 


(0=-=====—+ 
CASCADURA 


eurtoas Lt 5-6 
com eaze 1» 


Dur 5096 V. 








| Quintin) 
| Cascad! 
'Madure 
Oswald 
Prefeito 
| Marech 








LARGA, DURANTE O ANNO DE 1928. “4 CA 


cidos pelas estações) 











NOVEMBRO 


Viajantes 


100. 


142 
«048 
307 
.529 
.524 
«397 
.339 


.358 


E ss sq SS a a 


Importancia 


—>mõõí... [1 100000 


18:370$000 

5:962$800 

7:856$000 

7.077$100 

4:9798800 
11:245$200 

8:372$200 
22:087$800 
41:3898100 
21:972$200 
41:828$100 
28:4858200 
41:5758300 
27:596$800 
94:367$400 
59:5478700 
16:940$600 
18:964$600 
22:6048700 
17:960$400 


MAIO 
Viajantes |: tb iio 
126.152 20 :651$400 
42.421 6:571$900 
34.260 5:570$800 
83.731 4:7658600 
73.459 |. 11:548$500 
54.025 8:346$800 | 
223.995 37:962$300 
126.844 20.7248700 
142.617 38:376$000 
184.942 | 27:831$600 
259.419 41:1138000 
183.099 28:9688700 
448.961 | 105:7778700 
316.929 | 50:312$500 
128.219 17:631$000 
152.444 | 23:973$8100 
112.285 19:3128900 
2.643.802 | 469:438$500 











EE DD A Aa 


-— JUNHO 


Viaja 


ddr 


45 


51. 
48. 
34. 
67. 
50. 
130. 
218. 


119 


249. 
* 205. 
234, 
169. 


409 
344 


106. 
118. 
146. 


100 


Viajantes | Importancia 
119.669 21: 1675300 
41:464 6:371$400 
55.357 8:251$600 
84.358 6:119$900 
73.875 11:579$700 
52.871 8:165$100 
221.268 37.1448700 
129.948 21:8048700 
ELOA 38:2108700 

| 182.967 27:841$800 
261.752 41:420$200 

| 179.714 28:190$500 
404.956 | 106:2198000 
819.799 50:5988700 
102.023 | 16:4878400 
156.854 24:082$900 
111.360 18:7308400 
2.645.454 | 471:8838000 


DEZEMBRO 


ntes 


.580 
756 
554 
233 
581 
692 
564 
187 
.095 
788 
691 
982 
510 
.676 
.378 
515 
633 
872 
.801 


514:183$000 | 2.965.789 


706 





Importancia 


21:8758500 
7:648$200 
: 4608000 
:481$300 
:2858900 
:913$900 
:802$000 
:1476600 


:4958100 
:0608900 
:7808400 
:T20STON 
:910$500 
104: 9548800 
64:8568000 
17:214$400 
14:320$800 
24:137$800 
18:4238700 


Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 


| Fechada 


| Fechada 


Fechada 
Fechada 
Fechada 





OBSERVAÇÕES 


em 1º de outubro de 1922 
em 18 de fevereiro de 1928 
em 1º de junho de 1928 
em 1º de outubro de 1923 
em 10 de janeiro de 1924 
em 1 de janeiro de 1922 
em 6 de setembro de 1922 
em 1 de novembro de 1921 . 
em 1 de janeiro de 1924 
em 1 de outubro de 1922 
em 27 de fevereiro de 1925 
em 1 de janeiro de 1923 
em 1 de agosto de 1928 
em 15 de novembro de 1927 
em 1º de julho de de 1928 
em 15 de novembro de 1927 
em 9 de novembro de 1926 





:3 798200 - 


549:818$700 


OBSERVAÇÕES 





| 


Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 
Fechada 


em 
em 
em 
em 
em 
em 
em 
em: 
em 
em 
em 
em 
em 
em 
em 
em 
em 
em 
em 
em 


1 de outubro de 1922. 

18 de fevereiro de 1928 
1 de junho de 1928 

1 de novembro de 1928 

1 de outubro de 1923 

10 de janeiro de 1924 Ê 

1 de janeiro de 1922 | 
1 de setembro de 1928 | 
6 de setembro de 1922 

1 de novembro de 1921 

1 de janeiro de 1924 

1 de outubro de 1922 

27 de fevereiro de 1925 

1 de outubro de 1923 

1 de agosto de 1928 

15 de novembro de 1927 

1 de novembro de 1928 

1 de Julho de 1928 

15 de novembro de 1927 

9 de novembro de 1926 





MOVIMENTO DE VIAJANTES NOS SUBURBIOS DA BITOLA LARGA, DURANTE O ANNO DE 1928 


(Organisado pela 2* Divisão com elementos fornecidos pelas estações) 








| JANEIRO FEVEREIRO MARÇO 
| ESTAÇÕES 5 - - = Doi) E e! 


Viajantes | Importancia | Viajantes | Importancia | Viajantes | Importancia 




































[ Lauro Mille 114.536 «247 68000 3628200 
São Christo . 28.508 376 id 6148200 
Mangueira 34.199 897 R$400 
Rocha. 29.990 .118 | 
Rinchuelo. 66.348 8,198 1 É 
Sampaio. 49.196 7 6 68300 448 54. 146 


Meyer. . 206.132 34:8368000 «800 y 221.912 




















Todos os Santos 148.115 3.507 135.624 H4S500 
| Engenho de Dentro. 184.453 «ao | 188.626 78000 
) Encantado. 169.164 819) 2 | 185.858 
E Piednde... «| 288.449 246.988 | di 267.804 | 
|] Quintino Bocayuva. «| 167.528 180.785 | 2 182.304 
| Cascadura. . . cevuss 366.527 | 100:6518000 | 365.180 | 10 401.979 
Madureira. . . 275.706 | 46:8778600 | 910.804 | d 302.826 
Oswaldo Cruz. . =| 110.840 :93528200 103.296 | 1 118.705 
Prefeito Bento Ribeiro...) 106.182 598700 136.740 | 2 | 126.163 1668000 
Marechal Hermes 99.712 | 17:6398400 | 100.038 | 1 | 101.986 | 185058600 














Somm 





«| 2.990.686 | 436:979$600 | 2.621.115 | 462:470$100 | 2.570.042 | 4T4:4BTEG0O 








ABRIL | MAIO JUNHO 





Viajantes 









Importancia | Vinjantes | Importancia | Viajantes | Importancia 


OBSERVAÇÕES 
















:O51$400 | 119.069 
:bT1$900 41:464 
:bTO$800 
27058600 


«1678300 


am 1448700 
24:3048700: 





| | 108700 
| | :8415800 

:4205200 

:DADROOO , 908500 
:BES$S500 105:7778700 «056 198000 
14648500 | 60:8128500 «799 60:5988700 


: 0898200 
23:1663000 o 
:505$000 | 112. 


17:6318000 102,02% 16:4878400 
23:979$100 156.854 24:0825900 
19:312$900 111.360 18:7308400 























24358800 | 2.643.802 | 469:498$500 | 2.645.454 | 471:8838000 
ae | 


Fechada em 1º de outubro de 1922 
Fechada em 18 de fevereiro de 1928 
Fechada em 1º de junho de 19 
Fechada em 1º de outubro de 1 
Fechada em 10 de janeiro de 1924 
Fechada em 1 de janeiro de 19) 
Fechada em 6 de setembro de 192: 
Fechada em 1 de novembro de 1921 
Fechada em 1 de janeiro de 1924 
Fechada em 1 de outubro de 1922 
F 






y 





chada em 27 de fevereiro de 1925 
1 de janeiro de 1923 
1 de “agosto de 1928 





Fechada em 15 de novembro de 1927 
Fechada em 1º de julho de de 1928 


Fechada em 15 de novembro de 1927 
Fechada em 9 de novembro de 1926 


















JULHO AGOSTO SETEMBRO 





Importancia 


ESTAÇÕES | Rs Es 





Visjantes | Importancia | Vizjantos | Importancia | Viajantes 




















OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO 





Viajantes 































) D. Pedro 11 pa | | 
1, Lauro Muller . ta 124.207 | 21:135.300 128.263 | 21:8855700 126.220 21:681S900 
São Christovão. s.. 38.335 H 42.282 754028700 | 88.704 T:534S600 
* Mangueira. E 54.950 59.085 8:8768500 60,400 8:8278500 
“São Pi Francisco Xavier. 34.149 84.406 5:8478700 34.088 B:8148900 
Rocha... . 35.607 97.604 6:162$100 Bo.914 5:9038900 
Rinchuelo. . « ' TATA 77.284 10:4808500 57.719 12:2718200 
Sampaio. PRETO . 53.455 56.436 B=:808S600 55.961 | S:TISSI0O 
nho Novo. 110.849 113.984 | 18:475$900 | 142.808 | 24:146$500 
“ 219.994 230.476 | 39:8BGS700 281.474 | 80:1348190 
131.480 22:2478500 131.557 | 21:600$400 
241.401 2448] 40:9308700 253.582 | 41:618$400 
176.897 do: R8a8500 2757878900 175.428 | 26:h608700 
280.902 | 40:9858900 42:9098700 287.467 | 40:6238100 
28:0538600 29:6155600 182.697 | 28:8308800 
96:6938900 109:2225900 632.428 | 120:2628700 
53:8768600 58:4798200 490.484 | 00:6288700 
15:6208700 15:8198000 111.448 | 15:5858200 
18:2308300 18:3208400 126.882 | 18:1588900 
23:7948200 - 23:4198700 161.362 | 28:2798500 
16:5498000 83 | 15:8298000 118.681 | 15: pErPIa 


2.945.287 | 603:0348000 | 9.120.368 | 581:899$600 | 3.349.599 | 546: s28g100 





131.492 
33.409 
59.488 
83.941 | 
85.580 


50 
«bra 
169.858 
116.954 





Importancia | Viajantes | Importancia | Viajantes | Importancia 








25.048 5:9625800 45.580 485200 
45.307 7:8568000 51.756 : 4608000 
98.529 70778100 48.554 9:4815300 
27.524 4:9795800 34.233 6:2858900 
46.897 | 11:2455200 67.581 12:918$900 
. 8:3725200 q 

22:0878800 
41:3895100 
21:9725200 
41:8285100 
23:4858200 
4L:575S300 





| 


8:8028000 
25:1475600 
40:3798200 
21:495$100 
| 440608900 

28:7808400 
1 40:720870n 




























+ 2T-208700 
41:5218500 












21:9188600 100.142 | 18:3708000 117.706 | 21:8758500 
my 

| 

| 


20:8458500 27:5968800 - 29:9108500 
113:3498200 94: 3678400 104:9548800 
62:4128700 59:6478700 B4:8555000 

| 1651465300 6: 17:2148400 
| a ES 14:8208800 
24: 1878800 







16: :0108800 100, “801. 18:429$700 





















Fechada em 1 de outubro de 1922 


Fechada em 18 de fevereiro de 1928 
Fechada em 1 de junho de 1928 
Fechada em 1 de novembro d a ' 
Fechada em 1 de outubro de 1923. 
Fechada em 10 de janeiro de 1924 
Fechada em 1 de janeiro de 1922] 
Fechada em 1 de setembro de 1928. 
Fechada em 6 de setembro de 1922 
Fechada em 1 de novembro de 192] 
Fechada em 1 de janeiro de 1924 
Fechada em 1 de outubro de 192 
Fechada em 27 de fevereiro de. 
Fechada em 1 de outubro de 19 
Fechada em 1 de agosto de 1928 
Fechada em 15 de novembro 
Fechada em 1 de novembro de 1 
Fechada em 1 de Julho aa 
e 





“A URANTE O ANNO DE 1928 
À E — Jos pelas estações) 





E MAIO 2 JUNHO 
E rstaç 





REA ak OBSERVAÇÕES 


tes | Importancia | Viajantes | Importancia 











Ea eo 
































RE isso | 43:076$200 | 299.857 | 45:7378200 | Fechada em 18 de agosto de 1927 
ETriagem. .. BOL | 3:3905600 23.810 | - 2:905$500 | Aberta : 
berra a B10 |  4:9898700 | 80.514 |  5:661$8800 | Fechada em 15 de abril de 1928 
Efiomaz Coelhés? | 5:1588400 39.684 |  5:022$500 | Aberta 
“Cavalcante  P39 | 2:5578000 | 18.912 | : 2:4218400 | Aberta ; , 
Engenheiro Loto! | 5:9925600 52.869 | 7:838$600 | Fechada em 1º de maio de 1928 
ngenheiro enas. 2:1578900 “ 10.468 1:5878000 | Fechada em 1º de setembro de 1928 
Magno ......B7o | 5:9108400 | 38.272 5:2828300 | Aberta ; 
Tury-Assú. . .9 -65S Fechada em 15 de abril de 1928 
M54 | 9:8768600 |. 58.889 8:653$900 t 
BRSADE. . am 64 | 6:387$400 | 53.820 T:8798600 Fechada em 1º de maio de 1928 
- Honorio Gurgé | 4:6878100 | 33.707 | 4:1908700 | Aberta | 
Costa Barros. hos | 2:1688000 | 18.347 | 2:2138900 | Aberta 
Pavuna. .... bis | 3:6678800 | 25.891 | 3:8978100 | Aberta 
sa rg de | 83 | -6:4098700 | 44.594 | 5:767$400 | Fechada em 1º de outubro de 1928 
pino. bri B45 |  8:762$800 | 70.599 | 8:6368700 | Fechada em 1º de julho de 1928 
dra PEN Ara io | 3628400 | 2.064 | 4598200 | Aberta 
da 1:198$200 | 4.878 1:097$500 | Aberta | 
50 | 116:152$800 | 825.665 ni 
OVEMBRO DEZEMBRO 
NBEHO OBSERVAÇÕES 
tes | Importancia | Viajantes | Importancia ) 
E RO TR DA E LE DA CT OCORRA VE ag 2 A 
E. o DE 43:031$900 | 365.939 | 45:247$600 | Fechada em 18 de agosto de 1927 
Del seo 584 5:4918200 | 82.748 |  5:6888500 | Fechada em 15 de abril de 1928 
Eita Vidal. 792 2:5978600 | 18.934 2:8038800 | Aberta 
a Nova. Pi4 |  7:8718000 | 42.796 |  7:582$500 | Fechada em 1º de agosto de 1928 
| “Thomaz Coelhé 10 3:8658300 | 28.990 4:241$8100 Aberta 
| Cavalcante. . .[08 | 2:589$400 | 17.299 | 2:5598700 | Aberta ; 
| fngenheiro Less | 8:852$600 | 52.841 8:857$900 | Fechada em 1º de maio de 1928 
| Magno. . . ... 198 2:4208300 | 13.570 |  2:371$500 | Fechada em 1º de setembro de 1928 
| Tury-Assá. .. PYL | 5:1638500 | 39.802 5:175$8400 | Aberta E 
| Sapê. .... 21 | -9:3408700 | 59.440 | 9:6508000 | Fechada em 15 de abril de 1928 
tiónorio Gurgd88 | 8:5058000 | 61.521 9:928$900 | Fechada em 1º de maio de 1928: 
| Costa Barros E74 |  3:7028200 | 26.193 3:968$200 | Aberta 
| Pavuna. .... [31 | 2:5238200 | 15.485 | 2:1358409 | Aberta 
São João de W51 | 3:448$700 | 23.354 |  3:5828500 | Aberta 
| Berford. 11]  7:955$200 | 47.020 | 7:722$200 | Fechada em 1º de outubro de 1928 
Galdino Rochai99 | 3:6488100 | 23.438 | 3:738$100 | Fechada em 1º de agosto de 1928 
Rocha Sobrink90 | 15:1308400 | 123.442 | 15:907$900 | Fechada em 1º de julho de 1928 
Andrade Aradito) 5148200 | 1.892 | 4698400 | Aberta 
69 | T:2888509 | 5.550 | 71:3508200 | Aberta 


Somni 





27 | 137:9298000 999.704 | 142:921$600 


























MOVIMENTO DE VIAJANTES NA LINHA AUXILIAR DURANTE O ANNO DE 1928 
— (Organisado pela 2% Divisão com elem entos fornecidos pelas estações) 

















JANEIRO FEVEREIRO MARÇO ABRIL MAIO JUNHO 
ESTAÇÕES — - É - (= ps 








OBSERVAÇÕES 
Viajantes | Importancia | Vinjuntes | Importancia | Viajantes | Importância | Vinjantes | Importancia | Vinjantes | Importancia | Viajantes 








Alfredo Main. . | 255.668 | 38:52 8 ! 280.704 | 6 |] 44: Ao 290. 47 44:5125400 287.099 43:0708200 | 299, 45:7378800 | Fechada 18 de agosto de 1927 
Del Castillo. . 27.266 4 27.101 698000 ' EE | 27.301 8:8908600 | 29.8 | 058500 | Aberta. 

Triagem. : 16.510 g 14.457 | 1375400 g 2: 2978000 4 o 0398700 E 5615800 | Fechada 15 de abril de 1925 
Terra Nova. 30,199 40.612 5:1108600 ã 858500 6 1585400 | 
Thomaz Coelho,. 21.701 «899 16108500 5 :2208000 p = 8915000 | 5578000 
Cavalcante, . Es | 9925600 | E 

Engenheiro Leal. 6.056 4.198 : 8828200 É «9718100 BE 2:15 ag 21515900 | aTs000 | Fechada 1º de setembro de 1928 


5 
5:0228500 | Aberta 
2 
7 
: 1 
Pirata 38.918 40.28 28678000 .6 5:0828! Bd OTSI00 :9108400 | 3 p b:2828300 Aberta 
3:36! B 
7 
4 
2 
3 


:4218400 | Aberta 
É E Fechada 1º de maio de 1928 


:1198400 25.87 3:8805200 ap. :8288900 “g5as000. | Fechada 15 de abril de 1928 
Ei É ses Ra Fechada em 1º de maio de 1928 


:1908700. | Aberta 
2:2188900. | Aberta 


36. 264 
71908400 ; H 35.436 15828800 85.869 
634 s z 17.302 17.895 Abert 

DER , 23.853 28. 6.045 É: p 27.248 3:897$100 erta 
arena | vago 1 SRTA: Er : Ra E Das ; ê doem | Fechada cm 1º de outubro de 1928 
Galdino Rocha. . : 8:2878700 “980 : :1898200 50, : mA =m68 ] B:ca68700 | Fechada em 1º de julho de 1928 
Rochn Sobrinho. ; Jars500 “361 ada 2968800 i j 1.876 j : 4598200. | Aberta 
Andrade Arau “10 11768600 5nd6 : É «1968100 : : poIn7 : 4373 | 1:0978500 | Aberta 

Somma., “e o22. 407 88:5465800 654.627 28488900 y 57638800 E] :2018500 805.150 :152 F) 118:7068400 













































































JULHO AGOSTO SETEMBRO OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO 
ESTAÇÕES 





= OBSERVAÇÕES 
Viajantes | Importancia | Viajantes | Importanca Viajantes | Importancia | Viajantes | Importancia | Viajantes | Importancia Viajantes | Importancis 3 





Alfredo Maia, | 318.488 | 44:0548700 | 209.977 | 48:9298800 | 916.980 | 45:7455000 | 300.202 | 42:4498000 | 449.420 48:0818900 | 365.039 | 46:2475600 | Fechada em 18 de agosto de 1927 
Ê 85.880 |  5:665$000 32.707 | — 5:3278700 33.597 | — 5:4608300 80.669 | | 5:2015200 31.684 | 5:4915200 “48 | Fechada em 15 de abril de 1928 
24.679 |  3:0818300 28.450 | 2:9958700 25.227 |  8:257$100 19.479 | 2:6705000 17.792 | 2:5975600 É Aberta 
1 |  G:4898900 39.851 | 6:8258200 sa. 181 |  7:2018900 49.014 | 758715000 E Fechada em 1º de agosto de 1928 
38.681 |  4:9298700 35,261 3 83.116 |  4:3155900 452078800 25.870 | 3:8655800 4 Aberta 
17.948 | 2:2988000 18.944 18.963 | 2:4898200 9.05% 2:5408700 17.708 | 2:5898400 ; Aberta 
: PUTA 7:6038300 49.744 51.720 a 8:245S100 52.679 | B:8525600 | : Fechada em 1º de maio de 1928 
ngonico Len ne. 10.759 1:565$200 9.858 A 14.447 o 2:4468700 13.098 |  2:4205300 à Fechada em 1º de setembro de iss — 
Magno. . 87.864 | 5:3048200 37.968 Ê ' 37.969 5:998$800 41.571 | 5-1698500 á Aberta , 
Tury-Assú. - 60.326 | 8:7598000 54.249 52.078 5 B:781$500 | 68.521 |  9:8405700 | E Fechada em 15 de abril de 1928 | 
ê. : 54.916 | 7:871$200 56.690 55.877 À E B:5808100 | 54.088 | | 8:5058000 | á Fechada em 1º de maio de Pio o 
22.656 | 4:1178800 35.411 29.202 , 25.274 k “| Aberta 

















18.050 2:1655400 19.083 2 18.425 a! 20.791 2:5288200 | é Aberta 
ENT 3:5858700 27.471 3:4608800 
45.948 - 





| 

| 24.558 4 22.651 | 34438700 | É A | Aberta 

559765500 | 45: ae — 559125400 44,606 108900 E 49.211 | 7:9555200 | | Fechada em 1º de outubro de 1: 
2:5718500 | 21.664 | 851478700 E 8100 | 2.899 | 3:6488100 | 23.488 Fechada em 1º de agosto de 1928 





96.988 | 13:0848500 | np gi 18:9718700 | 92.021 | 13:1468200 116.290 | 15:1308400 | 123.442 | 15: Fechada em 1º de julho de 1928 
2.817 484$900 | 2.249 5OOS900 2.124 — 4358000 2.922 e) | 5148200 | 1.892 | Aberta 
1:2728100 5.415 1:8878000 | 5.034 | 1:2858200 5.28 75000 5.8 1:288S500 | Ro550 | sab Aberta — 
917.998 | 129:2755000 916.828 | 192:1955600 87 E 
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ENCOMMENDAS 














G TONELADAS - KILOMETRO 

CS | PESO EM | 

SECÇÕES DO TRAFEGO Ea! TONELADAS f E IMPORTANCIAS 
” [ót=, 1928 1927 
nes ES 

És ] I 7 

E | 1028/1027] BLorg |BEstreita | B.Lorgo | B.Estreito | 1028 | 1927 
| i 














| 
— SOR 22.640 417.966] 81.113] TIA 39,318]  586:4078100]  287:3678900 
| 62] a 35.448) 2.226.160] 2.693.310] 14.782.640] 1.240.763] 4.28: 7878950| 3.533:7108810 
5.116 235,13] 68.681) 331.583] 100.748] 105:4188500] 
10,530] 714.931) 185.008 556.679) 341.815) 105:1198000] 
13,182] 1.274.963] 1.026.342] 1.836.003] 012.471] — 249:9468700] 
16.145] 2.761.608] 1.472.290] 2.160.804] 380.242] 603:8378600]  509z 3738100 
2.443 231.513) 341.870] 227.682] 103.536]  101:1108000]  116:2208300 
2.142) 239.939] 273.137] 52,951] 365.604] 12 8500] 133:0338000 


Suburbios e pequeno percurso (Rotulos) 
4 1º Secção — D. Pedroia Belém ...... 
2º Secção— Belém a Barra do Pirahy. 
3º Secção— Barra do Pirahy a Entre Rios. 
4º Secção — Entre Rios a Mariano Procopio. 
S* Secção — Mariano Procopio a Lafayette. 
6º Secção — Lafavette a Sete Lagõas ... 
7º Secção — Sete Lagõas a Montes Claros . 




















































































Ramal de Deodoro a Mangaratiba 8.010] 331,195| 116.947] 398.692] 1.489 151:7578800 
Ramal de Paracamby 307] SSIS] 17.187] 15.799 1.010 18300) 12:9318000 
Ramal de São Paulo 68.663] 14.235,705) 3.878.751] 13.351.445] 1.364.143] 3. 7348400] 3.658:8618300 
Ramal de Piquete . = 9.865| 7.810] - -— 1 178500] — 
Linha Auxiliar . 11.436 9.110) 1.660.261] 616.019] 1.070.846] 164:3478100 





Linha Auxiliar (Réde Fluminense) 10,626] 1.352.031] 2.592.169] 548.483] 821.308] 206:8868500]  186:3988600 
Ramal de Porto Novo h 6.640 282.382! 220.666] 67.245] 593.371 5553358900] E 
1.712 138.581 | 79.384] 129.972] 390] 57:8038700] 
2.642] 427167] 279.796 383.010] 101.603] 43:3025400] 
H 342.447] 107.557] 350.857] 8.360] 161:2238800] — 92:1718200 
“Ramal de Ponte Nova . x 903 130.821] 144.106 51.907] 76.414] 59:6708950]  61:3158700 
— Ramal de Santa Barbara . 103.912] = 122] 31.103] 36,261 26:0048200] 31:1868300 
Ramal! de Bello Horizonte E 756.062] 524.846] SO4.808| 436.821] z 396:9058400 
19.360) 42699] 32041] 107.652] 48:03982001  80:5038300 
31.468] 60.592] 8.250] 76.268] 33:7278200]  20:0418900 
5.984.602] 2.612.419] 7.715.750] 1.821. E 1.910.9048000] 1.886 :9465200 
820. E 289.209] 237.104] 
840.103] 572.957) 
ES SE 
































19.703.410] 45.407.572] 
994.423] 7.325.132] 













ye Dai E a ' e: ) 
A Ea: Es CURA E E - 7 
E: | MARA ERRO MERO CN RS COR OS 
ÇÃO | IMPORTAÇÃO 
S ! || 
OMETRO TONELADAS — KILOMETRO 
Y ' PESO EM 
RECEITA | TONELADAS ; | RECEITA 
Estreita RR B. Larga B. Estreita 
| ; | | 
1º Secção — 1]30.761.114/23.583:6158470 714.626] 213.560.361)  35.304.837]26.260:4048510 
2º Secção — 1 1.178.094] 718:841$800 28.539 7.973.394 1.791.822) 673:8208500 


3º Secção — 1 2.540.859] 596:0558000 





| 
27.751 7.330.582] 2.692.802] 598:6728500 





4º Secção —| 8.856.128] 2.456:1398700| 67.877 25.758,07 9.755.864] 2.670:7868800 
5º Secção — | 9.097.760] 2.271:241$000 74.968] 23.617.576) 9.158.430] 2.599:0278700 
6º Secção —1 12.443.815) 1.331 :1638700 46.585] 6.944.231] | 9.687.200] 1.260:2978000 | 
7º Secção — 4 10.776.457| 1.190:1158000 38.236) 13.551.152] 9.017.680] 1.232:1428790 
Ramal de Dd 5.765.136] 819:3628400 42.048) 5.686.561 5.089.640 816 :8589400 
Ramal de P] 723.886] 154:5218200 | 10.074) 770.805 263.826] 86:0038800 
Ramal de Sã 1.616.325] 9.613:6078840 278.486] 105.844.452] 3.644.138] 9.484:1208700 
Ramal de Pj 54.597] — 9:178$200 383 117.464] 50.345 3:7968300 
Linha Auxil) 14.637.100] 1.968 :345$100 58.175 tea 16.129.129] 2.144:8328700 * 
Linha Auxil] 4.730.272] 769:9648800] 42.441] 7.785.836) A 1.045:0808400 | é 
v 
É Mr Rs 
Gu dm SL RiA S 








MERCADORIAS POR TRECHOS 
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EO INTERESTACIONAI | EXPORTAÇÃO | IMPORTAÇÃO 
SECÇÕES DO TRAFEGO |ZE = E z sc! Ee Es = mo —— E 
É Gérson | a | AR Pd PE E vEso EM li a 
1928 Ba | toxrianas RECEITA TONELADAS | | RECRITA TONELADAS MECEITA 
| Z Bo Lnrga H. Estreita | | B. Larga BR, Estreita | | B. Larga B. Estreita | 
1º Secção — D, Pedro a Belém | n2 239 36) 4.615.989 1.692 :655$600 092 seo 209,89. 508) 10.761, 114/23.583:6158470 714.626] 213.560 611 35.304 837/26 260 :M048510 
2º Secção — Belém a Barra do Pirahy | E 9 135] 404.768] | 43:8748200 24.050) 10.537.803] 1.178.094] 718:8415800 28.539] 7.973 sos) 1.791 82] 673:8208500 + 
3º Secção — Barra do Pirahy a Entre Rios | 89 11.389] 909096] ERR 8748300 22.492) 6.076.988 2.540.859] 596:0558000 27.751 7.330.582) 2.092.802] — 595:6728500 
4º Secção — Entre Rios a Mariano Procopio. | so 45.942 3.323.096] = am 5405300 59.322]  22.133.239] 8.856.128] 2.456:1398700 67,877] 25.758.007 9.755.864] 2.670:7868800 
5º Secção — Mariano Procopio a Lafavelte | 185 39.5 | 7.168.037] — | 681:335$000 [ou za 20.142,292) 9.097.760] 2.271:2418000 74 968 23.617 s76l 9.158 | 2.599:0278700 
6º Secção — Lafayette q Sete Lagóas | 222 23,769] — | 435:6098600| 53.114 5.808.063 12.443.815| 1.331:1638700 46.585 6.944.281 9.687.200) 1.260 :2978000 
7* Secção — Sete Lagõas a Montes Claros | 432 24.110) — 495 5985600 35.056] 9.401.831) 1.776.457] 1.190=1158000] 38.236] 13.551.152 9.017.680] 1.232:1425790 
Ramal de Deodoro a Mangaratiba | 2 16.103 1.277.468] BI 9955900 42 E 5.401 PA 5.705.136) 819:3625400 42.048 5.686.561 5,089 640) 816:858$400 
Ramal de Paracamby to 6 14.588] 76.635 - | 10:8538T00 20,272) 1.237.443] 723.886]  154:5218200 10.074] 770.805 263.826, 86 :093$800 
Ramal de São Paulo . | 391 70.623] 27.626.440] 4 ss] 1.280 7628600 264.153] 111,474,530) 1.616.325) 9.613:6075840 278.486] 105.844,452 3.644.138] 9.484:1205700 
Ramal de Piquete | Yy 3.242] — | 39.174 5 -3808400 200] 65 te] 54.597] 9-1788200 383 uz dal 50345] 3:7968300 
Linha Auxiliar | 166 29.037 - 4.736 480| 381:6565950] 52.108] 16.122,315]  14.637.100] 1.968:345$100 59.175] 19.832 645] 16,129.129) 2.144:8328700 * 
Linha Auxiliar (Réde Fluminense) | 207 17.201 — 3.970,027]  227:1795200] 26.772 3.896.763 4.730.272] 769:9648800 42.441 7.785.830 5.504.699] 1.045 :0808400] , 
Ramal de Lima Duarte 52 3.331] 108.096 — | 145538100 6.276 1.058.463] 758.37 137 :1928800] 6.363) 1.148.833 766.763] 149:1085900 
Ramal de Porto Novo | 4 9,912] — | GULA99) 4756175300 18.726, 3.443.403 2.671.604) 495:7128200 19,625) 4.230.016] 2.780.828) 544:6498600 
Ramal de Piranga . | 8 2.336] — 128. pe 7:8675000 5.5 1.004.014 1.115.470] 155:6828000 5.317 1.008.040) 1.059.761 138 :9048200 
Ramal de Pargopéba .eseessersosnrensencecasa | 162 pass) 2 687.687] E 2368400. 25.467] 3.527.691 3.502.044] 538.9678900 27.481 3.953.449] 3.254.606] 699:0018400 
Ramal de Ponte Nova secos Peso Je A 145 19,168 — 2.713.540] 28100 31.471 4.244,93] 3.872.954] 726:6428100 25.126 3.608.519) 3.651.237] 634:5108300 
Ramal de Santa Barbara .........csuuso ora 76 19.059 — 1.395.140] 70:7878200] 35.890) 7.120.630 7.108.346] 1.253:3768900 31.051 8.625.574 5.001.891] — B56:0168000 
Ramal de Bello Horizonte ........... . 14 80,057 — 995.855] 126:7305400 117.629] 27.097.577]  20079.588] 5.440:7078100 50.490) 17.157.084 6.802.409] 2.346:8698900 
Ramal de Pirapóra ... | 156 6.912] — 911.859] 1151988300 29,122] 4.692.445 3.570.177] 572:7938600 39.337 7.157.215 3.580.205] 670:1798900 
Ramal de Diamantina ....cc. ossos usos «») 148 14,606 — 2.321.111)  124:9488600 26.732) 4.985.674] 3.999.012] 722:5068800 25.841 4.713.439 4.159.766] 610:5585400 
Totaes. | E ss A ema 8.431 8065350 160,80 6 ge DS Ses ea «7328610, a) 490,375.635] Ed per SRA 
RECAPITULAÇÃO 
TONELADAS — KILOMETRO 
PESQ EM 
TONELADAS E MEGRTEA 
B. Larga B.J Estreito 
Tntertatacional cus su consage croatas Pr IS E 58.258.212 2.782.038 8.431:8068350 
EXPOMEÇÃOO Dont, oe ah cao afa ing cien saio nais nas JRR Ra ad 479,364.405|  15),819.108] 55.525:7328610 
Tratéio Si E ER 132.667.469] 29.680.997] 25.391:S54g007 
P/É Mosjstadov, 15, is cspio cce PARA LAP Es nes dice ç 8.596.789] 5.027.471] 1.214:484$100 
P/e. das Estradas em Trafego Mutuo. ..,..csesessasenevos 10.070.483 5.350.017] 2.201:150$000 
Pje. dos Ministerios . o 19.418.490] 9.242.108] 3.382:0218600 
Pyc, da Prefeitura do Districto Federal..... anseqesa 459] — 4768700 - 
DR | É 
' TOÍREO,.senesarrsceeremernesrvova 708.376.307 2.901.739] 96.147:2268267 





Pje da Estrada .us.....ecsserssserasrrcenserescncasecer 141.662.738] 


850.039.045 


498.591] 4.749:5559900 
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MERCADORIAS POR CLASSE E RESPECTIVOS 
“Percursos Medios 
(Serviço remunerado) — Anno de 1928 
TONELADAS - KILOMETRO 
PESO EM PERC, 
CLASSES TONELADAS RENDA MEDIO 
B. Larga |B. Estreita 
RA PR DR 5.917 ci 634.729 32 
RR MR 62.338) 12.087.271] 6.468.296 298 
A PR TR O 74.788] 24.421.265! 9.045.163 447 
A DS 117.606] 26.408.596/ 10.564.802 314 
O Ay PR DE À 102.419] 18.846.818] 9.496.736 277 
e 61 =D E. 69.042] 9.565.178] 5.915.004 24 
A ARA 67.829] 18.961.646] 8.340.463 
vário, ARO MRE O 77.525| 8.704.683] 5.552.787 184 
5 ol RR e MO À 45.059] 21.088.033] 7.635.043 637 
e EA RODE, EE A 723.420 88.031.213] 30.572.962 164 
RR os ride 307.505] 62.371.118| 20.171.710/ 268; 
O A A RD 152.506| 20.465.837] 10.619.191 204 
CP A E, MIR A | saio 164.903.351] 49.584.680 39% 
EM. us DA coio Arga 100.885| 31.747.834] 13.721.857 ast 
Rep RN RR 69.196] 16.109.953] 3.571.983 284 
Tarifas especiaes .....ccumieseneeeos 765.271] 183.336.667| 41.006.333 293. 
o ORE À 3.288.625] 708.376.307| 232.901.739 286 
Transportes p/c. da Estrada.......... 740.686] 141.662.738| 36.498.591 241 
Totaes Geraes........seceros 4.029.311 850.039.045| 269.400.330/ 100.896:7828167] 277 
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MERCADORIAS POR ESPECIE 








PESO | TONELADAS - KILOMETRO 
ARTIGOS . EM => —25 "ii SEIS RENDA 


TONELADAS | B. Larga | B. Estreita 








Grupo 1 — Productos Agricolas: 








RR eo dao so E sia o rag eba la a 23.883] 7.470.452] 2.774.240 2.355 :6508100 
do GR 6 Mo PAIRA ERR RT REINER ESET 70.041| 19.133.324] 4.441.298 2.089 :9538200 
RR io ES EITA age SM é VE TS 30.690, 9.200.953] 3.477.274] 1.047:7178000 
Café — tabella CAUSAS MM o SE DN or oa 69.196| 16.109.953] 3.571.983 3.670 :6148900 
RES CINE SOS io ds a 2 ca e aço 3.429 481.752 482.544 105 :4658300 
RERE NOS ERA. seo CAME or conta coiruos E Mia eça para E Na ro a 20.472] 3.063.237) 1.105.954 279 :5978000' 
E Ee MR RRERR e R E DR UR ca La 64.774] 18.442.815] 5.537.037] 1.449:3998600 
Eito em rolo e folha”. pao. kids serandiatãa o qa 8.467) 1.851.542] 935.971 744 :2908500 
Fructas diversas ........ E rn DA o O A 1.884 265.248] 198.216 40:3218300 
RADAR e aco 0/0 APRE de tação NS 23.446) 4.955.330] 1.046.846 540 :7288000 
ana ste dig DA CR DR DS aos 9.106] 1.652.984 696.364 193 :7428600 
Earinha ide. Mandiocal eso ed bi a Mr na tpm 20.988] 8.321.388] 3.831.264 972 :2178300 
Farinha de Trigo ...... at o os Ds CR es 37.392] 17.185.934] 4.854.378]  2.315:6768600 
Milo rso bra DE O Sa rt, AR RE ar 72.518 21.023.938| 8.139.517] 1.310:5938600 
Outros productos agricolas ..s..icecesmeserersento 148.643| 64.712.461| 13.943.098] 4.061 :4475270 
PLOLG ES ci ra rod ator RAM, rs 604.929/193.871.311] 55.035.984 21.177 :4148270 


Gruro 2 — Productos Animaes: 


Carnes resfriadas, salgadas preparadas e fumadas... 7.360] 2.446.420] 1.437.957 275 :2658800 
RE nest Verdes | $% A LB reter digito a os nata o 59.585] 5.154.496 796.766 677 :1968700 
tr at RE RR DR SER A - 12.416] 1.912.911] 1.142.267 810:9098500 
“Lacticinios Diversos 6.747) JES/Ã II 480.987 541 :3128100 
RR DO Re Be eras at é 0 E ne 14.120] 1.342.411 629.100 400 :9678900 
ERiAnteiga : “amo o cueses dee pa ERR R RO ÃO 4.838 810.472 174.599 272 :5838400 
Toucinho 10.430) 1.062.342 635.155 330 :2448500 
Banha 13.190) 1.760.314 842.590 499 :6489000 
E SE E ed SD 41.420) 20.418.992] 7.039.065 1.855 :087$400 


Motaés set Md RR A 170.106] 36.279.695] 13.178.486| 5.663 :2158300 


cessa o Das un ssa na e na 0 0 a 0 a 0 Da 1a 


dese sms nse suco o o O Un o e nan Dan sa nv a dino 04 08 


Dio» njsLdis nv» oualvis nie vjsNAnD) qm US W/a/0 00 W 0 15 0,0 Mio 6 np 9 010) (O 











CENA creio E SS RD PS RD SAC 71.627] 11.471.655] 4.800.639] 1.263:9995200 
Cirva onde Pedra". So pit ora o ob an O dO 41.409] 8.098.386] 2.460.952 831 :1848600 
Peso ME Do Seta EPE Re 49.216) 14.165.427] 4.526.373 786 :8398200 
MarganeZa am cpu i. eda d ER Ra À og PRE SN 362.849/132.530.872| 38.426.212]  7.416:3568200 
Mlinerass IDINCNSTSS a 25 atado é e apare ata 35.608] 7.205.584) 2.862.702 885 :8638700 
ERGIRES o Sia Sd EE E UT 560.709/173.471.924] 53.076.878] 11.184:242$900 
Grupo 4 — Productos Florestaes: 

Cardo! VeRetal sas esa MS pao sus pegos alo afã Da ja 81.240] 8.744.193] 3.782.031 17395 :048$200 
Mental 2208, ARE RR BR Le E a tr SR 143.322] 8.108.510] 4.065.924 895 :0368700 
Madeira em EOra '.ismiça aii postais jjaiagas Dia a feiai Né ta o lo 46.973] 7.917.896] 2.042.412 825 :3728400 
Madeira: Trabalhada. «casino neuro vip esja siara cmo 36.172] 5.188.027] 2.721.663 1.138:0098700 
ROLA espe ada e ta « 307.707| 29.958.626] 12.612.030] 4.193 :4678000 
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MERCADORIAS POR ESPECIE (Continuação) ; 
Eme | 
á PESO TONELADAS - KILOMETRO 
ARTIGOS EM RENDA 
TONELADAS | B. Larga B. Estreita 
2 Gruro 5 — Productos Manufacturados: 
Rn eineta! .. ici secs er Vicosa Do nc Ee DR Enf 35.095] 5.568.516] 1.179.836 572:01 
Do VESTE RE DRE O RE RI PR 3.154] 1.016.810 424.091 327: 
o AR DE DERA A RE 7.723] 1.239.137 634.780 455 :675$700. 
RR ERRO cs rtnidiiros LAS AS A sam DA TD 37.329) 9.041.026] 3.856.300] 2.173:415$950 
ECA SERTÃO * Tas cego eé ART ato pio o re A SR 30.316) 8.391.894] 2.618.936] 1.648:045$400 
ricos -de:charutaria =>... c. a tinecss Epoca gs 2.079 R 426.808 358 :6078730 
e ERAS BICOOUICÃS Tntid Dt nom ouso papéis su DO Dam 4.619] 1.101.354 501.319 1.082 :508$500 
Bebidas gazosas ....... pi ANE ss A STE 4.177 610.478 541.451 394:779$100 
Ra tortido. A is von dt rt ter SS ae 754 103.989 28.931 43:7478200 
EDREREM perco capo Te > Pow nado EO 28.788) 4.595.785] 2.902.048] 2.371: 
E ND TPL INR, E re o 53.872) 13.972.390) 3.497.790) 1.849:01 
iara e productos Chimaicos TS dns sta esE sei dado 11.506] 2.434.053 797.718] 1.579: 
E SS ui SN RO pi ai ND TL A rbis o fo ADE ED 46.596] 10.699.468] 3.541.871] 3.024:9 
à pesa Se qe ua ruas dio ERC 5 Trio A 10.442] 2.674.670) 1.563.335] 1.256:5 
MEROS *. 3... escrota coa A 15.920] 6.805.140] 2.279.705] 1.437: 
DA RE RTP E ris E DES 22.814] 8.149.363] 4.170.376 929 :611 
q RE AROS PRETO, DE ADD DO o 34.285) 6.067.558] 3.606.160] 3.583: 
Vo APR SE CRB PRA E Co 81.659] 6.341.638] 1.743.397 264 :939$000 
MR e is cars Ra fra O o ed nato ER 213.584| 18.721.810] 5.816.433] 2.197:497$500 
RR e papelão scaáiar cc tu cs osero mata RS CR 57.170) 17.265.954] 6.670.815 cia 356:122$700 
CD APENA E AO MS A 74.408| 10.992.357] 5.294.331 71: CLARO 
Outros productos manufacturados .........cccccis 653.810/100.084.807| 27.282.334 v 052 :331 p 
CDOCRBSA, iso ma ny DAE 1.430.100/236.708.530| 79.378.765| 47.130:7548397 
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MERCADORIAS POR ESPECIE — RESUMO 

RR TO 

PESO TONELADAS - ga 

DESIGNAÇÃO Dé EM, “A | RENDA 

id TONELADAS | B. Larga Ea Estreita | 
po 1 — Productos AESA ae a fee Ur e | 604.929/193.871.311| 55.035.984 - 21,177 :414$270 
— Productos BRR cad Me | 170.106] 36.279.695| 13.178.486] 5.663 :215$300 
— Productos Mineraes .......... PM 560.709/173.471.924] 53.076.878| 11.184:2428900 

 4— Productos Florestaes .....u cata E 307.707| 29.958. ps 12.612.030] 4.193:4678000 

po 5 — Productos Manufacturados ............. 1.430.100 236. 708. a 79.378. e 47.130 :7548397 
MOtdEs Bh. co te ea SE 3.073.551]670.290.086 213.282.143] 89.349 :093$867 


45.584] 8.596. 789 E: 027.471 
84.368] 10.070.483| 5.350.017 
83.686] 19.418.490] 9.242.108 
1.436 AS ag 
PEGides np E 3.288.625/708.376.307/232.901.739 
— 740.686]141.662.738 odio 


CERCO NCRCRCRCRC OCS CRC RC NCRCNCRCNCRCNCRENE RENO RE RCC NENE ara 





| | pai 
iPotaes . GERAES A rd Mas Setor o) raia ato 4.029.311/850.039.045]269.400.330] 


1.214:4848100 


2.201 :150$000 
- 3.382 :021$600 
4768700 


96.147 :226$267 
4.749 :5558900 


100.896 :782$167 
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TRAFEGO PROPRIO 
DESIGNAÇÕES E 
—— ” CABEÇAS - KILOMETRO 
1928 < 
: B. Larga | B. Estreita 
Asininos, cavallares e muares..........ccicicimina 44.701 1.319.971 
Caprinos, suihos e lanigeros........a.ccecccscgener» 140.812 2.806.077 
RE, om PD e o 0) - 266.503 11.544.531 
NRO CERpocificadOs- 15.5... 45 > cuia ia POD 2.265 71.603 
” DOLIDS, .545 co ET Srt vi ss E 454.281 15.742.182 
P/c. dos Estados de Minas, Rio e São Paulo........ 1.245 84.160 
EE dbeMinisterhos .:..0.. 0444 24% si ASS, 1.795 120.870 
P/c. da Prefeitura do Districto Federal............ ss 101 
Totats em 1008. so xd ATO 457.409 15.947.313 
“Totacs du 1927. uia ds 408.190 6.269.955 








Bro SEMA E S 


Q CABEÇAS - 

Ef 
n & | B. Larga 
684 44.630 


= 30.756] 8.719.320 
160.676/20.526.732 
— 1.460] 1.036.853 


193.576/30.327.535 





193.576/30.327.535 
269.847]36.079.117 














“KILOMETRO 


RECEITA 


CABEÇAS 


B. peca 


5:6388000] 45.385 
174 :794$800/171.568 


2.138 
3.334.088 


4.018.832 dista RO fÓ 71.564.662| 15.563.363| 34.851.210 


es 


TRAFEGO MUTUO 





TOTAES 


= se 
CABEÇAS - KILOMETRO , 





TONELADAS- 


g RECEITA 
KILOMETRO 


| B. Larga B. Estreita 





e eee E a NM st AM O Ss, 


road | 
3.048.411) 1.322.109] 1.311.156 
18.344.241) 6.140.165] 2.448.442 


292 :2398400 
414:7388100 
3.605 :4598200 


RE o ar SP DS ts Ea E 





Dado 12 o VIPs 
| 
7.360.449] 1.419:240$700/647.857 
— — 1.245 
— — | 1.795 
— — | 88 
| 
| 
7.360.449] 1.419 MOBO 50.65 


6.175.397) 1.518 :037$800]678.037 
; | 


1.248.904 76.994 132.589 27 :8398400 
94.206.218| 23.102.631| 38.743.397| 4.340:2768100 
374.007 84.160 45.816 31:5158300 
441.723] 120.870 56.259 57:077$400 
3.072 101 317 6858000 
95.025.020| 23.307.762| 38.845.789] 4.429 :553$800 


100.027.236] 12.445.352] 38.957.463) 3.512:767$000 
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1928 


— 


MOVIMENTO FINANCEIRO — ORÇAMENTÁRIO 


I. Movimento do exercicio de 1928 


1 — Balanço da receita e despesa (resumo). 
2 — Balanço da receita e despesa. 


Annexos: 


A — Discriminação da despesa de custeio — Pessoal. 
B — Discriminação da despesa de custeio — Material, 
C — Discriminação das despesas relativas a exercicios anteriores. 


3 — Resumo do movimento financeiro-orçamentario. 


Annexo — Despesa de pessoal por sub-consignações. 


Il. Movimento do quinquennio 1924-1928 


4 -— Receita geral. 

5 — Renda industrial. 

6 — Despesa financeira do custeio. 

7 — Despesa de custeio, obras novas e exercicios anteriores. 

8 — Verba votada e [despesa effectiva. 

9 — Arrecadação de impostos estaduaes. 
10 — Arrecadação do imposto de transporte, da taxa de viação e da taxa para 

o fundo de obrigações ferroviarias. 

11 — Preços médios do combustivel. 
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HI. Legislação 
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MOVIMENTO FINANCEIRO DO EXERCICIO DE 1928 


Receita 
Quadro n. 2 





ARRECADADA NA THESOU- DEBITADA AO THESQURO 









































RARIA DA ESTRADA NACIONAL cam 
NATUREZA DA RECEITA 
Parcial | Total Parcial Total Parcial | Total 
| h | 
Renda industrial: e l 
DRRGERO aesecscnsesrescco» 52.802:930$526 e 54.331:6338265 
Bagagens ......... ae AP . 40:884$200 40:884 
Encommendas ........ss.s... 12.985:941$854 3.518:221 . 16.504:162$893] 
Animses ........ O AA «| 4.290:1568000 139: 4.429:553$800 
MaROrias ,ccsadisccsso «| 79.291:315$787 2.742:976$138 82.034:291$925 
MORETANMAS .orecsesuscases» 145:471$401| 1:459$100 146:930$501 
Armazenagens .............. 982:381$276 982:381$276 
Nuas diverdas ..-.. cores» 1.051 :6508690 433:102$400, 1.484:753$090 
Percentagens diversas ....... 678 :0598935| 678:0598935 
Trens especines ........... - 69 :0398000 69:03 
Percentagem e estadia de va- | 
eNsersousa densravados 637:371$560 | 637:371$ 
Receita arrecadada conf. ajus- | | 
RR sa ss das draçs ve Tpojo 13.094 rapto hit vs | 8.363:85982:€|] 13.094:4318942/174,433:493$387 
ENS "rig | ag nd a 
Renda Ordinaria i 
| 
Renda dos Proprios ........ Eles 87:41281 
Renda Extraordinaria ........ 374 PESAR. a 374 :037834 
Renda Eventual ............ - 348:1748451] 809:6738950 348:174$451]  809:673$950 
RE E PEER EA O a + E o O PERDE. Si 
Total Geral da Receita da | 
DER E es é so da o ss fans a [166.878:308$121 
Receita Arrecada para o The- 
souro Nacional: | 8.363:S3982:€ 175.243:167$337 
Imposto sello fixo e nomeação 148:876$280 
Imposto cedular e global s/ | 
NENE DOI RE 31:7768386 
Imposto de transportes -| 4.331:6418550 
RE O NIAÇÃO .cscssesameis 2.830:5368650 
Fundo p/ obrig. ferroviarias| 13.383:679$490 | 
ENO SPNicdal ss cssssssoces 21:652$900 ] 
Montepio Federal (Viação) . 213:147$363] 21.011:310$619 21.011:310$619 
Operações diversas: ] 
Depositos recebidos ........ eme 61.233:465$021 
Creditado aos exerc. de 1927 I 
DARDO axescia caça Arm mia 9-0 12 snesssgos) 73.910:1268072 caiáeio: Losso 73.910:126$072 
Recebido do Thesouro Na- ] x 
TES A RES e ] (121.408:3778009 | |121.408:3779009 
Para Balanço: | | 
] | 
Contas a pagar enviadas ao | | | 
Thesouro Nacional, conside- | | | 
radas na Despesa ....... - ie si [102.580:718$559 
Total Geral do Movimento |383.209:121$s21 ei 494.153:699$596 
| l 


E E ET 


RR ed 


EA 


pm 
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MOVIMENTO FINANCEIRO DO EXERCICIO DE 1928 


e e e e re e ra 





NATUREZA DA DESPESA 


Custeio: 
Pessoal 
Verba orçamentaria — 64 


Verba orpamentaria — 23º 
EMA ddrdO SE; ass ta ato ntuta 
Reforço da verba 6º (De- 
creto n. 18.262, de 
= G-028) Ml ja oro) sta alo jo ais 


Material 
Verba orçamentaria — 6º 
Total do custeic 
Obras novas: 


Material rodante pago em 
ereto na of feto oe al 
Material rodante (Art. 201 
dinero di Drde 
MEC ORA) lata vetereteicta o eráia 


Despesas relativas 
a exercicios anteriores: 


ME TSECLONA = rs vp n/a ce o ease e 
Obras Novas ..... SEP 


Total Geral da pues! 
Operações diversas: 


Depositos restituidos .... 
Debitado aos exerce. de 
1927) 67 1920. xio orem:o 
Pago p/ conta do M. do 
RAZEnda: aintelaca o o pio jo src a 
Diversos responsaveis .... 


Remettido ao Thesouro Na- 
gional Jiicsesmsce coco 


Para Ba:anço: 


Debitado ás Eepartigies 
Federaes (receita não 
arrecadada) ..cereseere 





Despesa 

Quadro n. 2 (Fim) 
. a 
PAGA NA THESOURARIA PAGA OU A PAGAR NO THE- TOTAL E 
DA ESTRADA | SOURO NACIONAL a 
E 
| "IE 
Parcial Total Parcial | | Total Parcial Total 7 
Sh iQ 








13.094:431$942 


| 
80:987$840| 13.175:419$782 


> 


E SOB PS e A 

SS a RR RR E 

| 

I 

| 

114.856:152$127] 

| 

157:056$708| 
125: eu cs 138:4695393 

a 
- | 2.593:8788744 

| 
[117.732:348$137 

| 

| 

| 

| 

| 

| 
1.268:5375667 


132.176:305$58€ 


| 
172.050:181$95€ 





59.078:3028903 
4.839:903$456] 
| 
235:175$245]| 
14.829:2528681] 78.982 :634$285 
> >——| 
' 383.209:121$821 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
CE OR RE ER a NR 








| 


55.701 :0418458 








| 
| 
| 
| 
| 
| 
al 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


| 
10.376:9528146] 


36.502 :724$955] 





| 
[102.580:718$559 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
» 
| 
da 5 











É 


114.856:152$127 


157:0563708 


125:260$558/115. 138:469$383 A 
| , 





| 
| 
55.701:0418458 | 58.294:920$202| 58,294:920$202| B 








55.701:041$458 173.433:3898595 


| 
| 


13.094:4318942] 





- 80:987$840| 13.175:419$782 
| 


11.645:459$813] 


46.879:6778101 | 36.502:724$955] 48.148:2148768 











234.757:024$145 
| 





59.078:3028903 
4.839 :903$456] 
235:1758245 


14.829:2528681| 78.982 :6345285 |. 
| 





172.050:181$950 


| 
| 
| 
Í 
| 
| 
| 
| 
| 


8.363:859$216 8.363 :859$216 |. 








110.944:5778775 494.153:699$596 
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EXERCICIO 
Discriminação da despesa 


Quadro n. 2 — Annexo A 
































VERBA 641 
ESPECIFICAÇÃO 
Vencimentos Addicionaes poe esa Cet | Diarias Zona insalubre ro de 
| 
l Ga pr a | 
] ] | 
1º Divisão: 
a E PRP RREO 992 :345$322| 29:2548971 27:1708490 15:000$000 $ $ 
CG RAR E 1.532 orago £ $ Ss | $ 
Co MDS ER 2.524 :398$267! 29:2548971 Errei 15:000$000 $ $ 
se o qro PRADA og, PR é ap RR DA E E te aa pia di e o 
l ] 
2º Divisão: 
ST REP 15.782 :796$8006] 331 :746$584 34 cao 970$4518433 67: Es 447 :293$505 
O E PA 21.876:7178815, £ $ $ $ | $ 
—— aaa] maça (À Seis Diet Im 
Odak: o en VI quites 37.659:5138821 331:7468584 34:251$302] 970:451$433 eba 447:298$805 
iara aos RS 3 st 2) DR Deda o MS oito po O ct 
k | ] 
8º Divisão: | | 
RES quo ccanbodresdrvaws 1.663:442$627] 46:7758508 47: Fã $ 8=.| 1:800$000 
OP RRIOS ...cos sa quess sauna 1.168 = $ $ | E) $ $ 
Rca sedia EST a ps Ss A Ca star o sro 
CR  A.88a-006R306| — 46:7158506 47:7068800] $ | 1:8008000 
4º Divisão: | 
o E TT 6.836 papo | 223 :3448437 a isto $- 90: ciano £0:761$665 
SOPRA +. 60 cossesricavass 31.556: pç $ $ $ $ $ 
RAS, 55 + dee ada “38.393:7798915| 223:3448437 ig $ - 90: costa £0:761$665 
| | I 
5º Divisão: | | I 
| | | 
E 2 à cais aca tsada 2.406:110$187| 119:1828794 nei: $ 105: a 48:993$011 
Dorpaiida o. ss ócaiurausl a. 468:8748494 $ $ $ $ | $ 
1 PPA DE “2. misiima ces 119:1828794 61:8108000] $ dam 48 :9933911 
RE ge poi E | a ni a 
| | 
6º Divisão: | | 
: 
AS 302 :199$986 | s 5 pda, E $ | $ 
| 
Resumo: | | 
| | 
RR oie + mon e a  S 27.983: nad 750:304$594 496:671$984 935:451$433 o | 578:853$482 
NINA = quot é «s<sisspice 80.603 :0168971| $ S/A $ $ | $ 
= pane sing TESES io RS ee ES ce e Ri CE, DR A sa é 
108. camoNce gas 750:3048594 496: pia 985:451$433 263: PP rea anos names ços ias os 578:853$482 





EAD 2 


Premio de 
economia de 
perc. de trens 


Premio de 
economia 
de carvão 





PEA 
































$ | $ 
851 $ 
=>" 
| 
| 
| 108 :000$000 
$ | $ 
E | 108:000$00€ 
— a 
| 
$ j s 
$ I $ 
$a] $ 
[-————————— 
| 
| 
E og $ 
$ | $ 
49:999$999| $ 
| 
| 
| 
g:| s 
| s 
————— |—————— 
anil 
e Es 
| 
| 
2 
————— |—— 
o] $ 
RS 
49:9998999| 108:000$000 
| : 
49:999$999 108:000$009 





8 A 


É do “Pessoal” — (Custeio) 

















Extraordinarios Despezas ex- 
e rondas traordinarias 
IE: 
| 

s | osssisgar 
| 
$ $ 
— o 
s |  284:879837E 
— | 
I 
| 
I 
$ |  153:393820€ 
pas 
$ | $ 
S | | 153:3935806 
- | 
| 
“NG 60:240$625 
a s 
BR 60:240$625 
-— +) 
| 
s | 113:6768309| 
$ | $ 
S | | 113:6765309 
>| 
| 
| 
| 
| 81:4298714 
| 
2.343:161$833] $ 
2.343:161$833 81:4298714 
a 
| 
| 
| 
————————|—————— 


Ss | $ 
| 


' 


2.343:161$833 $ 


2 — 


693:619$833 


o 


2.343:161$833]  693:6195833 
| 


PES 


O 


ToTAL 


| 
| 
1.348:650$162] 
1.532 :0428945] 


2.880:693$107] 





17.895:585$950 


21.876:717$815 





“30. 712:303$765 





1.319:965$560 


1.168:5933679] 





| 
2.988:5598239| 
— 
| 


7.715:522$611| 


31.556:788$038| 
39.272 :3408649| 
E | 


| 
| 
2.822:6198044] 
26.812:036$327] 


29.634:6558371 








307 :5998996 





| 
| 
| 
| 
31.909:973$323] 
82.946:178$804] 





114.856:152$127 





5 


Quadro n, 2 — Annexo A 





VERBA 232 


ADDIDOS 


157:056$708 
$ 


————— 


157:056$708 


a 


“a 


«o 








157:056$708 
$ 
157:056$708 











REFORÇO DA 
TOTAL GERAL 
VERBA 6º 
| 
$ | 1.505:7068870 
| 
Ss | 1.532:0429945 
SÊ 3.037:749$815 
= [>>> 
| 
| 
125:260$558| 18.020:846$508 
Ss |21.876:7173815 








125:2608558| 39.897 :5648323 
































E 1.819:9658560 

s | 1.168:5938679 

à $ | 2.938:3598239 
| 
| 

$ | 7.715:5528611 

$ | 31.556:788$038 

ME 39.272:3408649 
| 

$ | 2.822:6198044 

$ | 26.812:036$327 

as 29.634:655837! 

e 307:5998986 





| 
— 
| 
| 
125:260$558| 32.192 :290$589 

$ 82.946:178$804 





125:260$558/115. 138:4695393 


ER STA ESSE 





206 
EXERCICIO 
Discriminação da despesa 
Quadro n. 2 — Annexo B 
SUB-CONSIGNAÇÕES 
LOGAR DE PAGAMENTO ra ms 
1! 2 | 3 4 | 5 
| ] 
| º 
1º Divisão: | 
RR lona) saques consbrosrrscasa ção | t t | $ $ 
Co PDR P RR E PR MEDO = | o $ | $ 
TG; dE $ E | $ $ 
| - 
2º Divisão: | | 
DR ORG! anoidarespussresbacetária» , o g | $ 












Taio NaBlosa) ,aquscacsncscrenismeamasi s o | $ 
TE VE ARA PR RE A $ $ | $ 
TOME: cores co exfivactentad | t s $ 
4º Divisão: | | 
a asian)  ..ccscrasceoadomegsnaáira l $ $ | 2.204 :2818896 g 2.939:758$350 
ERRAR co cos por e siri do ui ganha | $ Ss | $s $ 8 
TOM. cruwalo cabo a cas mad s o) | 2.204:281$390 5 2.939:758$350 
5º Divisão | | | 
RO Stoa) "4: é nm cora sta esmero to | 6.440:4158637 t 62:500$000 $ 18:316$000 
COD REAR RS PO PT ER, rea vie $ $ $ $ $ 
| RR RE emas | 8] 5 
6º Divisão: | 
RDNS INMCROnAl: ipa Sair punho res sais d | $£ $ 
TT ARE 0 a $ $ 
ROB pao arça ds a na Ea ça | $ $ | 
Resumo 
ANDO NMBSONA! co ac cce ncccane nro Rios 5a 6.440:415$637 $ 2.266:781$890 
yr A qe DR, Pp $ 


a E 6.440:415$637 





NOTA: — (1) Trilhos, dormentes e seus accessorios. (2) Acquisição, reforma e montagem de 
fracção e seus accessorios. (4) ..cissssnecees (5) Reparação do material rodante e de tracção. (0) 
inclusive apparelhos de signaes. (7) Mobiliario, livros, revistas e outros materiaes para as cinco Divisões. 
vação de machinas e apparelhos. (9) Outros materiaes necessarios à execução de todos os serviços e quaes 
mari força electrica e de outros serviços, publicações e outras despesas de custeio. (11) teca 

erroviaria. 










nã 


a 


DE 1928 


| “do “Material” — (Custeio) 


| DA VERBA 6 










































1.168:7518800] 
$| 
1.168:751$800] 


223:375$200 


$ 
223:375$200 





ferramentas 





Quadro n, 2 — Annexo B 
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6 | 7 | 8 | 9 
= | | 
————— | 
| | | 
Ro isdoo| 94:4138000 | Mapa 586:098$598 
| s | s | : 
190 nave 94:4135000 | R TEL 586:0928598 
| | 
450 :1788800] 44 :6998400 243 e 1.318:2068444 
$ | $ É $ 
A] 44 :6998400 í 243:2768200|] 1.318:2063444 
pus Ice nada 
| 
17:170$000 10:970$000 165560 39:488$8131 
$ $ f= 4] $ 
17:170$000| 10:970$000 ; 168560] 39:4888131 
| 
511:212$009 24:5108000 | 30.081:618$945 6.019:9165733 
$ | $ $ s 
511:2125000 24:510$000 “20.081 :6185945 6.019:9168733 
ss... EE ESTANDO TE RI 
| 
$ 28:610$000 brapagRad 3.302 :944$138 
$ | ni 1$ $ $ 
$ | 28:610$000 : 72:0628936|] 3.302:9445138 
| E SE IR 
| 
$ $ $ | 499 :9928000 
$ | $ $ $ 
| 5 |  490:025000 
| | 





30.397:124$337| 11.746:5238244 


(operatrizes), 





: - | 
30.397:124$337] 


hinas e officinas, 


| 
| $ 


11.746:523$244 


apparelhos e 


(10) Alugueis de casas para escri 
or accidentes. (12) Quota de 





356 :867$390 
356:867$390 


$ 
1.037:307$720 
1.037:3078720 


$ 
8:221$402 


$ 
907:135$691 
907:1358691 


$ 
135:075$841 
135:0758841 


| 
2.444:608$044 





2.444:608$044 


superstructuras metallicas e substituição de pontes de madeira. 
" -machinas e 
(8) Combustivel para mac 
quer obras de conservação. 
eventuaes, comprehendidos os soccorros p 


instrumentos 


EE CSA 
8:221$402 





| 
| 
| 





| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


| 
| 








5:712$500 
5:712$500 


$ 
92:8198506 


92:8193500 


r 


$ 
16:2588200 


16:258$200 


$ 
34:4808500 


34:4808500 


$ 
$ 
$ 


$ 
149:2705700 





149:270$8700 








mm | 





| 











s | 870:8528394 

$ | 362:5798890 

k $ | 1.233:4325284 
E EQ 
| 

$ 2.056:3605844 

8 | 1.130:1278220 

3 $ | 3.186:488$064 





300 :000$000| 
$ 
300 :000$000 


O a 


367 :6443691 
8:221$8402 





375:8668095 























S | 41.781:2978918 

5 923:398$591 

À $ | 42.704:691$809 
| 

$ | 9.924 :898$611 

$ | 169:5568341 

E 8 | 10.094 :454$952 
RISE | 
| 

$ | 699 :987$000 

$ | $ 

j $ | 699 :987$000 

| 








300:000$000| 55.701 :041$458 
: | 
300:000$000] 58.294:920$202 


2.593:878$744 








MRI SSIS SA ASS = 


(3) Acquisição de material rodante e de 
de engenharia para as cinco Divisões, 
lubrificantes e material para lubrificação, 
ptorios e outras dependencias, 


limpesa e conser- 
taxa de illu- 


contribuição para a Contadoria Central 
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EXERCICIO DE 1928 
Despesa relativa a exercicios anteriores 
QUADRO N. 2 — ANNEXO € 


| PESSOAL | MATERIAL | TOTAL 











CUSTEIO 
Exercicios findos (Thesouro Nacional) : | 
DR > Ss cisco neo cs cs 227 emo do NR 5$833 $ 5$833 
0 ARA SE E PNR SAM oo 600$000 t re co 
Das» csusiãos curea war ama cenas o pia 600$000 
RR co... ass ias quai em CEASA = o A 600$000) $ 600$000 
o PD PARE RR E E SD DC 600$000 s 600$000 
o AR PRP PRD  ABRE cj sc kt ed ; ps os 
0 SP E RA ET go mao 5$806 
O E ED E a DS 1:102$000 $ 1:102$000 
RC A ACE 3:934$746 $ À esodcos 
A ERON SA A 1:886$606 4 : 
o A DO PIER SRS O O, 13:700$636 13:700$636 
DOR o Sc Re ETC ITR ROO SR 18:0; 5 16:444$442 papi 
a EPP PR OS ED PD 3 e DR DD, mt 24: 3:8178739 28:3 2 
DDR so 6 nt Deo Pout é + tuas Lia oa e — 25:0748340 CAR 36 27 :5578276 
RD SAD à RAD RS o 18:724$303 19:4 38 :1478893 
o A RR SS DO, 20 :8028972 158:175$720 178 :978$692 
130 :659$461| 200 :344$427| 331:0035888 
Dec. 17.429 de 10-9-1926: | 
Exercicios findos de 102875. 5 > «cc» 4 prada ER $ | 18 o61g608 18 :0615608 
Dec. 17.430 de 10-9-1926: | | 
| 
Restos a pagar de 1923 | | 
esaro Nacional quiss as rss isa cs D=] 3:390$750 3:390$750 
Dec. 18.202 de 9-4-1928: 
Differença de vencimentos aos fieis de trem em 192% 
CO VIRE PÃO QD RARE RR o 8 pa 26 :465$186 $ 20 5 :465$186 
Dec. 18.149 de 9-3-1928: : 
Divida fluctuante 1.242:0728481 o 1.242:0728481 
E a a RR ROS RR PE TREIR TADS S $ 10.024:4958900] 10.024 :4958200 
Run Nacional ES sra tais feed sed : 1.242:0728481| 10.024:495$900] 11.266:5688381 
TOR do USOS use iso poa oo De — 1.399:1978128] 10.246 :2928685] 11.645 :4898813 
OBRAS NOVAS 
Dec. 17.517 de 7-11-1926: 
— - Desgraplações $ 3.016:9008000| 3.016:9008000 
DONO UCG “o, ms meso Praca vaso rsrs ira LER 
Dec. 18.149 de 9-3-1928: 
Divida fluctuante | 55 
SORO Naciondlo sas ans Coeia ces ET Ada Re dor Ee inamsado sui Desde 
Total de Obras Novas...» ossos; 9 | 36.502:7248955] 36.502:7248955 


1.399:197$128| 46.749:017$640] 48.148:214$768 












Quadro n. 


3 










; Verba 62 — Pesscal — Sub-Consig 


























RR intento ” » |.440:41E$637 


: $ 
.266:781$890 

$ 
- 168:069$350 
« 168:751$800: 
223:375$200 
.387:124$337 
. 746:5238244 
444 :608$044 
300 :000$000 
294 :920$202 


Carcemanenane sena 157:056$708 


Creditos especiaes: 


Dec. 17.429, de 10-9-1926 — Paga 
fundos de 1925 ..--».- ecc cimo 





















* Dec. 17.430, de 10-9-1926 — Restos ER 

Dec. 18.149, de 9-3-1928 — Divig Ê E 

752 :3938336 

Dee. 17.517, de 7-11-1926 — Desdgrs 9008000 
Dec. 13.202, de 9-4-1923 — Differé 

aos fieis de trem — 1926..... 26:465$186 


Dec. 18.262, de 1-6-1928 —. Diffe 


mentos aos cabineiros ........ 125:2608558 


942 :471$438 






Exercícios findos Core JUNE on aa Bel 1:0035588 


Resumo: 









Verba 61 — Pessoal ..............p » a 
Verba 64 —- Material ...ccaccee es DS Do 
Verba 232 — Addidos ............. ã r 
Creditos: espebiaes cascais saltos 
Exercicios Edo NS e ui asso e elaloge vie: o h 













Extra Orçamento: 







Material pago em frete e/ ajuste. ..h 
Art. 201 da Lei 4.793 de 7-1-1824. 





4:4315942 
80:9878340 


75:419$782 


.856:152$127] 


149:2708700| - 





Saldo do emp. 


1.464:9293573 


Saldo da verba 





1.464 a 


7:491$000 
8288000 
$ 
47:4958741 
243:805$022 
179:575$300 
$ 


CL FA PR 


2:985$294 
91 :699$442 
94 :684$730 


“3.159:5848363 
600:000$990 | 


IB :218$110 


$ 
3.841:930$650 
631:248$209 
6:624$800 
7.602:875$663 
7.253:476$756 
255:391$956 
250:729$300 

8. 


479 :1995063 24:335: 0798798 


5:023$792 


$ 

$ 
4.959:388$795 

$ 


2:985$204 
91 Epi 





5.054 :0738531 


RA = 


1.464:929$873 


$ 





1.464 :929$873 


479 :1998063| 24.335:079$798 
8 


94:684$736 
$ 








2.038:8138672| 30.859:1065994 


5:023$792 
5.054: E Aa 


Desdo- 
bramentos 








il 


I 


18793 
25885 


78510 


“4994 


$ 

58698 
16195 
3$900 
18667 


"$373 
$ 
18200 


36125 
$ 
34334 


$001 
19608 


19029 


| E 










Quadro n. 5 


EXERCICIO Dk 19285 


(Resumo do movimento financeiro-oreamentario) Quadro n, 3 


















































































































































VERBA EM SER NO TRIBUNAL DE CONTAS Vito Da te aii REA TUTAL s 
ESPECIHICAÇÃO - = = - dad É É 
. Des, . e e E 
Venda votato | Dep CmPe | Desp, realizada | Verba votada Ebal | Desp realizada | Verba votada | Ditp, enDe | Desp. realizada | Saldo do emp, | Saldo da verha | SE 
Verba 16º /— Pesdos] ==: SobiConsigoações 1.8 M,.=« E s & | 110.321:0828000] 110:321 tango lia 856:1828127) 110.921 0824000 | 16,921 10324000 |114.856;1828127] 1.4049208874] 1.461:0208973] A 
ao Motora a O 7.005 2STETaa | 0.440 158897 s 1 4 | 9.6000008000 emos) so ' 
o fe 2 458 2078104 1 1 800 0009000 ip 4 Hj 
E o Un o 3 2.950/7818S9O] 2:208/:7518600 4 i E | 3.000:000800)] 2.208:7814509] 2:206:7418590] Ê 
DESA Rd a qa CR E] 3 E) f 
sd o s 5.852 3MBMO] a. 105:060F5) E) E) 5 | 700 3.158:0608a80| 3, 168-0GufasO 4 
Et Tg e , na 170177272) 1. 1687518800 1 t s ; 1108 :75 18800 TADIEIdO 
om " w cre; 226 «Mag200 2233754200 1 s 5 223:3754200 AZ 8000 | 
E "E 5 30.063:66850S1 | 20,397:1248337 1 1 5 20,357 :124 8137 
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Creditos especiartço, 
Dee, 17 429, de 10-:9-1026 — Pagamento de exercia 
e tdo as, sã Gen 1Rogig6os! gaita 10o13a1s : ! : tetos 
+ 17,430, de 10.9-1920 — R de say 239087 E ; 
Des. mto de MESES = Divida. Mustuame A 469-700EGSO| ANUSIO-I208SSS] 49/810-12084SE | 1.242:0728481| 1:24210728481 | 1:242:0726481 | 49.711 :7628131 
Dea 17,517, de 7-11-1920 — Desapropriaçõe: 3,016:9008000] 3 /0189008000]  3,016:9003000. , 1] 1 3.010:0008000 
3.202, de 9.4-1528 — Diferença de venci 
do ro cr im ' : : 20MSONSO| JOMSOMSO|  20H68$18G] 29:4508460]  2o:450pASO 





Dee, 18,263, de Rel — — Dillerença de venerom 
mentos «os cabineiros ' 
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as, EP, | ss A) Ut 321 0828009) Dn a IDA MA .886:) Ra ua 321 :0828000 | 16. E Taça pqp eo) at 
al =OOUEOOA a E pu a E o «30: ss. al ai 
na a Pegibado) dessas] tea deaisoo| TEM Taca) O 157 -0s0b0a z 
S1.508. 46.548:6738213] 46.54S:6738213]  1.485:4828061 tg o ESA EO | fat! SOSI74| 47042471 8435] 94:6548736 
3310038588] 331 003gsss mromesss| 1, 3310033558] 331003] ass 3150038585 s e 
o rien [fe na ESSES O 
131.369 -0658896 102.036 :5338300 102.550 7184559 221.581 :6048363 2.038:5/38672) 
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DESPESA DE PESSOAL POR SUB-CONSIGNAÇÕES 


Quadro n, 3 — Annexo A 





























DO MM M MÊMÊZ€SASRRA O E 
== | CREDITOS DESPESA 
SÊ : NATUREZA DA DESPESA DISTRIBUIDOS EFFECTUADA Ega 
É | 
Ea | | 
1º Divisão : 
Ea 1] Yencimentos dos cargos — Titulados......... 1.035 :4808000 960 :6488207 74 :8318793 
e 2| Idem, idem — Serviço MEC E, eta o ais ciR 33 :6008000 31 :6978115 1:902$885 
E aiGiar à 2 aux. — Gab. do Director...... 7 :8008000 7 :8008000 $ 
Fo RE E Do SD JDIMaR a 1:800$000| 1:800$000 $ 
lo 5|Diarias — Serviços fóra das sédes.......... is :0008000] 15:0008000 $ 
| 6| Abono 107%-—Quebras ao pes"! Thes*. e Pag”. 17: Ada 17 :5708490 878510 
E | 2º Divisão: | 
: 7| Vencimentos dos cargos —- Titulados........ 16.129:704$000] 15.782 :7968006 346 :9078994 
É 8lGrat. a 1 aux”. — Gabinete do Sub-Director.. 1:8008000 1:8008000 $ 
; 9/Abono 10 % aos PEIS, CLEceD cp CEC, pia o mea 40 :0008000 32 :451$302 7:5488698 
É 10) , para alugueis de casa..............oo 450 :0008000 447 :2988805 2:7018195 
a 11|Diarias aos emp“. nos trens .............os 750 :0008000 | 738 :9968100 11:003$900 
12] , aos feitores do telegº., itinerantes, etc. 250 :0008000 231 :455$333 18:544$667 
13|Premio de econ?. no percurso de trens, etc. 108 :000$000 108 :0008000 $ 
| 3º Divisão: | 
RE 14/Vencimentos dos carges — Titulados........ 1.960:9208000] 1.663 :442$627 297 :4778373 
A 15|Grat. a 1 auxiliar — Gab's. Sub-Director.... 1:800$000 1:8008000 
- 16| , aos itinerantes da Contadoria.......... 25 :920$000 25 :9068800 13$200 
17|Abonos para despesas de viagens............ 20 :0008000 20 :0008000 $ 
18 Rene! de casa para o armazenista E du 1:800$000 1:8008000 $ 
4º Divisão: | e 
Rê 19| Vencimentos dos cargos — Titulados........ 7.013:280$000| 6.836 :9918877 176 :2888123 
r: 20IGrat. a 1 auxiliar — Gab'. Sub-Director....| 1:800$000 1:8008000 
| 21/Abonos para alugueis de casa .............. 90 :0008000 80:7618666| 9:2384334 
od 22| Premio da economia de carvão ..........uco 50 :0008000 49 :9998999 $001 
*- 23/Abonos para despesas de viagens...........- 320 :0008000 318:533$392 1:4668608 
á I 
5º Divisão: | | 
24! Vencimentos dos cargos — Titulados........ | 2.473:3208000] 2.406:120$187 67 :1998$813 
25IGrat, a 1 auxiliar — Gab. Sub-Director....| 1:8008000 1:8008000 $ 
26|Serviços extraordinarios e rondas............ 2.350:0008000]  2.343:1618833 6:838$167 
27|Abonos para alugueis de casa.........cuese. 50 :0008000 48:993$011 1:0068989 
En as para despesas de viagens ............ 60:0008000 60 :0008000 $ 
BONE sito et EE AR RR RR RO ENG E $ ; $ $ 
6º Divisão (Prov*.) ; ' 
30| Vencimentos dos cargos — Titulos...........- 302 :200$8000 302 :1998996 $004 
31IGrat. a 1 auxiliar — Gab'. Sub-Director.... 1:800$000 1:8008000 & 
32] , a 1 ajudante de Divisão......... ces... 3:6008000 3:6008000 E) 


Despesas Geraes: 
33/Pessoal jornaleiro das 5 divisões, inclusive 
domingos, feriados, etc.: 





1º Divisão | 17532 Sc 
DA 


21.876:7178815 





Sis DR ASPAS SAR o PIRES ro DBO IATE PAIO 80.900:0008000| 1.168:5938679 296 :9838029 
= » | 31.556:7888038 
5 a 24.468 :8748494 


A quão de CEEE O o 
| Continid cp metes 114.469 :0828000] 113.203 area 1.131:780$283 
- | 


>>>" tee 












Quadro n, 8 — Anpexo A (Fim) 












































Ss E CREDITOS DESPESA - | 
«É NATUREZA DA DESPESA DISTRIBUIDOS EFFECTUADA sao 
E o 8 
= — 
Eobtinuação. . .» cares aaa aa 114.469 :082$000| 113.203:041$717] 1.131:780$283 | 
34/Diversas despesas extraordinarias : 4 
1º Divisão 284 :8798379 “a 
“ag 153:393$806 pn 
a do MORRE: 5:ecg o (Se E RSS] 700 :000$000 60 :240$625 6:380$167 
4º a 113 :676$309 À 
3 E | 81:4298714 
35| Addicionaes por tempo de serviço para o pes- 
soal das 5 divisões permanentes: 
1º Divisão 29 :254$971 
pe o SST 7 À ; 
Km É SAAE ae e PS ps 882 :000$000 46:775$508 131:69 ê 
PA | 223:3448437 
há po J 119 :182$794 
36] Addicionaes até 20 % por serviço em zona k 
insalubre para o pessoal do Trafego, Lcco- 
moção e Via Permanente: : 
M 
2º Divisão 67 :6478714 = 
4º do PR se CRASE e E RN 270 :000$000| 90 :444$931 6:814$01 
Se j | 105 :093$338 “a 
“1.464 :9298 /. 


| POtál:! 5; a ana tao 116.321 ee 114.856:152$127 | 
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II — LEGISLAÇÃO 


CREDITO SUPPLEMENTAR 


204 


pisa 


Decreto n. 18.142, de 9 de Março de 1928, autorizado pelo Decreto legislativo n. 


5.468, de 9 de Fevereiro de 1928 


Para reforço das verbas 6º, 7º, 8º, 10º e 20", do artigo 8º, da Lei 5.156, de 


12 de Janeiro de 1927, na importancia de 17,744:6018182. . 
Verba 6º. — Estrada de Ferro Central do Brasil. 


Consignação “Material” : 


Sub-consignação nº 1 — Trilhos, dormentes e accessorios:.. 
Sub-consignação nº 3 — Acquisição de material rodante e de 
tracção .....ccseresero apa a Ce 

Sub-consignação nº 5 — Reparação de material rodante e de 
; TESCGAON opala a tiara ale ee!» Tova E E 
Sub-consignação nº 6 — Machinas, ferramentas (operatri- 
zes), apparelhos, etc... ........... 

Sub-consignação nº 7 — Mobiliarios, revistas, livros e outros 


MRGLELIdES A atos eles Dodo o ont ans 
Sub-consignação nº 8 — Combustivel para machinas e offi- 
CInÁS, JeLcs ae. su a aee ma oca dera a cad 
Sub-consignação nº 9 — Outros materiaes necessarios á ex- 
ecução de todos os serviços....... 


CREDITOS ESPECIAES 


530 :300$000 

1.100 :0008000 

449 :4398165 

287 :1478000 

39 :0008006 
11.337:5008000 | 


2.071:415$057 


15.808 :8018182 


Decreto n. 18.149, de 9 de Março de 1928, autorizado pelo Decreto legislativo n. 


5.420, de 4 de Janeiro de 1928 


Para liquidação de compromissos do Thesouro Nacional. — Divida flu 


ctuante. 


Parte relativa ao Ministerio da Viação: 


Oto sta RR CSN E 5 BASTA 
o PEnReRE ER D RBA a a ot nã a 138.857 :007$8100 
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Decreto n. 18. 202, de 9 de Março de 1928, idsdtcadã pelo Decreto legiilátivo n. 


5.463, de 9 de Fevereiro de 1928 


Para pagamento da differença da vencimentos dos fieis de 
trem da 2º Divisão, no periodo de 10 de Novembro de 
1926 a 31 de Dezembro do mesmo anno .............. 


Decreto n. 18.262, de 1º de Junho de 1928, autorizado pelo Decreto legislativo n. 


5.446 À, de 14 de Janeiro de 1928 


Para reforço da sub-consignação 7 — Pessoal — da Verba 
6º, do artigo 7, da Lei n. 5.445, de 14 de Janeiro de 
1928, afim de attender ao pagamento dos vencimentos, 
no corrente exercicio, dos cabineiros de 1º e 2º classes 
da 0 DIVDSO Sesris cias rh=evas RD NEN NR A ua 


DESAPROPRIAÇÕES 


Decreto n. 18.168, de 22 de Março de 1928 


29 :450$480 





approva o projecto para a construcção de uma estação de carga, em “Silva 
Freire” e desapropria, por utilidade publica, casas e terrenos nas ruas Archias 


“Cordeiro e Marques de Leão. 
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“1928 


MOVIMENTO INDUSTRIAL 


12 — Balanço industrial. 
Annexos: 


A — Custeio industrial. 

B — Material. C/ de permuta. 

C — Material emprestado a terceiros. 
D — Diversos responsaveis. 

E — Variações patrimoniaes. 


13 — Resumo do balanço do Deposito Certtral. 

14 — Balanço industrial da 1º Divisão. 

15 — Balanço industrial da 2º Divisão. 

16 — Balanço industrial da 3º Divisão. 

17 — Balanço industrial da 4º Divisão. 

18 — Balanço industrial da 5º Divisão. 

19 — Balanço industrial da 6º Divisão. 

20 — Custeio industrial nos exercicios de 1900-1928. 
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CUSTEIO INDUSTRIAL 


Balanço Industrial Quadro n, 12 — Annexo A 





ESPECIFICAÇÃO PESSOAL | MATERIAL | » TOTAL 


| 
| 





| 

| 

1º DIVISÃO | 
Directoria e Sub-Directoria. . . .. si 700:862$711 ; 156:636$978 | 857:499$689 
Cecretatid qn eo e e) ea O ota 688:1148884 | 207:9278796 | 896 :042$8680 
Thesouraria. . . .. +. RE e cia 203:6528085 | 12:064$809 | 215:7165$894 
RAR adona Res tafust o mae Des adm 238:304$729 | 9:797$297 | 248:602$8026 
TAS eia = om num 2 LDO do ço) (04 Tenha 615:7948963 | 89:7008139 |! 705:495$102 
Laboratorio de Ensaios. . . 104:530$556 | 37:113$842 | 141:6448398 
Contabilidade Industrial, 240 uu 36:970$800 | 4:087$297 | 41:058$097 
Commissão Medica. . . . 2. cc. 72:9058952 | - 24:4458101 | 97:351$053 
Commissão da Electrificação. . . ... 24:889$8200 | 17:033$144 | 41:922$344 
* Commissão do Abastecimento. . .. .. T:4728542 | 6:3288526 | 18:8018068 
Commissão de Reclamações. . . . ... 40:742$966 | $ |- 40:742$966 
Commissão de Tarifas. . . 0. 6:4978148 | $ | 6:497$8143 
Commissão da Memoria Histórica... . . 9208000 | 8618930 | 1:781$930 
Commissão do Patrimonio. . . . .... / 2:130$000 | | 2:130$000 
Commissão do MosStrudEto, ho os o : 1:132$976 1:132$8976 
Serviço Radio Telegraphico. . . .... | 51:8168354 | 20:837$817 72:6548171 
E a PR A oo SS tape . 8080660 |, 8LS8REOE 
9º DIVISÃO | 2.797:2608064 | 618:796$282 | 3.416:0568346 

1º Sub-Divisão — Trafego: | 
Administração APR RO * BR fe oe 1.127:721$738 47:4098979 |  1.175:131$717 
Bitola de 1.60, dora o es red io) Oo ORAR TEDUSS | 83.676:673$292 | 22.101:0498375 
Bitola de 1,00. . ... Ed ORE TA ia 2.414:9108968 | 713:858$890 |  3.128:769$858 
Ends META... o nba siga pulp 1.922:145$525' | 77:2108587 | 1.999:356$062 

2º Sub-Divisão — Movimento: | 

| | 

Administração Dc Mm A RO UE ERP PEN 280:3858004 | 60:664$272 | 341:0498276 
Bitola der JOUR 2: Som cano rear o rm 8.258 :9748742 | 301:8048759 | 8.560:7798501 
Bitola dor 00.» ds car agaddro often EAR de 1.529:8708361 | 58:0448679 1.587:915$040 
Tanbar Avare Pe Ma o DE 1.194:5808630 39:0648115 | 1.233:6448745 

8º Sub-Divisão — Tel e IU.: | 

; | | 
Administração. . . . . 270:9958945 | 13:7588893 | 284:7548838 
Bitola; de 160. "a a ais Apa 3.428:0358896 | 2.226:8438408 5.654:879$204 
tola de si 00. vis: pour soda a ' 266:979S141 | 296: 7988732 | 563:777S873 
TIL SE PESE RLIEVE ease ua jo oil ao e SO e 260:641S2T4 | 307:0238171 | 567:6748445 
o 39.479:6178307 | 7.819:1648727 | 47.298:7825034 
3º DIVISÃO JT D[[D[[[[225>>>>""". 

| | 

Sub-Directoria, Sead Central, De- | ' 
posito e Archivo. . . 814:9188205 | 11.5838350 326:5018555 
+” Secção —— Contadoria, .". o taco. 2.834:4368479 | 67:7768992 |  2.402:2138471 
2º Secção — Contabilidades... 14 2 397:3288744 | 5:5448257 | 402:8738001 . 
3º Secção — Estatistica. . . . 121:4158874 | 4818346 | 121:8978220 
Sub-Contadoria Seccional. . . .. cs 3:2208296 | 3:035$982 | 6:2568278 
Contadoria Ferroviaria. . v.. vcs $ | 305:826$000 | 305:826:000 
Secção Hollerith. . . ..... SRP $ | 262:3588558 | 262:3538558 


CO SS Ms E Ea 
3.171:319$598 | 656:6018485 | 3.827:9218083 


ES O Cs AURA E 








ESPECIFICAÇÃO 


4º DIVISÃO 
Administração Geral: 


Escriptorio Central da Divisão, Admi- 
nistração Geral das Officinas e da 


OFFICINAS 
Reparação do Material Rodante:; 


Bitola de 1,60 —- Locomotivas. A 
Bitola de 1,60 -— Carros. . ...... 
Bitola de 1,60 — Vagões. q” 


Bitola de 1,00 — Locomotivas. 

Bitola de 1,00 — Carros. , ...... 
Bitola de 1,00 — Vagões.-. . .... 
MENINOENDOS: (. ; SIR o .. Ta 


Conservação do Moterial Rodante: 


Bitola de 1,60 — Locomotivas. E Ki 
Bitola de 1,60 — Carros. . +... .... 
Bitola de 1,60 — Vagões. . ... . 


Bitola de 1,00 — Locomotivas. ra 
Bitola de 1,00 — Carros. . ...... 
Bitola de 1,00 — Vagões 
Bitola de 1 


Pro SD Ss qa to 


Conservação de Officinas: 


Munaniho Garal,-, msn Ão e» rm 
Machinas e Ferramentas. . ...... 
Instaliações e Accessorios. ST rc 
MRE, Ls Pr Es 


Serviços Auxiliares das Officinas: 


Reparação de moveis e utensilios. .. 
Serviços de Usinas etc. . . . ..... 
Serviços de Desmontagem. 




















| 
PESSOAL MATERIAL | TOTAL 
] 
| fs$ 2 As ae 
l , 
| 
4.193:979$535 291:328$208 | 4.485:3078738 
10:0988200 | 9:465$719 19:563$919 
8 I 6:1038210 6:1038210 
4.204:0778785 | 306:8978132 | 4.510:974$867 
| 
| | 
| 
3.056:1968849 2.661:8368099 5.718:0328948 
1.563:8308607 1.895:7138759 | 3.459:5448366 
812:5778788 3.982:7178576 | 4.795 2958364 
5.432:6058244 | 8.540:2678434 | 13.972:872$678 
1.165:2148940 879:361$935 | 2.044:5768775 
312:0808875 246:906$432 558:987$307 
312:6728377 507:5838761 820:2568138 
5:0518320 D24S564 | 5:975$8884 
1.795:0198412 | 1.634:7768692 | 3.429:7968104 
| 
| 
1.589:916$249 1.434:001$606 3.023:917$855 
757:8808652 | 534:696$563 1.292:5778215 
890:7418398 |! A82:3238686 | 1.573:0658024 
3.238:5388239 | 2.651:0218855 |  5.889:5608094 
329:608$185 434:264$808 763:872$993 
209:976$941 169:406$541 379:3838482 
235:522$362 278:322$904 513:845$266 
7:320$196 6:9308141 14:2508337 
782:427$684 | 888:924$394 | 1.671:3528078 
| 
191:210$470 | 20:379$226 211:5898696 
393:476$900 | 514:436$564 907:913$464 
291:5478009 | 346:854$920 638:401$929 
96:909$523 130:2068348 227:115$871 
46:082$298 l 49:4638735 95:5468033 
1.019:2268200 | 1.061:3408793 |  2.080:3668993 
126:280$901 65:0768581 191:3578482 
5:698$134 9:320$862 15:018$996 
6:0048055 3:1468208 9:1508263 














“ Balanco Industrial 
ESPECIFICAÇÃO 


MS O ES ET 


Força, luz, Água e Telephone. . . .... 

Moveis, Carretões, Guindastes ete. . .. 

“Exame e Fiscalis. do Material. 

Carga e Descarga. . «cpm ms 

"Guardas Rondantes. . - . 2... 
SErquos Geraes. . mona a eee tos 


eo 


Quadro n, 12 — Annexo A (Continuação) 


291:5663354 


| 
| 





472:6378667 


764:2048021 




















Despesas Complem. das Officinas: 


Domingos, feriados e facultativos. 
E Ferias e Licenças. . «cc css 
"* Aceidentes de Trabalho. . . . 
Pessoal Invalido. . . . ... Ed 
Abonos e Folgas. . .. 2... css 
Serviços Publicos Remunerados. 
BRAS, A a as 00 qu esti DO a : 
Quebras e Avarias. . . «cc ” 
RE Diversos. eo sia co ee me ta de 


Administração das Officinas: 


QUARTO 


"* Administração Geral RE aço q q 
Officinas do Engenho de Dentro. 


Total das Officinas. 
TRACÇÃO 
Serviços da Tracção a vapor: 


Trens da bitola de 1,60... ...... 
Trens da bitola de 1,00. de 


“Serv. Auxliares da Tracção: 


Trens da bitola de 1,60. .. «cvs. 
Trens da bitola de 1,00. OEM 


* Serv. Complem. da Tracção: 


Domingos, Feriados etc. . . . . ..«. 
Werias e Licenças. «0. sc spa ea 
Accidentes de Trabalho. . . ... co. 
1ersciso te DOM oca bo (o pps DR O RO RR 
END DOS CCB OLSAS. ro E sis cu ce qdo rr 
Serviços Publicos Remunerados. . : 
LET cr APNR 
TU ças isto sp GE RL RAR E 


PESSOAL MATERIAL TOTAL 

| 

| 
62:736$358 670:857$538 | 733:5938896 
204:690$650 258: 7413972 | 463:4328622 
41:175$299 6748564 | 41:849$863 
241:7698424 52:1998625 | 293 :969$049 
185:627$465 1:235$508 | 186:862$973 

| 

| 

| 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


1.165:5488640 1.533:8908525 2.699:4398165 
1.839:144$672 $ 1.839:1448672 
815:7618067 E | 815:761$067 
3:040$294 E | 3:040$294 
257:5098407 $ | 257:5098407 
59:178$153 $ | 59:1788153 
178:7648003 , $ | 178:764$003 
$ 371:2688147 | 371:268$147 

$ 17:722$288 | 17:722$288 
186:185$654 | 14:326$8927 | 200:512$581 
3.339:5838250 | 403:317$362 |  3.742:900$612 
767:050$580 | 8:956$512 | 776:0078092 
767:050$580 | 8:9568512 776:0078092 
805:7768510 | 37:684$319 343:460$829 


“1.210:234$034 | 299:9638238 | 1.510:217$272 

17.983:2028703 | 17.013:5028293 | 34.996:7048996 
| | 

| | 

| | 

| 

| 


6.182:9368500 29.018:000$000 | 35.200:936$500 
7.136:056$504 


1.551:985$803 5.584:0708701 | 
7.734:9228303 | 34.602:070$701 | 42.336:993$004 
3.659:0528370 | 927:117$822 |  4.586:1698692 
889:0008000 | 277:117$322 | 666:1173322 


4.048:0528870 | 1.204:234$644 |  5.252:2878014 


| | 
| 

15:292$459 | $ 15:2928459 
403:5758356 | so | | 403:5758356 
9:1708368 | 4:671$200 | 13:8418563 
34:3528969 | | 34:3528969 
298:28286831 | $ | 298:2828631 
| 43:6328114 

| 


43:6328114 | 
| 123:6798349 
243:8548026 


128:3508549 | 1.176 :5108467 


8 
123:6798349 
243 :8548026 | $ 


“1.048:1598918 |! 


Balanço Industrial Quadro n, 12 — Annexo A (Continuação) 











ESPECIFICAÇÃO PESSOAL | MATERIAL | TOTAL 
| 4 ER. 
Admin. da Tracção a vapor: | 
No Engenho de Dentro. . ....... 9:046$204 | 3:850$974 12:897$178 
DRE DGDOSIDOS.. «em mR o "o cio ea lina a 599:1058700 | 48:4218831 647;5278531 
608:151$904 | 52:2728805 | 660:4248705 
Admin. da Tracção Electrica. . .... s | 11:6748221 | 11:674$221 . 
Total da 4º Divisão. . .-. 2... “8 35.626:5668933 | 53.319:002$8345 | 88.945:5698278 | 
5º DIVISÃO 
Sub-Directoria e Escriptorio. . 4. 613:7288089 1.283:4168406 5.947:1448495 
Policia e Guarda da Linha: ! 
ro E Sao LD o PAD 2 Ro 2,382:1268426 | 14:7528674 2.346:8798100 
Daio: TOO sc, 5. 5 ga E Red SAN 815:2538711 | 7:2468951 822: 
anna ATaAar. x Sd CAR 519:5958831 | 7:9998316 527:5958147 
 R.666:975$968 | 29:998$941 | 3.696:974$909 
Conservação Ordinaria.: | | 
EMO IA 6..1,00, :. > Pos, 4 fg 8.245:5038056 | 6.725:8678170 | 14.970:6708226 
PESO do 1,00. tu DA o Doo é DSR 4.115:121$8330 1.105:4528300 | 5.220:573$8630 
Linha Auxiliar. 2.166:7128560 | 625:7468605 | 2.792:4598165 
14.52781368946 |  8.456:566$075 | 22.983:7038021 
Conservação Extraordinaria: | < 
Mis de 1,00... gua made Esho span 1.736:3078120 3.963:9018090 5.700:2088210 
ERSOIA dO 1,00; MEET cas e 375:1258883 | 433:5128427 | 808:6388310 
Linha Auxiliar. 2921:8078040 | 303:8308404 | 525:1378444 
2.332:7408043 | 4.701:2438921 | 7.033:9838964 
Total do Custeio da 5" Divisão. | 14.521:2258343 | 39.661:8068389 


25.140:5818046 
6º DIVISÃO E 


109:9328420 | 587:1298880 


Custeio Administrativo. . ....... — ATT:1978460 
SERVIÇOS PARA TERCEIROS: E Den tão E 

1º Divisão (Deposito Central. . .... $ 32. E e | 32:1068010 

DESDE VISDO os, SS E, dA E a 17:8418333 | 38200 | 17:8548533 

ENE STS pa SS ge E $ | 4: Ee red | 4:7208990 

E Diria: Ss E e io E ca E E. 352:6978331 | 352:6978331 

DE ADIVISDO: . CD ar O. a rei PM 51:8688709 | 134:4818$181 | 186:3498290 
69:710$042 | 524:0188712 | 593:7288754 
Ena (Continúa) 





F 
A E. | | | | 
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Balanço Industrial Quadro n, 12 — Annexo A (Fira) 











MM SS x 

















— AS ve 
| 
ESPECIFICAÇÃO PESSOAL | MATERIAL | TOTAL 
| | | 
mes dr Ao a ps E MO 
| | 
“TOTAL DO CUSTEIO ; | 
Resumo: 
O Diviado, si Do oa EE EAD EM 2.797:260$064 618:796$282 3.416:056$346 
OT SIDA CIRRS rr E chips ANA etica) Ca é 39.479:617$307 7.819:1648727 47.298:782$034 
DD) OS DOE RA RN qto eo corn geme So qt 3.171:3198598 656:601$485 |  3.827:921$083 
Raia Rs DR Ste o cias is 35.626:566$933 53.819:0028345 88.945:5698278 
Bo Divisãos “e o alan r O vai ge do | E 25. LAQRESAÇÕAS 14.521:2258343 39.661:806$389 
RAD Q ISO vao ae neo is, DO de pais Soa ) ATT: 1978460 | 109:9328420 . 587:1298880 
E pOr EMO Us and 
106.692:5428408 | 77.044:7228602 183.737:265$010 
69:710$042 | 524:0188712 | 593:7288754 


Serviços para terceiros. 
SA E asa st DO 
106.762:2528450 | 77.568:7418314 | 184.330:9938764 


Totaes geraes....cc cumes 
id E a o 
[WWW >>> >>> 


Se E ds 4 fi 
Die bai 


Ego 





Quadro n, 12 — Anexo B 


Material €/ de permuta 


78:568$140 





RR demagogia so Ar pe AME avo estais od Raia near coa 

Ribeiro Costa & Cia. .......... FE AG IO EEE EMO vipira 958400 

Estrada de Ferro Rio d'Ouro .......«.ciesterestereceo E 4:1348000 
E Cia. Brasileira de Material Rodante ......cceeseeceeesereo *. 6198656 
q ip GR, al Ag a PR A 83:417$196 





Quadro n, 12 — Annexo U 





Ed a 


EN 
= 
[64] 






Material emprestado a terceiros 
gm (UT MEROS | 


Rar pbetella Bio CiaL: O ES dra 2 ca ppa E 629 :0028125 
Estrada de Ferro Oeste de Minas ........ceseseteneecererooo 264:3498807 


893:3518932 





aaa o (alto o aprdiios ira TaNO, ioga on aba ro o ta nº 0) A 0 (O 9a O 





q 
j Quadro n, JA — Annexo D 
Ê | Diversos responsaveis — €/ de Patrimonio 
4º DIVISÃO 
Antonio Torres ELE DA A o a aa Ma pro SR Rbd nv a o ga 268 :4468911 
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VARIAÇÕES PATRIMONIAES 1928 


Balanço Industrial 


Quadro n.. 12 — Annexo E 
































2 INVENTARIO INVENTARIO 
ESPECIFICAÇÃO Ez EM EM 
z 31—12—1927 Augmentos Diminuições 31—12—1928 
| et 
Proprios Nacionaes | 
| 
TRATAR 16.1. Fio cio dia 6 804:603$680 s 8 it iai 795 dh a 
EE + SE fz no ARE 5º 26.934:899$239 s s 26.934: 
REDE. É suis á 452:000$000 s s 452:000$000 
PONPOITAS. « cscezenias % 375:4858000 s $ 375:485$000 
DO SARRO SE np i 205:800$000 s s 205:800$000 
EERETBÕOS: É». sis sora vá 304:9928380 $ $ 304: 
Enero 6 aa | 6 | 221:000$000 E $ 221:000$000 
Estações e Postos Telet | 29.298:7808299 $ | | 8:724$000|] 29.290:0568299 
graphicos | 
Estações e dependencias, 5 27.990:504$131 $ $ | 27.990:504$131 
Installações e accessorios| 2º 990:130$474 s $ | 990:1308474 
Via Permanente — » | 28.980: E $ | S | 28.980:634$605 
ARA, 7 A E | 5" | 427.587:511$099 - $ 427.587:511$099 
Obras Novas | 
MINQUELOS 4, >> aa 5 2.640:136$400 
e 7 E RR do 25.010:854$519 8 $ 2.640:136$400 
Emmtllhões. . :xcs vaza o 3.760:3088744 $ $ 25.010:854$519 
A PA : 44:229$779 s Ss | 3.7,60 308$744 
Boeiros e drenos...... 24.313:604$124 B1<i $ | 44:229$779 
Vallas, valletas etc.. a 302:615$442 $ | $ | 24.313:604$124 
Passagens superiores. es 2.402:8528790 $ $ 302:615$442 
inferiores..| * 1.313:362$168 e $ | 2.402:852$790 
ERAnheis: 5.» ass Ta 33.356:438$639 Se | S | 1.31:3362$168 
DRT OR o a tado E 5.550:3598403 $ | S | 33.356:438$639 
Appdarelhos Saxby.... | a: 1.712:880$000 s $ | 5.550:359$403 
Desapropriações. . ....| ” 1.752:266$700 A $ 1.712:880$000 
s $ 1.752:266$700 
Obras em andamento | 
Linha e Obas de Arte| 5º 4,332:1368673| 11.309:539$175 $ 15.641:6758848 
Reflorestamento. . ....! ” 881:273$226 250:471$8671 $ 1.131:747$897 
Installações Telegra- | | 534.960:8298706| 11.560:013$8486| S | 546.520:8438552 
phicas I | 
Train Dispatching (Inst. | 
Meteriaên”. «ans: o 2.520:7068634 $ | $ 2.520:7068634 
Installações. . ........ Rs] 6.038:9388565 s $ 6.038:938$565 
Eme). a" cio ssus od 5º |  2.698:774$166 RA Ss | 2.698:774$166 
; 11.258:4198365 
Usinas e Officinas dolo 1-8 ese aa To E $ | 
Edifícios. . mca eat 5 | 14.526:915$957 $ | $ | 14.526:915$957 
Instalações Diversas | 
E SDIVISÃO. .. der A ga 43:6528600 $ s 43:6528600 
SSDAVNÃO.. - . sro ds 4 2.446:546$206 151:7878857 $ 2.598:334$063 
Do Divisão... Sopra 6º | $ 3:070$000 E 3:070$000 





VARIAÇÕES PATRIMONIAES 








— Machinas = 


Balanço Industrial 


ESPECIFICAÇÃO 


mem mm 


5º Divisão. RE 
GN Divisão. ud + 


Machinas portateis e 
ferramentas 


Ma Divisão. .- +. - 
2: Divisão. ca 
A VISÃO. - 4. 405 
DE Divisão. É ic ss 
CIR DIVISdO. É, = us do 






Obras não especificadas 


2º Divisão. . E o 
4 DIVISÃOS M. + 2,» 42 
GE DIVISÃO as a 6 


Os TIINÃOS e nho ss ga 
SA DIVISÃO: » - é dé ga 
ASTERNIIDO 2 27 amo 4 
CEL DIVINdO.: tia am 6: 





LÃ E Neg Ev VE ga 
AR STIVISÃO: > oro 4º | 
Be Divisão. . » 1.0. - 5º | 


Material Rodante | 





Locomotivas de B. L.|4' | 
; de B. E.|” | 
Carros de paRNapenDe | 
Ee, rp |. : ; 
Carros de passageiros | 
de” Bi Bis o o 2 toA do! 
Wagões deb tias |] 
de B. E. Re hor À 
Guindastes ABS 2”) 
de B. E. 32 
Automotrizes. . ... 3? | 
Automoveis de linha .|5º 
Velocipedes de linha .|6: 
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Quadro n. 12 — Annexo E (continuação) 





INVENTARIO 


INVENTARIO VARIAÇÕES PATRIMONIAES 
EM Pa | ———"N EM 
81-12-1927 | Augmentos Diminuições | 31—12-1928 
| | | A 
| 
di Piano s gr 189:532$000 
277:113$812| $ $ 277:113$312 
15.041:090$924] 128:299$412 5 5.169:390$336 
$ 169:850$000 | 169:850$000 
Ea] ad e E 8208000] $ 
| 
| 
252:492$875 | 9958962 | mé 253 :488$837 
30:862$532| 5:516$665| - RR 36:379$197 
3.213:168$995| 621:121$832 $ 3.834:290$827 
1.546:615$590 T0:600$000 $ 1.617:215$590 
18:208$993 4:456$007| 5 22 .665$000 
7:840$000 $ 7:840$000 
183:798$047| $ | 183:798$047 $ 
$ 3:174$600 $ 3:174$600 


pa 


3. 


imo fecaODpARA| | d6cndegÕSO] FO 8 o st 
44.129:7928531| 2.250:321$526] 


39. 
ibrft 


34. 
8. 


40. 
Su 


.819:078$765| 


| 
444:740$032| 
260:5278052|  359:9678155| 


71:899$011| 





267:355$913| 
802:0738408 
18:1998351 


131:400$091 
“86:196$030] 


194-9086209] $ 
S72:9548784 $ 


994:329$985| 3.725:614$554] 


595:246$337| 1.264:4178870| 
344:8308411 10:900$090 
948:1078078 322:2508655 
753:5658727 $ 
56:236$398 $ 
481:7858252 
471:693$503 
1:800$000 








$ 
62:500$000 
1:200$000| 


$ 
$ 119:145$883 | 


71:899$011 
$ 


Ê 
583:644$204 
$ 


E 
| 
| 
| 


852:161$262| 


3. 


45. 


39. 
ET, 


38. 


o 
40 


.263:8188797 


720:4948207 
$ 
119:145$883 


398:7568004 
218:429$204 
54:3958381 


527:9528795 


194:998$299 
372:954$T84 


719:9448539 


.859:664$207 
.355:730$501 
12. 


270:3573733 
753:565$727 
56:236$298 
481:7858252 
534:193$503 
3:000$000 


Bu o + SD O O 


154.215:547$774| 5.396:883$169] 


PIADA DADAM DO tw 


| 
| 


159.602:430$943 


og 


Balanco Industrial 








DIVISÃO 


ESPECIFICAÇÃO 





rodante c/de 


ajustes 


Material 


Locomotivas de B. L.|4º 
de B. E.|” 
Wagões de B. L. a 
de B. Kas: | 
Guindastes de B. L. ./"| 
id de E, | 
| 


Stock de Materiaes nos 
Depositos 


Deposito Central 


TM DIVIÃO. «si sm Ea 
2º Divisão. « pos 2º | 
8º Divisão. . «vw... 8º | 
dº Divisão, 1 A 4º | 
5“ Divisão. . +...» bº | 
BC DIMINAO. o vu Du O 6º | 
Deposito de combusti-| | 
GO os ct 2 4º | 
, 
Moveis e Utensilios 

TESDiTisãO. -. : 4.17" 
Re Divisão:.. .. 1% 2º | 
e: Divihião. .; es. ud: 8] 
e Divialos de. 4º | 
E DIVINOS 24º E . ta 5º | 
E AViSÃO SS dos 6º | 
Livros e Instrumentos de; 
Engenharia | 
A NDIVISÃO <= no» 1º | 
5" Divisão. .-.» As|B20 
DES IMVIBRO Rs a. 6º | 
Material encostado | 

 ADINIARO o E re 4º 

Divisão: ph IE 
Material em transito - 
JA DIVISÃO... Ma ad - EA 
2" Divisão. Aa 
do EMVISÃO e roots 424 
De ANVISGO!,. o EO, bº | 
O Divisão 22." 1744? 6º | 
| 
Semoventes es 
5º Divisão: = 7. =. 5º | 
6º. Divisão: 9: Ms 6º | 


INVENTARIO 
EM 


31-12-1927 





13.972:638$420| 2.611:926$000 


3.850:363$665 
12,453:248$925 
6.017:3028125 
454:495$500 
292:5268000| 


37.140:5748635| 





486:146$794 
2.365:1328680 
600:043$561 
30.217:4288807 
19.003:7278121 
2.118:831$924 


:492$348 
:8038233| 


7.514 
62.305 


400:1878456 
1.783:791$109 
428:3928348 
3.608:4508850 
681:254$802 
195:8778540 


7.097:9548105| 


14:760$000!| 
168:365$960| 
63:4178105| 


246:5438065| 


5:268$750| 
308000 
5:2988750| 


24.214:7928493] 
57:3508960| 
6.856:3348901| 


3.552:7308711.. 


16:1378420| 
34.997:3468485| 


Quadro n, 12 — Annexo E (continuação) 





| VARIAÇÕES PATRIMONIAES | INVENTARIO 


; ———— EM. 
Augmentos | Diminuições | 81121928 
LÃ 


4 


5. 





| 
2:940$000| 
6008000! 


3:540$000| 


| 
560 :558$856 $ 
$ E) 
$ s 
893:920$327 $ 
$ $ | 
.066:405$183| $ | 
$ 253:658$490 
s 221:7388978 
450:167$089| s 
.923:638$799 $ 
-006:707$964 8: 
$ 746:179$946 


s 2.798:4428931| | 


380:513$852| 4.020:0208345] 





87:2618639 $ 
281:2728905 $ 
229:798$939 $ 
$ 184:636$519 
$ $ 
$ 70:0678100 
598:3398483]  254:7028619] 
s | s | 
É | Boso) 
s 31:0258669 
Ss |  31:0258669] 
$ | 4 essgso 
$ 
ai 4:7168200] 
| 
S |24.006:5548217 
S | 55:263$960 
S | 2.281:4278211] 
&s 4 dinda qui 
e sd $ 
S |29.322:6218739] 
[= 
$| $ | 
a 6008000! 
Ss | 


600$000] 


16.584:564$420 
4.410:922$521 
12.453:248$925 
6.017:3028125 
1.348:415$827 
392:526$000 
41.206:979881R 


232:4888304 
2.143: 8988702 


1.372:651$978 


“4.716:0498417 
63.666:2968742 


487:4498095 
2.065:0648014 
658:191$287 


125: :8108440 
7.441:5835969 


14:760$000 
168:3658960 
32:3918436 


215:5178396 


dE 15 
5828550 


208:2388276 


16:137$420 
5.674:7248746 


EM e 
2:9408000 


— — — — 
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Quadro n, 12 — Annexo E (Fim) 
























E e| INVENTÁRIO - | VARIAÇÕES PATRIMONIAES | — INVENTARIO 
ESPECIFICAÇÃO &| EM | | “EM 
F Ep 81-12-1927 | Augmentos Diminuições | 31-12-1928 
E És | 
a Ee Ecos mm E £ pa 
r E” E 7 eia |” | | 
— Vehiculos | + 
RO TRvisao, aos ol | 121:0588000| g g 121:058$000 
o Ee: Divisão. . aos , 56:9008000 24:0308000 





| 
pus vd 80:930$8000 
| 


“Bens a cargo de terceiros | mósspoos] SE '8 201:988$000 
































Ê E Divisão Arrais 
e Central). a E à $ 93:665$8520 8 93:6658520 
RO Se Divisão, . 0: Ze 67:2558000 $ s 67:2558000 
RE DIVISÃO. =. cu sos 4º | - 56:677$593] 108:2578646| $ | 164:9358239 
E SC 325 :8558769 
- | | | 
cá ssidebeia de B. Ho.| | 
E iZonte co E So | 456:544$204| 1.520:4278161 8 | 1.976:9718365 
“Ramal de A rtidiá a | s 
Wanda Oro doa os pa | - 3.995:063$322 Ê g 8.995:0638322 
Re de Montes Cia- a A | 
ros É 44 .082:888$174 15:728$000 A 44.098:6168174 
Ramal de Ponte Nova É 24.586:9478637| $ | 924.586:9478637 
” - de Lima Duarte| * 9.270:4196892 96:0938780 E 9.366:5138672 
» de Santa Bar- | ÇA | 
O DITA do, dei cad é 7.901:5308954 29:8838961| $ | 7.930:914$915 
— Ramal de Diamantina sa 75:6378022 Epa $ 75:6878022 
E Estação de Bello Ho-| | Toro | | 
monto. 2, 2.227:9048986 ii “$ | 2.227:0048986 
Officinas de Bello Ho-| | | 
IZONde:. E qa o a k 12.422:2728036 Sac | 8 | 12.422:272$036 
" Ponte de Pirapora. .|' 982:586$028 8 | So 982:5868028 
“Residencia de Ouro | | 
À NETeSbO pa 4 E” a po iso 1.093: 7488974 ; 8 a | 1.093:7488974 
' Residencia de Codis- | 
burgo. ; di] 9:761$830 $ 9:761$830 
O punido O pon | 1OM-005;ASGO| 1 680rbOOBOAT S | 108:776:0438276 
materides c/faltas e E | 
— avarias ; 
4 | 8 | 9: 7618830 8 | 9:761$820 





[00001 10——— mm 


ERA Divisão. . «2 





Ena | | | 
1.052.038:498$377|31.158:686$102/34. 494 :5728834/1.048.702:6118645 





Motaligerals + = . | 


















RESUMO DO BALANÇO DO DEPOSITO 


as 


2 dias 


CENTRAL 
Quadro n. 13 
Debito 
Despesa effectiva: 
Material deste exercício ............ 52.972 :9028148 
"5 dogexercieonte 1926" . vw 91:6788000 
Edo exercicio, de 1927. Bala; 153:9838460  53.218:5638608 
- Fornecimento de 1928, a pagar: 
Material com empenho de despesa... 20 :944$511 E 
” sem empenho de despesa... 630 :970$311 651 :9148822 
Repartições publicas: 
Serviços executados para a Central.. 911 :9858289 
Material emprestado a terceiros: 
Devolvido neste exercicio á Central.. 434 :2878204 
Recebido das Divisões: 
PO ÉS RP ND 1:399$300 
Es dabg CO SA o fo VORA BE 8 :9908683 
Sa ADO A E TO RAD o 10 :006$300 
42, PO o O SE 24 :3428567 
5, Edo Da oo IRA de pr AA 20 :1488696 64:8878546 
| Superveniencia: 
Bonificações, doações e differenças de 
Preço ...ciccstseeessasentress 19:175$539 
sn ar 55.300:8148008 
Saldo de 1927: 
Matertães diversos ....iciamense mera 15:4118600 
Combustivels serves rsrs é é 470:735$194 
Material encostado (socata) ........ 5:2688750 
Material eme transtto ED. si ess 24.214:7928493 24.706:2088037 


80.007 :0228045 





q Ê » ê à 22.) 4» Pa f, te Ta 
+ 7 4 > a a + 
= x Êo y E, A “ 
238 
Credito I 


Fornecimentos ás Divisões: 


E E ONE, E DR 234:248$076 


EP cio DERA 3.254:655$233 
3 rca 1.056:7288459 
RR, is RR cad 57.095 :438$327 
Se ida 17.261 :6178448 
O E Ra 21:146$145 78.923:8338668 


Fornecimentos a terceiros: 

Particularéd. mise so mando tdo 32:106$010 
Material emprestado a terceiros: 

Emprestado neste exercicio. ......... 264 :349$807 
Insubsistencia: 


“Carvão fornecido ao Governo Francez 
que se achava debitado ao Depo- a 
sito CGuntral ic cnsr AR 238:2468890 





Material escripturado como transito 
Sm 1005 «ques caso A CR 13:511$000 251:7578890 
“79.472:0478395 
Saldo para 1929: ! 
Conibagtiyelo 2 O Cn aa 232:4888304 | 
Material encostado (Socata) ........ 5828550 
Material em transito ............... 208 :238$276 é 
Bens a cargo de terceiros (Imprensa 
Naicional)'. :..t sc. 2s ca DR p” 93 :6658520 534 :9748650 
80.007 :022$045 
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TPSSHOZ: Sh "+ |PISSIS6: 96h" T |ZZ08EST: PE6'Z 


0008850: IZI 
0008094: PT 

S6086Pb: 48h 
LE8S8BH: EST 


609$8PH: PSS "E |Z8S8S6L: 079 





rorgega: SE 
cossh9c: Op 
LTCBTET: Th 
OCESETT: 0Z 
00€866£: T 


9PES9SO: 9TP" E | 








00088SO: IZI 
0008094: pT 

96086Hb: 48h 
LESBBBF: EST 


$ 

$ 

$ 

& A 
00€$66€: 


c878964: 819 





$ 


4 SF Fr 


FOPSEST: SE 
TessPoc: Op 
LESSTET: Th 
ds ua 


LTOBEST: be6 


PonS09T: Z64"Z 





rece cerco SOMA 

enseada ap “JSU] 2 SOIAIT 

eee **** SOIISU9JN O SIDAOW 
ceersreereos GRI 


-BIIOI O SiojejIod seumprIy 


| 
| 
| 
is 





SBUIDITIO 9 SeuIsN) 


:6C67 DAv] Ops 


.... vi ce nn ss. “é 55 
...... en e. “é ey 
..... “é ae 
DELA e 
[eQu9S) oysodad 





E 
| 
|: S2OSIMP SD SOjUUNIQNLO,T 
| 
| 
| 
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Trs$h0Z: ISP "+ |PISSIS6: 96h" T |ZcoSEST: PE6'Z 





“0008850: IZI  |000$8S0: IZI $ 
0008092:+T [00080947 +T $ 
9s+8281:00  |9SH$Z8T:00F $ 
S488cór: sc |SZ88c6p: cs $ 


0128904: 2h9"€ esTSesp: BOL 804 





LTOSEST: PE6' 





sonar A 
PLEQUISUA OP SU] 2 SOJAIT 


| 
| 
| 
da e CR dg 
| 
| 


SOIISUDJN 9 SIDAON 
EE o ADD *-* seua 


-RI3O] O SiojejIod seurpem 


S2UDITO 2 Seuisn) 


: 2767 2P Opjos 


ds 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 














| 
ER L0E8200:8T |9h9SZ6E: TT | |T998608:9 (55 PER gad Cara ta  a E 
LorS9ro: cia |ezoseco:z4 — |p8ggeco: set | E ED S9QSSILILIO) SESIDAI(] | SS9$CEF: C6 9ESSEZI: 24 |6TI$O9Z: 91 sas grs E DA 
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86€8bh9: IhI |Zh8$ETT:ZE 9SSS0€S: +OT a sig a orojeIogeT | O70S8pz: pec  |9gossheirez | S a Eee [NUS ojsodad 
Z0T$S6H: SOL — |6£T$00Z: 68 C96864: STO RR Er " RRU9puopiT | 
GTOSCO9: 8hT  |Z678264: 6 6TL8P08: BET voce cee" BRHOpeBeg *SOOSIMIP SDP. 0P1Q99227 
FOBS9TZ:STT  |608$h90:ZT Seofeso ghz * [o BLEINOSSU T, | 
* O89$ZH0: 968 - |9648476: Zoe +888PLT: 889 morreceee* PIIRJIDOS | G60BPIZ: C8E- 6608P TZ: E8€ $ Re SeIdIIO)) — [BIS 
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| 2 JDpsnpur OrJsnS) | | :Dagooffo DSIJSIT 
> . | | | E | 
TVIOL IVINILVIN Tvossaa || CVÍVILIDDIASA TVIOL | IVIALVR | VOSSA OVôVILIIDASA 
RE | | | | | 
À Orig a | OLE CI 
PE 'N ouavad OYSIAIO “T VI OÔNVIVI 0d ONNSAH 
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096859: €9€* BEE TEL el taosoge EE: ie 

















000$SST: Z9 000$€5T: 29 | $ Ee qu ap oBiro e suag 
0008280: Z 0008480: Z - ROL RN | sas ONSUPI] UI [else 
$ $ $ “"(vyeDos) opeysodua persoyeyy 
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RESUMO DO BALA 
Quadro n, 17 





DFLIB Lo 


ESPECIFICAÇÃO PESSOAL 


DESPESA EFFECTIVA 








EOMRO BI e e DE a é EM 39.272:3408649 39.272:3408649 
Material — Compras directas. $ 1.654: dA nt | 1.654:9588$391 
MATERIAL, C/ DE PERMUTA 
Material permutado em poder da Cen- | 
IPB. att P Pra nd O E 9:249$616 | 9:249$616 
| 
ANTECIPAÇÃO DE MATERIAL | 
| 
Materiaes fornecidos pela Intendencis | 
xem factura, > MA Ar aa 108:656$165 108:6568165 


RECEBIDO DAS DIVISÕES 





Deposito Central 57.095:4388327 57.095:438$327 


SOR Yo "o vivo retida 





1º Divisão. 40:2648822 40:2648822 
2º Divisão. 45:9848752 45:9848752 
ESSUIVANHOS > do E E ASA 1:398$787 1:3988787 
Dupiviado ss; CR va 844:781$8093 | 844:7818093 - 
9:661$780 
SUPERVENIENCIA | 
Materiaes não inventariados anterior- 
mente. PEA 1.833:4068798 1.833:406$798 
FORNECEDORES DE MATERIAL RO- 
DANTE 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
DSDIVISDO A o O a | 9:6618780 
| 
| 
| 
| 


Material rodante recebido conforme 


ajuste. 4.066:405$183 4.066:405$183 


69.272:340$649 65.710:205$714 | 104.982:5468363 
SALDO DE 1927: 


Usinas e OfHemEs.. «nc u Md | 24.758:576$591 | 24.758:576$591 
Material Rodante. .. E dt 153.742:054$271 | 153.742:0548271 
Material Rodante — Ajuste. EM quga NS 37.140:574$635 37.140:574$635 
Stock de Materiaes nos eg ps 37.731:921$155 37.731:921$155 
Moveis e Utensilios. . .. E 3.608:450$850 3.608:4508850 
Material em Transito. . ....... 6.856:334$901 6.856:3348901 
Bens a cargo de Terceiros. . .... : | 56:6778593 56:6778593 





39.272:340$649 | 329.604:795$710 | 368.877:136$359 














NÇO DA 4º DIVISÃO 
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Quadro m 17 








PN E, a 





a me cr 


ESPECIFICAÇÃO PESSOAL | MATERIAL 


ii oa 


| 
| 
| 
= ie | | 
CUSTEIO INDUSTRIAL . | | | | 

| 








: 

) 

A Administração Central. . +... 4.204:077$735 306.897$132 4.510:9748867 

E EC ELO ASUS ma ELE ss 6 DS é 17.983:2028703 | 17.013:502$2983 34.996:704$996: 
1 ilracçãoss.. ss A Arade a E RE E 12.439:2868495 | 35.998 :6028920 | 49.437:8898415 

| CUSTEIO PARA TERCEIROS 35.626 :5668933 | 53.319:0028345 | 88.945:5698278 

É. 

q Repartições Publicas. .. .... 0... 254:4208909 254:420$909 

q REIRACUNATES add o ap ho SS Magal é | 98:276$422 | 98:276$422 


| 35.626:5668933 | 53.671:6998676 | 89.298:266$609 
TOTAL DO CUSTEIO 





ade | 
AMARO DA SILVEIRA & CIA. C/AJUSTE | 
Montagem de locomotivas por conta 
desta firma. ER dE no | 25:617$405 | 25:6178405 
MATERIAL, C/ DE PERMUTA , ais 
Material permutado em poder de ter-| | 
ceiros. E SN ET RS ad | 85: 4178196 | - 83:4178196 
“DIVERSOS RESPONSAVEIS | | 
Responsabilidades por faltas de mate- | | 
riaes. SP a cao GD | - - 268:446$911 | 268:446$911 
| | 
FORNECIMENTO AS DIVISÕES | 
Deposito Central. | 24:3428567 | 24:3428567 
FR Divisão. | 93: 4388655 93:4338655 
2a | 3.153:0838708 | 3.153:0888708 
5 E | 3.776:666$189 | 3.776:6668189 
6º tb | 30:664$318 | 30:664$318 
35.626:6668933 61. 127:371$625 96.753:93895598 
SALDO PARA 1929: | 
24,820:4448430 24.820 :4448430 
Apae e pa SRT | 159.065:2378440 | 159.065:2378440 
EA EP | 41.206: 9798818 | 41.206:9793818 


Material Rodante — Ajuste. 

Stock de Materiaes nos Depositos 

Moveis e Utensilios. 

Material em Transito. 

am a Cargo de Terceiros. : 
esponsabilidade por materiaes, c fal. 
tas e avarias. 5 Poe gi E ' mu | 9:7618830 | 9: 7618830 


| 35.626:566$933 | 333.250: 3. 250:5698426 | 368.877: 1368859 
DE 


38.857:117$023 38.857:117$023 
3.423:814$331 3.423:8148331 
4.574:9078690 4.574:907$690 
164:935$239 | 164:9358239 











Quadro n. 18 


RESUMO DO BALAN 











o E.B EI FO 
ESPECIFICAÇÃO PESSOAL | MATERIAL TOTAL 

DESPESA EFFECTIVA | 

BONSOAL . a Sega ct Ts e SE 29.634: ais do 29.634:6558371 

Material — Compras directas............. | 1.082: ne EM, a profis 1 

e AU IDAS. 2 cr ramos er ESL CRS , 629:002$125 

FORNECIMENTOS DE 1928 A PAGAR 

DivóBos, « e ns M da Era pr RO | 3:107$200 3:107$200 
REPARTIÇÕES PUBLICAS | 

Serviços prestados á Central.............. 39$533| 39$533 
RECEBIDO DAS DIVISÕES | 

Deponlto Central, ..s, cais raso vio red 17.261:617$448| 17.261:617$448 

1º Divisão...........cccscesscsersercenesos 35:283$494 35:289$494 

2 EEE EEE EEE ERR 13:670$000 72:252$886 85:922$8886 

EA Do ennnemmac narra acne encena aan aee 3:110$8790 3:110$790. 

4 Caia ERRAR diva Rr 6 00 ja AVE RA À 3.776:666$189| 3.776:666$189 

A PRP PE ARDER PR 26:040$000 96:148$556| 122:183$556 


SALDO DE 1927: 


Evoprios .NSEIRRANS sa Tes sons OA dO 
Estações e Postos Telegraphicos........... 
Vas PRIMENDGNUOS < toa oe o o e a e e A 
Installações Telegraphicas................ 
UMAS o GOES. DE Sa SE MA ans 
Mstorial, Rodank&r:, SA. cus seas deve ima 
Stock de Materiaes nos Depositos......... 
Movenço Uteondilioui 5 4,00» x citamos ai 


Livros e Inst. de Engenharia............. ) 


Matemal um. "Pranto. cam» «vn pa 
Semoventes. . 


en en na a e a e a no 04 








29.674:365$371| 22.959:559$002| 52.633:9248273 


28.273:176$619| 28:273:176$619 
28.980:6348605| 28.980:6348605 
534.960:829$706/534.960:829$706 
2.698:774$166| 2.698:7748166 
16.091:730$898| 16.091:730$898 


| 471.693$503 471:69 3 
| 19.003:727$121| 19.003:727$121 
| 681:254$802 681:254$802 
168:365$960 168:365$960 
3.852:730$711| 3.852:730$711 
2:9408000 2:940$000 





29.674:365$371/658.145:4178093/687.819:782$464 





“245. 


DIVISÃO 


Quadro n. 











CRB E PDS TETO 





DEEM EA TE SÊ DO OO a id 


| 


mM TAS SI SS RES 


| | 
CUSTEIO INDUSTRIAL 


“ESPECIFICAÇÃO | PESSOAL MATERIAL TOTAL 


4.613:728$089] 
3.666:975$968| 


Sub-Directoria e Eiscript....c.ccuesses=ro a 
Policia e Guarda da Linha 
Conservação Ordinaria............uccseeos 
Conservação Extraordinaria 


1.833:416$406| 5.947:144$495 

29:998$941| 3.696:9748909 

14.527:1368946| 8.456:566$075| 22.983:7038021 
2.882:740$048| 4.701:2438921] 7.033 :983$964 ' 


E REAL a SU. 
25.140:5818046, 14.521 Sque 39.661:806$389 





CUSTEIO PARA TERCEIROS 
| 

3:2338483| 17:9938218| 81:226$701 
48-6358226| — 56:4878963] | 105:128$189 


Repartições Publicas 
PAP CULATESS e cad pare alo topar) RDE NT 0 a apo forte do 


Total do Custeio. . 





MATERIAL EMPRESTADOS A TERCEIROS | 


DO O E RSA E ES AE 
25.192:4498755| 14.655 :706$524| 39.848:1568279 


629:002$125| 629:002$125 
FORNECIMENTOS AS DIVISÕES 
; Deposito . enbralheo enero TRA a E 20:148$696 20:148$8696 
1º Divisão DA Sa Soma (li DE é 12:5458434| 5:456$873 18:002$307 
2 Rd co DS ad ale 6:610$010| 38:989$536 45:549$546 
õ RO RM ia a RN dino O à 2:9768885 10:381$954 13:308$8839 - 
4 ER criaria DR ee 78:6478440 766:133$658| 844:7818093 
Cio cr RNA MRS a RDI dr ST RREO 1.090:121$194 198:362$805| 1.288:483$990 


SALDO PARA 1929: 


Proprios Nacionaes 


26.383 Abd 16.324:082$166| 42.707:432$884 








6 Di, Co pe dd SE E ver | 28.273:176$619| 28.273:176$619 
Estações e Postos Telegraphicos Aos PR 28 .980:684$605| 28.980 :634$8605 
Via Permanente...........ccsciscecrreeso] 546 .520:843$552|546.520:843$552 
Installações telegraphicas........usucec 2. 698:774$166| 2.698:774$166 
listras e OMcimaN= = ME cien a) ole =) ea via | 16.368:376$928| 16.368:376$928 
Material CE Odanbel css custo alo Aa E on plea Éao o 534:193$503 534:1938503 
Stock de Materiaes nos Depositos......... 20.010:435$085 20.010:4358085 
Moveis e Utensilios........... DR cn SE 681:254$802 681:2548802 
Livros e Inst. de Engenharia............ | 168:365$960| 168:365$960 
Material em ALLansito) yo sgotea vaio ado fapanagado aj | 873:354$360 873:354$360 
TIO VIC INB EN CSS 17 ada o e ia a does a PAO ta go o dE Ap PRO 2:9408000 2:9408000 





tia Dar GUESS e ag 
26.383 :3508718]661. 436:431$746]687.819:782$464 


Ma ” 
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Quadro np, 19 














| 
ESPECIFICAÇÃO PESSOAL | MATERIAL TOTAL 
| 
| 
DESPESA EFFECTIVA | | 
MN o 5 Ra gray; ve E 307:5998996 | $ 307:5998096 
Material — Compras directas. 8 | 8578440 857$440 
FORNECIMENTOS DE 1928 A PAGAR | | 
DIVONÓSS D E DA DA. toDESS | 57:1498610 | 57:149$C10 
RECEBIDO DAS DIVISÕES 
Deposito 'CentralTe. 4 Po. ,—. EMANA 21:146$145 21:1468!45 
aa Divisão. iai COS Ro Read | 696$000 696$000 
Ja | 1378530 | 1378030 
4 gp DR ar PRM RS», e | 30:6648318. 30:664$8318 
E caio Dri bugõdas 5 Mo “+ | 1.090:1218194 198:2628805 1.288:483$8999 
1.397:721$190 309:013$848 1.706:735$038 
SALDO DE 1927: 
Usinas e Officinas. | 31:028$993 81:0288293 
Material Rodante. A 1:809$000 1:800$900 
Stock de Materiaes nos Depositos. | 2.118:831$924 2.118:8318924 
Moveis e Utensilios. .. k RE 195:8778540 - 195:8778540 
Livros e Inst. de Engenharia. 68:417$105 | 63:4178105 
Material em Transito. . ....... | | 16:137$420 | - 16:13784% 
BEMGvEntos. = ara ia ana é É MS | 600$000 | 6008600 
Vehienlos: sitámi no 284 ge) oras | 56:900$000 | 56: 
Proprios Nacionaes. | 1.025:6038680 |  1.025:6038680 
Construcções. | | 107.095:543$229 | 107.095:543$229 


1.397:7218190 | 110.914:7538739 | 112.312:4748929 











das 
Lá Ed 
Po “e 
- 

, 

À 


Ae AN A | 247 


— ÇO DA 6º DIVISÃO 
| À Quadro N, 19 


CR Ee Divti” O 








MM O OS STE ES SO al 


MATERIAL TOTAL 


ESPECIFICAÇÃO ; PESSOAL 











CUSTEIO ADMINISTRATIVO 








Administração Central. . . 477 :197$460 109:932$420 587:1298880 
FORNECIMENTO AS DIVISÕES 
as Divisão. E ASP DES SS RS, vd A ot DC Ph 600$000 21:6008000 
ie o RR ERRO Rg e al O $ 9: E 9:661$780 
À 5 RAR PR NPR coa Di a ; 26 soda 
| dão 
740 :5 758210 


SALDO PARA 1929: 


148:0558483 
3:000$000 
1.372:6518978 


148:0558483 
3:000$000 
1.372:6518978 


| Usinas e Officinas. . . . cc. 
' Material Rodante. 


irei 

| 

| 

| 

| 

96:1438556 | 122:183$556 

| 

a| 

| 

g 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

Stock de Materiaes nos Depositos. Ps | 
| 


á Moveis e Utensilios. É El Ch 125:810$440 125:810$440 
Livros e Inst. de Engenharia SRS A Sd 82:391$486 32:391$436 
"Material em Transito. . .... 16:137$420 16:137$420 
k ANE RCULOS! 5 Res E cia on e 80:230$000 80:9308000 
Proprios Nacionaes. .. SRD 1.016:879$680 1.016:8798680 
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“BALANÇO DO ACTIVO E PASSIVO 


Exercicio de 1928 


Quadro n. 22 


Activo 
Proprios Nacionaes: 
MEP SD RN 27.730 7788919 
ARENAS Mo Mg fee SA 452 :0008000 
PECAS Eur NAS da, </o or qa lo Ep 375 :485$000 
Aguadas .......-.. ERR 8 205 :8008000 : 
Terenos, «ço -/o abro polo atnrao o cio ai 525:992$380 29.290 :0568299 
“Estações e postos telegraphicos: 
Estações e dependencias ...... 27.290:5048131 
Installações e accessorios ...... 990 :1308474 28.980 :6348605 
Via permanente: 
ita US A paga da 427.587:5118099 
Obras de arte: é 
Machos RR 2.640:1368400 
PONTES Ra to foro e ato 25.010 :854$519 
Pontilhões RMS seno 3.760 :3088744 
HOSSOS is iuja Men RA é 44 :2298779 
Boeiros e drenos ..... 24.313 :6048124 
Vallas, vallettas, etc.... 302 :6158442 
Passagens superiores... 2.402 :8528790 | 
” inferiores... 1.313:3628$168 
GI Cn (SER 33.356:4388639 
IMECROS iria cio Ea AS -5.550:3598403 


Apparelhos Saxby .... 1.712:8808000 100.407 :6428008 


Obras em andamento: 


Linhas e obras de arte  15.641:6758848 
Reflorestamento ...... 1.131:7478897 
Desaproptriações ...... 1.752:2668700  18.525:6908445 546.520 :8438552 


—eme ms 


Installações telegraphicas: 


Selectivo (Train dispatching) ... 2.520 :7068634 
Installações telegraphicas ...... 6.038 :9388565 | 
Cabines! s,psr pas RV ARA 2.698:774$166  11.258:4198365 
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Quadro n, 22 (Cont.) 
Usinas e officinas: 


Edificios .. wu qrenas ef 14.526:915$957 


Installações diversas: 


o EO ps o vas do % 43 :6528600 
4", o RA 2.598:3348063 
6. DD gra PAS 3:070$000 2.645 :0568663 


Machinas fixas: 


&. Divisão. ...us. 2,0. 189:5338000 
a, dt 277:113$312 
4º, O siga a 15.169:390$336 
S.. RA o 169:850$000  15.805:886$648 


Machinas portateis 
e ferramentas: 


28. VMDO. saga midis 253 :488$837 
2 cd MRS E E So ga 36:379$197 
42, Ma a SENT 3.834:290$827 
Ss, AR a ato 1.617:2158590 
6. ae MIS E 22.6658000 5.764 :039$451 
Obras não especifi- 
cadas: 
pm. Divisão........... — 7:8408000 
Ga, PAD 3:174$600 11.041$600 
Stock de materiaes: 
De; LUND. o nor em 2.263:8188797 
3". e RARE dr 720 :494$8207 
6º. ada PRA 2 119:145$883 3.103:458$887 
Obras em anda- 
mento: 
Dia e ssh RS 398 :756$004 
4º. to pd ra É 3.218:429$204 
5º, AS PD Rã 54:395$381 3.671:580$589  45.527:952$795 


Material rodante: 


Locomotivas de B. L...  39.194:998$299 
é 4 4 ec 17.372:9548784  56.567:953$083 


Carros passageiros B. L.  38.719:944$539 
e á BE 9.859:6648207  48.579:6088746 
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o) Quadro n, 22 (Cont.) 
Vagoes Bo leaesiefeuniss  40.355:7308501 
io o Bos Elano pio e DT E SL "2026 OBBBZIA 
Guindastes B. L...... 753:5659727 
1 Ba Bros Re é :2368398 809 :8028125 
* Automotrizes ......... e 481:7858252 
Automoveis de linha... 534:1938503 
Velocipedes de linha... 3:0008000 159.602 :4308943 
Material rodante, c/ de TERRE 
ajuste: 
Locomotivas B. L..... 16.584 :5648420 
ç BB. co 4.410:922$521  20.995:4868941 
agões B. Levou soam) cL2 45BE2MBQODS 
o dE RIR A 6.017:302$125  18.470:5518050 
“Guindastes B. L...... 534 Beadtea o OR 
Poço Bira as 2 392:5268000  1.740:941$827  41.206:979$818 
“ Stock” de materiaes 
nos depositos: 
Deposito Central...... ; 232 :488$304 
DM DIVISÃO: Soyo vce morna 2.143:3938702 
É CARA PORRA * 1 RR, 1.050:2108650 
4, Divisão. —Materiaes ; 
diversos .....  34.141:0678606 
Combustivel ... 4.716:0498417  38.857:1178023 
Sa Divine OA as 20.010 :435$085 
6. PO pc SR a 1.372:6518978  63.666:2968742 
Moveis e utensilios: 
E PAS LO ne Asi afos aa DR Ada ed = 487 :4498095 
Pio EC AE RO TR Sc ro 2.063 :0648014 
OR PR RD RED A e 658:191$287 
MARES O O E a A Po o 3.423:8148331 
Smam E RPE E TOR ORAR ACE GER CS E 681 :234$802 
x UEL Da ia ooo ira à ad 125:8108440 7.441:5838969 
Livros e instrumentos de engenharia: 
Ja DIVISA ROS qa nie a pS Toba ipa 8 o Ê 14:7608000 
8 E DA DD URI a de tc A 168:365$960 
Go Pp O POR ab RANMA RE Da 4º dra 6 é 32 :3918436 215:5178396 
— Material encostado: 
Deposito Central ........ccicicseseos 5828550 








4 : 
256 
f 
Quadro n, 22 (Cont.) 
Material em transito: 
Tepianies. CesRaDo q ses ice Sri ah 208:2388276 
o DEMEDO É essas sds co AT A 2:087$000 
go 2 Dc ear RÃ 5 Ti o AD ES 4.574:907$690 
a tido ue A RN ST 1 AA 873:354$360 
Do hs dera dê no dE A DA 16:137$420 5.674:7248746 
Semoventes: 
DS: NA ias o 0 GT A RO 2:940$000 
Vehiculos: 
JA, Divisão ,.i 44574050, Ses SPP 121:058$000 
O DD madonna er cd sa dO 80 :930$000 201 :9888000 
Bens a cargo de terceiros: 
fe. Divisdo se vt s va 93:665$520 
A DE med, RG E ERR VD Md 67 :255$000 , 
? AN ia (E Id RS ly 164:935$239 325 :855$759 
Responsabilidade por materiaes, c/ faltas 
e avarias: R 
4, DN quad é rea PR ao 9:7618830 
Construcções: 
Residencia de Bello Horizonte .......... 1.976:971$365 
Ramal de Austin a Santa Cruz ......... 3.995 :0638322 
Ramal de Montes Claros ............. cc 44.098:6168174 
Raihal de. Ponte Nova .. 4/7 raamas «o 24.586 :9478637 
Ramal de Lima Duarte .....vms eae. 9.366:5138672 
Ramál de Santa Barbara ..ss. causes. 7.930:914$915 
Ramal de Diamantina .................. 75:637$022 
Estação de Bello Horizonte ............ 2.227 :904$986 
Ponte det PIADOrA essas Somando dba E 982 :5868028 
Residencia de Ouro Preto .............. 1.093:748$974 
Officinas de Bello Horizonte ............ 12.422:2728036 
Residencia de Codisburgo .............. 18:867$145 108.776:0438276 
1.048.702 :611$645 
Material, c/ de permuta: 
ATi SEM E aii ss ia DS a 61$500 
Rêde de Viação Sul Mineira ........... 7:5758290 
V. de Magalhães & Cia. .:.......cc.s. 18:384$606 
Ribeiro Conta & .Cig; ;usins os Caseiras 958400 
E. PF. Riovd'Quio 244 ao cr 4:134$000 30:2508796 
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Quadro n. 22 (Cont.) 
Material emprestado a terceiros: 
EO E” Rio" ONO.» cen E E toe ai 86 :6688184 
BIFE. Theresopoliss.2..Msen cos cesar o 3018000 
Dolabella Portella & Cia. ........c..... 629 :0028125 715:9718309 
* Valores pertencentes á União .....cccrenesereaseso E RS, a e —  57:0008000 
Dida aCtIDS A. A rea LE Ren da dae o MP 19 :9448799 
Estações, c/ de saldos em documentos .....cccerseners a 1.374:747$400 
Renta CH ITASO Carrao eai aew 0 0a neaDo a papai O a o a 981 :492$400 
Diversos responsaveis, c/ de iria o ERR DE Pia 1. 1.112:451$222 
Diversos responsaveis, c/ antiga ......crnecuecenaeeareneo 8.551:1728546 
DES COTTENTOSE, Diners id o q a scad i u aa sm Re E 1.262 :6318591 
1.062.808 :2738708 
* Contas de compensação: 
“Titulos depositados .....cccerenenereeme 6.223:6008000 | 
Contas correntes — Renda lançada....... 1.359:2488943 7.582 :8488943 
1.070.391 :1228651 
Passivo 
Thesouro Nacional, c/ de patrimonio: 
Saldo desta conta ...csensemiceeseanos ESET E «+. 1.015.611 :3788752 
Antecipação de material: 
Tolena denn o En pea a qo e gr brio je ge a 10 BD ago Rig pode 1.738:6348139 
Fornecedores de material rodante : à 6 
Idem, idem ......c- E Rg A RD A RT 20.317:1128787 
Legalização de despesa: 
Te tem cana A ouço RO 1 e ira e no aa ator a 2 1.001 :6708551 
Material, c/ de permuta: 
idem CEI Tae ge aplicável 16:8118240 
Fornecimentos de 1923, a pagar: 
Tolenieridena PES Mto. amis ai de ed en eia aa AR 697 7 ARE 40;7898433 
Fornecimentos de 1924, a pagar: 
GUS PS o dito Pero RE VR TE LM CORRER RO RR 77:0278702 
Fornecimentos de 1925, a pagar: 
TAGndo JUCA da jade e ua posto do did PER NS NPR a PRE — 32:6758898 
Fornecimentos de 1926, a pagar: E 
Teen DEN nie On Sd Palo ab a pao po qa a it ne jo 4,728:0068752 
Fornecimentos de 1927, a pagar: Ad 
Teia Ide Mo criam em me prio 29 Mp a RD AR  172:4488500 
Fornecimentos de 1928, a pagar: 
Tede idienn, os iaaia pereira ne oo qui ara mo 0 ot 9 ao -726:4088632 


Pessoal de 1927, la pagar: . 
Don SIElemn 25 24): à q DR RE a imjo E a eme ale ma do o nd 39:0568537 
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Quadro n, (Fim) 
Depositos — Restos a pagar: 


Tea tda <A Pcs RE Dra a LO UR nd dA SD 10.394 :305$104 
Depositos de diversas origens: 

Telio  Idhethe: DAL Sao Sa dot cen DS do q DS SAR 7.207:119$518 
Contas correntes — Trafego mutuo: 

Bem, idem, . sis iai es roça aa o mig 0 o O do e 704:828$163 


Contas de compensação: 


Depositos e cauções em titulos. ......... 6.223 :600$000 
REMO à AMARES e xscoo ge to re 1.359:248$943 7.582:848$943 


1.070.391 :1228651 
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DEMONSTRAÇÃO DA CONTA RESULTADO DO 





EXERCICIO 
LUCROS E PERDAS 
j Quadro n. 23 
Credito 
Renda industrial: 
PASSES) som emo RS ER baja son ca pipa o 54.331:6338265 
Bagagens ........v... RR Ro Res ave 40 :8848200 
Encommendas ..... CAS Due PN o PED 16.504 :1628893 
A ninaes. 00. vm o bao boa RR ce So» 4.429 :5538800 
Metcadornias"..«.-musr na ae ae ifia aero 82.034 :2918925 
Telegrammas .....cccerereere 1/0 apa 146 :9308501 
" Armazenagens ...ecececerremereneereroo 982 :3818376 
Taxas diversas ......- RS A RR a 1.484:753$090 
Percentagens AV ERA Ee a AM aero 678 :0598935 
Trens especiaes .....zesecicecenrereies 69 :0398000 
Percentagens e estadia de vagões ...... 637:3718560 
Receita arrecadada, conforme ajustes .... 13.094:431$942 174.433:493$387 
Renda ordinaria : 
Renda dos proprios ......isusecerees — 87:4128150 
Renda extraordinaria : 
Indemnizações diversas .......ccccieo 374 :0878349 


Renda com applicação especial: 
ENERTUAES |O So AO Eau ab maio de nl peaia é 348:174$451 


PREJUIZO DO EXERCICIO .....ruceeo 9.087 :8268427 





184.330: 9938764 





Debito 
Custeio industrial: 
1º. Divisão — Administração Central .......cceceeeeeeos 3.416:0568346 
Po o — Trafego, Movimento, Telegrapho e Iluminação 47.298:7828034 
Str » — — Contabilidade e Estatística ........cceeeos 3.827 :921$083 
42. a TO COmOÇEO qua o doe te bolo ir pos e oba Ed apuo Bajo né 88.945 :5698278 
5a. i — Via Permanente e Edifícios .........c.e. 39.661 :8068389 
6. »  — Administração da Construcção ............ — 587:1298880 
Serviços para particulares ,.....userererermenecaesereeroo 593 :7288154 





184.330 :9938764 


+ qem 


= voL8C66:08€ "FBI 
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| ANE QUADRO N. 25 
RECEITAS E DESPESAS INDUSTRIAES E FINANCEIRAS 


NO PERIODO DE 1908 A 1928 








| DESPESA FINANCEIRA: 























: ANNOS “RECEITA DESPESA - DESPESA DESPESA DE 
| INDUSTRIAL DO | EXERCICIOS TOTAL 
"EXERCICIO | | ANTERIORES 
| Edo pa | | 
1908 | 29.728:5628009] 32.760:601$262 | 35.757:882$108| 106:575$011| 35.864:457$119 
1909 | 31.234:837$162| 31.746:954$836 88.362:3518593] 109:698$304| 38:472:0298897 
1910 | 29.458:6618647| 39.205:717$752 | 42.798:3988317| 231:4948659| 43.029:867$976 
1911 É 32.024:6438343| 43.696:3648304 | 48.189:4658920| 5.527:074$460| 53.716:5408380 
Mont AD | 36.668:871$519| 48.295:7728256 46.391:8168183 2.622:1568145| 49.013:972$328 
“1913 | 43.466:732$889| 49.546:338$780 | 50.147:937$600 | 588:443$481| 50.736:381$081 
1914 | 40.503:906$295| 46.721:9098316 ! 53.189:7488728 46:3108645| 53.236:0598378 
1915 | 41.748:772$918|] 56.719:513$894 | 57.216:5698031 111:193$974| 57.827:763$005 
1916 | 46.158:213$884] 67.123:7708967 | 69.754:045$990. 700:4018236| 70.454:447$226 
1917 | 36.044:771ST72| 79.809:109$899 | 78.658:5158081) 1.040:398$355| 79.698:908$436 
1918 | 65.149:759$717| 78.058:706$526 | 74.1683:865$122 406.787$848| 74.570:6528970 
1919 | 70.671:482$514] 86.507:1498047 | 95.827:090$157 571:5488446| 96.398:6388603 
1920 84.191:827$166/100.385:592$8229 | 94.663:9248481 225:1628461| 94.889:086$942 
1921 | 89.410:805$245 112.450:209$8120 |114.757:0908678| 656:390$593/115.413:4818271 
22 | 98.063:346$238/110. 362:9168447 |109.903:4558088 2.417:684$383/112.3821:1398471 
"1923 - |106.059:233$315 118.618:0558249 |[111.481:735$266 66:979$015/111.548:7348281 
1924 |114.880:4558792/133.080:8288469 |141.657:5208891| 246:887$560/141.904:4088451 
1925 - |127.669:9888124/146.647:7118277 |145.145:715$518|] 3.354:0888754/148.499:799$272 
1926 Ê [131.659:803$8969/164.987:819$533 167.409:4568652| 5.346:1298809/172.755:5868461 
1927 [157.020 :909$057/200.314:8298219 203.320 :5648942| 4.562:328$778|207.882:893$720 
1928 RR a 173.433:3898595 PR CU 
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COMMISSÃO REVISORA DE DEBITOS 


RELAÇÃO DOS DEBITOS ANTERIORES A 1920 EXAMINADOS COMPLETAMENTE 

PELA COMMISSÃO REVISORA DURANTE O ANNO DE 1928 E JA” RESOLVIDOS PERA 

DIRECTORIA EM SUA QUASI TOTALIDADE, NA FORMA ABAIXO 
“DESCRIPTA E A” VISTA DO APURADO 


Debito - 
Devedores relacionado Solução 
Estrada de Ferro S. Francisco... 23:0248272 Transferido para o Thesouro Nacional, conta “dE 
l Patromonio, por tratar-se de fornecimento de ma- 
terial a proprio federal, sob administração offi- 
cial (Officio 47). 
Estrada de Ferro Minas e Rio... 27:5398664 Annullado. — O debito provinha de equivoco nos lan- 


camentos do conta-corrente. (Officio 39). 
Nova Estrada de Ferro de Juiz 
ds DGE Elo ADA poppcsses 688 :9648440 Ficará resolvido definitivamente quando a responsa- 
- vel por elle, Companhia Edificadora, liquidar no 
Thesouro a conta de fornecimento de carros feito 
a esta Estrada, para esse fim, estando relacionada 
para pagamento pelo credito aberto pelo decreto 
n. 18.149, de 9 de março de 1928. 
Companhia Estrada de Ferro Mu- ) 
zambinho (em liquidação) .... 6498840 Desappareceu o debito pela fusão da conta corrente 
é aberta sob o titulo “E. F. Muzambinho”, onde 
existia o saldo credor de 9288840. (Officio 6). 
Companhia Estrada de Ferro É : 
Goyazmer Ra a de seleto Easter 1.234:965$869 A importancia da divida desta Companhia foi reco- 
Ihida à Recebedoria do Districto Federal pelo talão 
597, de 29 de Junho de 1921, segundo consta da 
fl. 353 dos autos da Appellação civel n. 1174, do 
Districto Federal . 


Companhia Estrada de Ferro de 


Bananal BN E an a rd ar 5358161 Providenciado junto ao Ministerio da Viação para 
ser cobrado quando satisfeito o pagamento do 
É preço do resgate dessa Estrada de Ferro. (Offi- 
cio 28). - 
Companhia Estrada de Ferro da 
Capital ide Minas! 04. oro aaa 188:937$246 Annullado. — Adquirida pela União a linha dessa 
” estrada, devia ter ficado, ipso facto, liquidado este 


debito. (Officio 21). ? 
Companhia Ferro Carril de Juiz : 

GEMA MO inE! oc» ARS E ID BE Eae 1:435$000 Annullado. — Tratando-se de mensalidades, deviam 
ter sido pagas na estação e por esse motivo esca- 
passem a discriminação na escripturação do “ Dia- 
rio”. Actualmente, porém, está prescripta a divida, 
visto ser relativa ao periodo de Junho de 1883 a 
outubro de 1886. (Officio 52). 


The S. Paulo Railway Co. Ltd... 30:165$738 Annullado. — Este debito provinha de enganos nos 
lançamentos da conta corrente, conforme escla- 
rece o Officio 37. 


Joaquim da Silva Guimarães (Ex- 


ThEesOUTÓlTO) e Ri atado = egetede o 5.006 :0278680 ] 
Augusto F. Saldanha da Gama LA escripturação desta Estrada ficará regularisada 
(Bx-Pasador)E ne ne date cita 422:4448836 ] relativamente a estes debitos, quando se fizerem 


os lançamentos decorrentes da communicação con- 
stante da resposta do Tribunal de Contas, que 
tomou na Secretaria o n. 185/156/928. 


Augusto Cesar de Freitas (Ex- 


LE ja An 13:694$707 
José Ignacio P. de Bulhões (Ex- 
DTD Pando Arado cs Mie 5:7428674 | Annullados. — O ex-Thesoureiro Joaquim da Silva 
José Alves da Fonseca Junior , Guimarães declarou em 21 de Outubro de 1895 
(fu Op el Ep) LM e SR RE REVE 4:3818230 haver recebido as importancias á margem indica- 


das. (Officio 56). 


264 


Theophilo Ildemario de Figueire- 
do (Ex-Ajudante Fiel do The- 
RONLRICO) . zu corar ar capas 


Randolpho Cesar Fernandes (Ex- 
Agente da Central) ........... 


Paulino José Soares Ribeiro (Ex- 
“Armazenista) 
Narciso José Ferreira (Ex-Mes- 
DR a nsit rr s ec sc na 


Imposto de Districto Federal.... 


Secretaria Geral do E. do Rio.... 
Companhia do Porto do Rio de 


ERMCIÇO. Uso ivan VORA 


Devedores diversos .......... E 


Gontipanhia Centros Pastoris do 
Sr PREGANDO PES OP 2 SMS e 


Alison Manufacturing & Co. .... 


Companhia Lavoura, Industria e 
COOPORIBAÇÃO can seas RARA 


Antonio José de Araujo Vianna... 


Dr. Manoel Pereira Reis......... 


Custodio José Coelho de Almeida 
ESA Cha Riperit=a. cover 


J. M. da Fonseca Neves......... 
Benedicto Lemes Coura ......... 


IMEANCtO PEÕES "os cs eos gue 


Annullado. — Com o recolhimento de 5878093 aos 
cofres desta Estrada em 1º de fevereiro de 1896, 
ficou saldado o debito; pois em outubro de 1895, 
havia sido entregue ao Thesoureiro a quantia de 
3:3758588. (Officio 57). 


3 :9628681 


6:2028725 Annullado. — Esta importancia tinha sido deduzida 
da fiança de dez contos de réis paga pela Asso- 
ciação Geral de Aux. Mutuos. (Officio 44). 


Cancellados. — Além da circumstancia de ser des- 
contado em folha de pagamento o fornecimento de 
gaz, existe a prescripção das dividas, que datam 
de 1890. (Officio 7). 


678378 | 
668659 


908000 Annullado. — Havia omissão nos lançamentos da 
conta corrente. (Officio 41). 


6998340 Annullado. — Foi pago em outubro (dia 9) de 1918 
e 7 de março de 1919. (Officio 40). 


24:599$223 Annullado. — Foi pago em 7 de abril de 1919 e 26 
de maio de 1921. (Officio 12). 


198 :0788$796 Levado á conta Thesouro Federal visto ter sido pro- 
videnciado a cobrança executiva pelo Aviso nu- 
mero 2533, do Ministerio da Viação, de 15 de 
setembro de 1904. (Officio 34). 


2568950 Annullado. — Foi liquidado a 27 de maio de 1892 e 4 
“de fevereiro de 1893. (Officio 26). 


500$000 Annullado. — Sendo esta divida de maio de 1893, está 
prescripta, em face da lei, caso não tenha sido paga 
e ommittido esse acto na escripturação do “ Dia- 
rio”. (Officio 46). q 


7168500 Baixa. — O debito provinha de engano nos lança- 
mentos da conta corrente. (Officio 15). 


1:482$078 Annullado. — Esta divida devia ter sido paga na 
antiga estação Ubá, em vista do que fôra ajustado 
com esta Estrada em 27 de abril de 1885. Actual- 
mente, porém, está prescripta, visto ter mais de 
30 annos. (Officio 49). 


198800 Annullado. — Data de Janeiro de 1886 e está em 
condições identicas ao debito da Alison Manufa- 
cturing & Co. (Officio 46). 


3408000 Baixa. — Estava solvido desde 12 de Julho de 1913. 
Officio 4). 


1708848 Annullado. — Foi pago em 30 de abril de 1915. (Of- 
ficio 35). 


418800 Baixa. — Estava pago desde 9 de julho de 1918. 
(Officio 5). 


4978000 Transferido para o Thesouro Federal, por estar pro- 
videnciada a cobrança executiva do debito deste 
contractante a esta Estrada. (Officio 53). 


1778000 Baixa. — Pago em 10 de apago de 1916. (Offi- 
cio 29). 








Dema ma. "TT 












a e SS o 
= - = 








THEIR ONSECA, =.< oo stage frisa raro al niaiia 


Botelhos & Oliveira .......... Is 


Eduardo da Rocha Tinoco. (Aju- 
dante de Mestre da 4º Divisão) 


Joaquim Alves Nogueira ......... 


Erancisço: Canella «scene sms 


E Canelia, GMC Ia ese tdo emrienaral pronto 


“O its (o) RA ER 


Companhia Pecuaria e Frigorifica 
celo) ABA TEST RA cs UT 


Fabrica Brasil Industrial mermo 


Eelinto Bety Sresse atio! ajude ago pedais 


[Dj ERrarciscar da” Cruzi Soúza 
(Sho RED RR, cx Dr 


F. Ellis — Matadouro Frigorifico 
ETA ENTES . sore aiocafie mem Dre pot mica 


Manoel Lopes da Silva .......... 


Companhia Brasileira Carbu- 
tetos der Calcio: 1. iscas de a mini 


(nine GERE RAS to Scar to Sr PRO 


Dr. Benjamin do Monte ......... 
Dr. Francisco Silverio Castro B. 

mio SN Ee Ad 
Dr. J. Izidro de Magalhães Drum- 

ERON SR teen E OO cura ita ari 
Dr: Magnos“Sondahll Enc 
Dr. José de Oliveira Fonseca .... 
Dr. Franklin Amaral Theberge... 
Dr. José Gonçalves Barbosa ..... 
Dr. Henrique Simão Tann ...... 


Asma Guedes" & Cia ins ires 


ERES (Caneimiho! so serasa Reto ca ER 


Companhia Engenho Central de 
Moretig E a a RREO 
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818000 Annullado. — Foi pago na Agencia de Itaquera e 
recebido na Thesouraria a 17 de julho de 1916. 
(Officio 27). 


108000 Baixa. — Pago em 21 de agosto de. 1916. (Offi- 
cio 


3:8868000 Rectificado, por tratar-se de pagamentos effectua- 
dos por esse funccionario no destacamento de Al- 
fredo Maia e relativos à guarda e transporte de 
lenha em Dezembro de 1918. (Officio 54). 


1158800 Annullado. — Foi pago em 19 de dezembro de 1919. 
(Offiício 16). 
74$926 | 
+ Annullados. — Foram pagos em 7 de agosto de 1918 
208109 ) e 24 de agosto de 1920, pelas guias 435 e 1928, da 
: Contabilidade (Officio TSE 
1998000 Annullado. — Foi pago em 30 de agosto de 1918. 
(Officio 8). 


21:6458742 Desde 30 de setembro de 1920 está liquidado este 
debito, cuja annullação depende do despacho Si- 
nal no officio n. 58. 


4:2578324 Annullado. — Foi pago em 16 de julho e 6 de 
setembro de 1920, pelas guias ns. 1917 e 1946 da 
Contabilidade . Colin 10). 


274300 Annullado. — Foi pago em 17 de agosto de 1920. cur 
ficio 11). 


288400 Baixa. — Ficou liquidado em 18 de od de 1920. 
(Officio 18). 


3358000 Annullado. — Com o pagamento realizado a 11 de 
; Agosto de 1921, ficou solvido este debito. (Offi- 
cio 14). 


368500 Annullado. — Foi pago em 26 de setembro de 1917 
e 31 de março de 1920. (Officio 17). 


2:1098279 O debito exacto é de 4:7978369, que ficará liquidado 
definitivamente quando fôr assignada a escriptura 
de doação de um terreno em Palmyra, conforme o 
ajuste firmado com esta Estrada. (Offício 33). 


“758000 Annullado. — Antes de executado o serviço cor- 
respondente a esta importancia, a firma Guinle & 
Cia. havia feito o pagamento devido. (Officio 24). 


808000 ) 
808000 

Baixa. — Quando os engenheiro terminavam o ser- 
1608000 viço ou eram transferidos, ficavam as cavalgadu- 
1608000 ras entregues á respectiva Secção da Construcção, 
1608000 para liquidação do abono recebido. (Officio 45). 
1608000 
568807 
808000 


2:7668957 Annaúllado. — O debito se originára de erros nos 
lançamentos na conta corrente. (Officio 48). 


268770 Annullado. — Foi liquidado em 4 de fevereiro de 
1910. (Officio 36). 


1:9988420 Foi providenciada a cobrança executiva pelo Aviso 
2533, do Ministerio da Viação de 15 de Setembro 
de 1904. (Officio 59). 
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Nicolão Bertholine & Alíredo Ar- 


Rae É As te 745$000 
Francisco Alexandre Pinto ...... 8688730 
Francisco Anselmo da Paixão.... 34$460 
Luiz Plinio de Oliveira ......... 1998703 
Pestana de Chao ones rr ass 7:6228691 





Annullado. — Em vista da clausula 10 do contracto 
de 6 de maio de 1898, firmado com esta Estrada. 
(Officio 42). 


Annullado. — Por equivoco fôra aberta conta cor- 
rente, em nome de T. H. Pinto, com o credita 
dessa importancia. Rectificado o lançamente, des- 
appareceram os saldos devedor e credor. (Offi- 
cio 32). 


Baixa. — Foi pago em 12 de janeiro de 1906. (0f- 
ficio 31). 


Está dependendo do resultado do Officio 43, escla- 
recendo as circumstancias originarias do debito. 


Annullado. — Não existia debito, que, entretanto, 
apparccia por não terem sido lançados na conta 
corrente diversos pagamentos e a annullação de 
7 :043$000, resolvida pela Directoria desta 
no papel mn. 181/909. (Officio 38). 
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QUARTA DIVISÃO ad 
LOCOMOÇÃO 


Em 31 de dezembro de 1928, possuia a Estrada um total de 659 loco- | 
motivas, sendo 436 na bitola de 1",60 e 223 na bitola de 17,00. 

Na mesma data, possuia um total de 8.386 carros e vagões, sendo 
6.022 da bitola de 1º,60 e 2. 364 da bitola de 17,00. 

"Durante o anno, o percurso total das locomotivas foi de 25. 713.385 
kilometros, dos quaes 18.913.667 na bitola de 1º,60 e 6.799.718 na bitola 
de 12,00. 

Da comparação destes percursos com os do anno anterior resulta uma 
differença de 1.263.229 kilometros para mais na bitola de 1º 60 e de 22.490 
kilometros para mais na bitola de 1,00. 

Durante o mesmo anno, o percurso de vehículos foi de 373. 901.998 
kilometros, sendo 299.514. 473 kilometros na bitola de 1",60 e 74.387.525 
na bitola de 17,00. 

C omparando esse resultado com o do anno anterior, nota-se uma diffe- 
rença de 7.837.802 kilometros para mais na bitola de 17,60 e 8.254.090 
kilometros para mais na bitola de 1”,00. 

Na bitola larga e mixta havia uma locomotiva para ne 841 de linha 
em trafego, e, na estreita, uma locomotiva para 79,452. 


Vagões “Well” e de transporte de automoveis 


“Para o transporte de peças de grande gabarito recebemos dois vagões 
“Well” para bitola de Im,60 e um para bitola de 1m,00. 


Para o transporte de automoveis na bitola larga, onde é intenso o 
serviço, principalmente entre o Rio de Janeiro e São Paulo, por lá estarem 
installadas as officinas de montagem da “Ford” e da “General Motors”, 
foram postos em trafego 150 vagões apropriados. 


Apparelhos Simplex 
“Para o abastecimento de carvão ás locomotivas, apparelhamo- nos com 


duas installações “Simplex”, cuja montagem (construcção eo deposito ele- 
vado, etc.), deverá em breve ser iniciada. 






270 » = “. e É +”: 
Carro dynamometro . ” 

eis 

A Central adquiriu para o estudo da capacidade do seu material de Rea 





tracção nos differentes perfis e bem assim das condições das suas linhas, 
um carro para bitola de 1",60 provido de instrumentos dynamometricos 
e de instrumentos de inspecção de linhas. Data venia transcrevemos a descri- 
pção minuciosa que do mesmo foi feita pelo engenheiro Ralph P. Johnson 
na revista da Baldwin e traduzida no Brasil Ferro-Carril:; 


“A The Baldwin Locomotive Works acaba de construir para a 
E. F. Central do Brasil o mais moderno carro. dynamometro. Condensa 
elle os resultados de estudos feitos sobre muitos outros já existentes, 
bem como os da experiencia dos seus operadores. Além do apparelha- 
mento necessario a esse carro, a The Baldwin Locomotive Works 
construiu, em 1928, dois apparelhos dynamometricos, sendo um para 
a Northern Pacific Railway e outro para a Canadian Pacific Railway. 
Ambos foram collocados em carros construidos pelas respectivas es- 
tradas. Devido ao prazo requerido pelos constructores de carros e ás 
especificações meticulosas e especiaes da Central do Brasil, resolveu 
a The Baldwin Locomotive Works construir este carro dynamometro 
em suas proprias officinas. í 
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O CARRO 


A estrada limitou as dimensões do carro ao comprimento de 53 
pés 6-3/4”, de ponta a ponta, largura maxima de 9 pés 10-1/8”, e altura 


garina curva. 

A resistencia do carro é augmentada por innumeras travessas e 
por uma chapa de estrada de 5/8” de espessura na sua extremidade 
dianteira. O carro não dispõe de apparelho de choque na parte dian- 
teira por ser provido de um engate Alliance automatico, de 6” x 8”, 
seguro directamente por uma canga á extremidade inferior da ala- 
vanca do weighing head. A parte de traz do carro é provida de um 
outro engate deste mesmo typo com apparelho de choque Murray e 
dispositivos Earlow. Elle é montado sobre dois trucks de quatro rodas 
com longarinas e travessas de supporte de aço fundido e rodas A. R. A. 

" de 38” de diametro para carros de passageiros. Todas as rodas são 
providas de freio de aperto Simplex, excepto as rodas trazeiras do 
truck dianteiro, cujo eixo traz a engrenagem conica que dá movimento 
ao papel. E' de vantagem conservar-se o mais possivel inalteravel o 
diametro destas rodas, pois por ellas se mede o caminho percorrido 
pelo carro. 

Todas as chapas de aço que entram na construcção desse carro 
têm um certo theor de cobre de fórma a resistirem á oxydação. Os 
caixilhos das janellas são de latão e todas ellas são providas de tela 
de cobre. Os lados do carro, soalho e tecto são isolados por tres cama- 
das de feltro, por um espaço de ar, por um revestimento de madeira 
de 13/16”, papel empregado em construcção e, finalmente, por um 
forro de carvalho de 13/16”. Esse forro de carvalho levou cinco mãos 
de verniz de modo que o seu acabamento é duravel e de bonita appa- 
rencia. Os estofos são de couro verde, todas as ferragens e accessorios 
da installação electrica são de bronze, a canalização empregada em todo 
o carro é de latão e os fios protegidos por conduits. Destinando-se o 
carro a um clima quente, não possue nenhum systema de aquecimento, 
mas é amplamente ventilado com ventiladores Utility electricos, e pro- 
vido de uma Frigidaire de 7 pés cubicos de capacidade. O chão é 
coberto de linoleum. 

O apparelhamento electrico consiste de dois jogos de baterias 
Edison, de 20 elementos cada uma, as quaes fornecem corrente de 


maxima de 13 pés 1-1/2”. A altura do engate acima do boleto do trilho | 

é de 3 pés 5-3/8" e a bitola da linha de 5 pés 3”. A construcção do | 

carro assemelha-se á de um carro-correio commum, porém com “estrado 

extra forte. E” elle provido de uma plataforma inteiriça de aço fundido, 

com travessa dupla em ambas as extremidades, ligada por uma lon- 
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24 volts para a illuminação, ventilação, apparelho dynamometrico, 
grupo motor gerador de inspecção de linha e Frigidaire. A carga da 
bateria é feita por um dynamo accionado pelo eixo do carro; nas 
marchas lentas dos trens de carga e nas occasiões em que o carro 
deixar de funccionar por muito tempo, a bateria é carregada por meio 
de um “gerador Sunbeam “Farmlite”. Póde-se, entretanto, carregar as 
baterias directamente de uma fonte externa. 

A planta annexa mostra a divisão interna do carro. Vê-se, ahi, 
dois compartimentos com leitos superior e inferior, typo Pullman, uma 
“sala de jantar com sofás que podem ser transformados em camas, uma 
cozinha completa, um quarto de banho com chuveiro, pia para escovar 
dentes, dois lavatorios, armario de parede em abundancia e o compar- 
timento do apparelho dynamometrico. Essas accommodações são suffi- . 
cientes para oito homens. Cada compartimento dispõe de pias, guarda- 
roupas e o que fica atraz tem um toilette. A sala de jantar tem 8 pés 
10-1/2” de comprimento e 8 pés 8” de largura, com uma mesa no 
centro. : 

O compartimento dos instrumentos fica localizado na parte dian- 
teira do carro, que é rebocado logo atraz do tender quando em provas 
dynamometricas e na cauda do trem quando em inspecção de linha. 
Esse compartimento tem 16 pés 5-1/4” de comprimento e contém, além 
dos instrumentos e o weighing head, duas bancadas para trabalhos, 
armarios para roupas e para Os instrumentos, duas cadeiras para 
observação e o armario com quadro de distribuição. O carro é provido 
de duas portas lateraes e largas para observação e facil accesso aos 
instrumentos. a 

APPARELHOS REGISTRADORES 


Estes apparelhos são dos mais modernos e aperfeiçoados e contêm 
innumeros melhoramentos não incluidos nos carros dynamometros até 
agora construidos. O weighing head é do typo hydraulico commum, 
mas “os seus embolos são supportados por mancaes de espheras que 
lhe asseguram a centralização automatica. A alavanca é provida de 
mancaes de rolamentos no fulcro, bam como na ligação com a canga 
da barra do engate. a capacidade do weighing head é de 250.000 libras 
para a tracção e de 1.250.000 libras para o choque na barra do engate. 

O eixo “Universal” para movimentar o papel foi aperfeiçoado de 
modo a permittir maior curvatura, podendo-se de dentro do carro 
manobrar a embreagem de accionamento. A caixa de transmissão tem 
as alavancas de mudança de um lado e a facilidade de manobra é 
maior que na do typo antigo. 

A relação das engrenagens permitte que o papel se desloque 1.25, 
5.00 e 20.0 millimetros, por vinte metros de percurso do carro. AN, 
transladação do papel póde ser tambem feita por meio do motor. 

A mesa do chronographo é de aluminio fundido e se apoia sobre 
pernas e base de ferro fundido. Sobre uma barra de aço polido atra- 
vessada ao centro da mesa ficam as dezoito pennas registradoras e 
as seis pennas basicas, com os necessarios electro-magneticos, indica- 
dores, etc., ete. De um lado fica o velocimetro e atraz deste o indicador 
de tracção e o integrador, como tambem as pennas registradoras da 
linha, em numero de cinco. 

As dezoito pennas acima mencionadas registram: 


Seis segundos (duas). 

Um minuto. 

Posição das estações, pontes, etc. 
Distancia. 

Velocidade. 

Choque. 

Tracção. 

Integrador. 

Carvão. 

Pressão da caldeira. 

Posição da alavanca de marcha. 
Posição da alavanca do regulador. $ 
Pressão na canalização geral. $ 
Pressão do cylindro do freio. ; 
Indicador, lado direito. 
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Indicador, lado esquerdo. 

Curvatura. 

As pennas de inspecção da linha registram: | 

Nivel transversal. 

Juntas baixas, lado esquerdo. | 

Juntas baixas, lado direito. 

Bitola. 

Posição, tempo e distancia, 

O papel onde são registrados esses dados tem 24 pollegadas de | 
largura, mas no serviço de inspecção de linha emprega-se um papel de 
12 pollegadas, do qual se póde tirar copias em azul. Não é conveniente | 
registrar-se, ao mesmo tempo, os elementos dynamometricos e os da 
linha, porquanto estes devem ser immediatamente entregues ás turmas 
de conservação da linha, ao passo que os registros dynamometricos | 
têm de ser computados e analysados antes de sua utilização. Além 
disso os graphicos da linha ficariam sobrepostos aos dynamometricos, 
tornando-se. portanto, de difficil identificação. Afim de que se pudesse 
fazer simultaneamente os registros dynamometricos e da linha seria 
preciso um papel muito largo, que por sua vez exigiria uma mesa de 
tal largura que não caberia em um carro commum. O carro é traçado 
de modo a ser usado directamente atraz da locomotiva para fins dyna- 
mometricos e invertido, na cauda do trem, para o registro da linha. 


INSTRUMENTOS DYNAMOMETRICOS 





O registro dos intervallos de seis segundos é feito em ambas as 
margens do papel por meio de um contacto situado no eixo do motor. 
O de um minuto é feito por meio de um contacto do relogio, através 
de um relais e serve para conferir a velocidade do motor e os outros 
registros. 

O registro das estações, pontes, marcos kilometricos, etc., é feito 
por meio de botões electricos collocados na mesa ou junto ás portas 
lateraes. A distancia, de 20 em 20 metros, é registrada no papel por 
meio de um contacto no eixo. O diametro conhecido das rodas sem 
freio fornece essa informação. 

O velocimetro é de um typo aperfeiçoado pela The Baldwin Loco- 
motive Works. O motor move um disco horizontal em velocidade con- 
stante; o centro desse disco permanece parado e todas as outras partes 
movem-se em velocidade proporcional á sua distancia do centro. Uma 
porca do velocimetro é accionada pelo eixo por meio de engrenagens, 
em velocidade proporcional á velocidade do trem. Essa porca movi- : 
menta um eixo roscado, que tem, na sua extremidade, uma roda vertical 
que gyra sobre o disco horizontal. Se a roda vertical ficar num ponto 
do disco horizontal que se mova mais devagar ou mais depressa que 
a roda vertical. se moverá em relação á porca e será levada para fóra 
ou para dentro até que attinja um ponto que se mova com a mesma 
velocidade. A sua distancia ao centro do disco horizontal é, portanto, 
uma medida da velocidade do trem. O movimento dessa roda vertical 
é transmittido a uma haste provida de uma penna que traça de um 
modo continuo, sobre o papel, a curva da velocidade, emquanto que 
um fio ligado á extremidade dessa haste faz movimentar um veloci- 
metro montado no quadro. 

Os esforços de tracção e choque transmittidos pela barra do engate 
ao weighing head hydraulico, são registrados, de um modo continuo, 
no papel. Os embolos desse apparelho fazem pressão sobre diaphragmas 
de borracha, transmittindo essa pressão ao liquido. que fica no outro 
lado. 

A pressão nos cylindros é transmittida através de uma canalização 

f aos indicadores que movem as pennas que registram, sobre o papel, os 

| varios valores da tracção e choque. 

O trabalho util da locomotiva é medido em kilogrammas por centi- 
metro quadrado e é igual á tracção multiplicada: pela distancia per- 

; corrida durante a acção da força. Como essa força é continuamente 

E variavel, torna-se difficil calcular o trabalho acima e ha, então, para 

isso, um integrador automatico. 

, AA Consta elle de um disco horizontal que gyra com velocidade pro- 

, ç porcional á distancia percorrida pelo trem e de uma roda vertical que 
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gyra sobre esse disco; a roda vertical é afastada de seu centro pelo 
indicador de tracção, de uma quantidade proporcional á força exercida. 
A velocidade de rotação da roda vertical é, portanto, proporcional ao 
producto da tracção multiplicada pela distancia percorrida e cada rota- 
ção corresponde a uma certa quantidade de trabalho, que é representada 
or uma área de 30 centimetros quadrados abaixo da curva de tracção. 
Á roda vertical ao completar uma rotação produz um contacto electrico 
através de um reluis, que actúa sobre um electro-magneto ligado a uma 
penna que traça uma marca no papel. Um outro electro-magneto, 
actuado pelo mesmo contacto, move um contador que indica, no fim 
da viagem, o trabalho total effectuado. Este integrador foi grande- 
mente melhorado, tornando-se rigida a ligação entre elle e o indicador 
de tracção e, portanto, sem perigo de gasto e subsequente inexactidão 
nos resultados. A nova disposição de molas para manter o contacto 
entre as rodas veiu, tambem, melhorar a precisão do apparelho. 

Outras pennas ligadas, através de electro-magnetos á cabine da 
locomotiva, registram o consumo de carvão, a posição da alavanca de 
marcha e do regulador, o momento da tirada de diagrammas ou qual- 
quer outro dado que se queira. 

As pressões nos cylindros, no encanamento geral e na caldeira são 
tambem registradas por meio de pennas proprias; estas pressões são, 
além disso, indicadas em manometros. O peão central do truck dianteiro 
tem um prolongamento ao qual se liga uma outra penna que registra, 
de um modo continuo, as curvas. Telephones installados na mesa e na 
cabine da locomotiva permittem as communicações entre estes dois pontos. 

"Com as informações registradas pelos instrumentos acima, bem 
como pela leitura das observações tomadas na locomotiva das tempera- 
turas de vapor, da camara de combustão, póde-se determinar o rendi- 
mento da locomotiva e de varios apparelhos. Registram-se tambem as 
condições do tempo, peso e composição do trem, etc., que vão fornecer 
elementos para o caleulo da tonelagem transportavel. 


INSTRUMENTOS PARA INSPECÇÃO DA LINHA 


Diversas estradas de ferro nos Estados Unidos têm experimentado, 
com certo exito, os carros de inspecção de linha. A Atchison Topeka & 
Santa Fé Railway construiu uns apparelhos muito seguros que foram 
installados em um carro especial. Esta orientação é excellente para as 
estradas cuja kilometragem possa conservar um carro desses sempre 
oceupado. O trabalho de inspecção de linha é muito differente do tra- 
balho dynamometrico, e, tendo-se um carro para cada especie de serviço, 
as despezas ficarão mais bem distribuidas e este se fará melhor. 

Além disso, o trabalho de inspecção de linha requer menos homens 
e um carro menos dispendioso que o dynamometro. Um carro ideal para 
inspecção de linha deveria ter uma machina para tirar copias em 
ferro prussiato para que os registros, uma vez feitos, fossem 
immediatamente entregues ás turmas de conservação de linha. A Central 
do Brasil quiz que no seu carro fossem incluidos apparelhos de inspecção 
de linha e dynamometricos. Os apparelhos para inspecção de linha 
foram construidos pela Sperry Development Company Inc., que tra- 
balhou em conjunto com a Atchison Topeka Co. na confecção da instal- 
lação gyroscopica para essa estrada. Esses instrumentos ficam sepa- 
rados dos instrumentos dynamometricos na extremidade da mesa do 
chronographo, ficando no chão, junto á mesa, o motor-gerador e gyras- 
copo. As pennas, quatro são do typo syphon e são abastecidas por tinta 
que fica num pequeno deposito. Estas funccionam da seguinte maneira: 

A localização das estações, pontes, etc., o tempo e distancia são 
indicados por uma só penna, actuada, por um relogio em intervallos 
de um minuto, pelo eixo do carro, e tambem pelos mesmos botões 
electricos que registram a posição das estações no trabalho dynamo- 
metrico. Esses tres registros servem para situar a posição dos trilhos, 
cujas condições foram marcadas pelas outras pennas. 

A penna registradora da bitola fica ligada por fios Bowden a 


“duas pequenas rodas endurecidas, providas de rolamento, collocadas 


entre as rodas do truck e mantidas por molas contra a parte interna 
dos trilhos. Essas rodas estando em constante contacto com os trilhos, 
movem as pennas assim que haja qualquer variação de bitola. O mo- 
vimento da penna indica o maximo de 3/4” acima e de 1/2” abaixo 
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da bitola normal. Um contacto electrico no supporte da penna faz 
funccionar uma valvula magnetica através de um relais, que abre e 
fecha uma pistola de tinta collocada na parte trazeira do truck. Póde-se 
ajustar esse contacto para marcar o trilho com tinta no ponto em que 
a bitola se afaste da normal. Desta maneira, as turmas de inspecção 
podem facilmente ver quaes os pontos que necessitam de reparações. 

As rodas, ao passarem sobre os cruzamentos, podem ser levantadas , | 
internas dos trilhos por fortes molas espiraes. Os supportes dos mancaes 
das rodas verificadoras da bitola são presos por dobradiças, longitudi- j 
nalmente, de modo que as rodas passam facilmente sobre as agulhas 
e elles são, tambem, porvidos de molas espiraes que mantêm estas 
rodas na posição exacta de funccionamento. 

As rodas, ao passarem sobre os cruzamentos, pdoem ser levantadas 
por um pequeno cylindro de ar, installado por baixo do estrado do carro 
e controlado por uma torneira de tres vias collocada sob a mesa do 
chronographo. As juntas baixas dos trilhos direito e esquerdo são 
tambem registradas por pennas. Estas são actuadas por fios Bowden 
ligados a uma viga em I de quatro pollegadas, presa ás caixas de graxa 
de um e outro lados. Essas pennas trabalham por meio de um systema 
de pequenas alavancas que reduzem o registro das juntas baixas a 
meia dimensão no papel. Ha tambem pistolas de tinta actuadas da | 
mesma maneira que as pistolas de tinta para o registro da bitola, li- 8 
gadas ás pennas para indicação de juntas baixas por meio de um 
contacto electrico. Essas pistolas lançam a tinta que marca qualquer | 
depressão encontrada nas juntas. Ê 

A penna que registra o nivel transversal acha-se protegida pelo 
gyroscopo contra os movimentos do carro; pela acção do mecanismo 
no nivel transversal ella registra o angulo exacto da inclinação do truck 
ao seguir a super-elevação do trilho nas curvas, bem como todas as outras | 
irregularidades quanto ao nivel transversal em linhas de tangente. A 
penna registradora segue o traço central que representa a exacta hori- 
zontalidade da linha. Qualquer afastamento para a direita ou para a 
esquerda desse traço significa super-elevação do trilho do lado direito 
ou do esquerdo e póde ser medido directamente no papel. 

O carro acima descripto foi embarcado em Dezembro de 1928 para 
a E. F. Central do Brasil, completamente montado, no vapor Belpareil. 
Antes de ser embarcado foi exhibido nas officinas da The Baldwin 
Locomotive %orks e examinado pelos representantes de muitas es- 
tradas de ferro americanas e estrangeiras. O Dr. P. A. Martins Costa, 
da Central do Brasil, que preparou as especificações do carro, exa- 
minou-o antes de ser embarcado e demonstrou a sua satisfação com o 
traçado e mão de obra empregada”. 
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VAGÃO AFERIDOR DE BALANÇAS 


Ed 


Para o fim de fazer cessar frequentes reclamações sobre divergencias . 


de pesagem em balanças de vagões, adquiriu a Estrada um vagão aferidor 
de balanças que aqui já se encontra em serviço. 

Acompanhou o vagão o certificado do Buereau of Standars Norte Ame- 
ricanos: 


DEPARTMENT OF COMPANY BUREAU OF STANDARS REPORT ON CALI- 


BRATION OF TRACK SCALE TESF CAR FOR BALDWIN LOCOMOTIVE 
WORKS PHILADELPHIA PENNSYLVANIA. 


On april 3. 1928. U. S. Bureau of Standars calibrated at the Eddystone plant 
of the Baldwin Locomotive Works, a reilroad track scale test car bearing the 
unitials “E. F. C. B.” and intended for export to Brazil, South America. — The 
calibration was performed on the locomotive scale was carefully balanced and a 
reference mark “placed on the beam to facilitate precision in wheighing, Pensyl- 
vania Railroad track scale teste cars, n.º 490:395 wheighing 30.000 pounds 


- and n.º 490.387 weighing 80.000 pounds, were used for preliminary test of the scale 


and served as standards in a substitution weighing “method of calibration. — Both 
o£ the care had been standardized recently at Alfona, Pennsylvania, upon the Penn- 
sylvsnia Railroad Company's master track scale which the bureau of Standards 
regularly calibrates and which was left in accurate weughing condition at the time 
of the latest calibration. — Tes car “E. F. C. B.” was first found to weigh 88.250 
pounds avoir-dupois or 40.029 kilogramms. By removing material from the “Sealing” 
compartmente, the weight of the car was adjusted to 88.185 pounds or 40.000 kKilo- 
gramms. — Assuming that both the Pennsylvania Railroad test cars wers correct 
withint nominal deviations from their standard weight values, it is considered that 
the calibration results here reported are correct within the limits of five kilogramms. 
—- (a) George K. Burgess. — Director. ar 


(TRADUCÇÃO) 


Em 3 de abril de 1928, o Bureau de Padrões dos E. U. da America do Norte 
calibrou nas Officinas da Baldwin Locomotive Works, em Edystone, uma escala de 
precisão, para trucks de Estrada de Ferro, com as iniciaes RELER O, B. ; para: ser 
exportada para o Brasil, na America do Sul. — A calibragem da dita escala foi 
effectuada muito “cuidadosamente, tendo sido marcada uma referencia em uma das 
traves, para facilitar a precisão, quando pesando. —- Uma escala Pennsylvania Rail- 
road track n.º 490.395, pesando 30.000 libras e a n.º 490.387, pesando 80.000 libras, 


“foram usadas nas provas preliminares da dita escala, e serviram como padrões para 


a calibragem. — Ambos os carros foram submettidos a calibragem recentemente em 
Alona, Pennsylvania, tomando como base a escala da Pennsylvania Railroad Com- 
pany, a qual o Bureau de Padrões calibra miudadamente, escala que foi approvada, 
como funccionando perfeitamente, no momento de effectuar a presente calibragem. 
— O carro “E. F. C. B.” pesou a primeira vez 88.250 libras, ou sejam 40.029 kilos. 
—. Depois de remover o material do compartimento de aferição, o peso do carro ficou 
definitivamente ajustado como sendo de 88.185 libras, ou sejam 40.000 kilos. — 
Tomando por base que os pesos dos carros da Pennsylvania Railroad estejam cor- 


rectos, consideramos que a calibragem aqui mencionada tambem esteja correcta, 
dentro dos limites de cinco kilos. — (a) George K. Burgess. — Director. 


<a A o err io DS ã Rr À 





O pra si e SS PED 


: 2€ . 


rm 





ESTADO DAS LOCOMOTIVAS EM 31 DE DEZEMBRO DE 1928 
Bitola de 1m,60 
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+ | Emprestadas | | | 2 
bens 
| | RB gi | | 223 
RE Te | | | 








2. 


O romotivas existentes em 31 de Dezembro de 1928 discriminando as 
datas de acquisição 














ão 


Data da acquisiç 
(anno) 


pt 
Oo 00 
qa 
> 09 


1877 
1881 
1883 
1887 
1888 
1889 
1891 


1892 
1893 


1894 


1895 
1896 
1897 
1898 
1900 
1902 
1905 
1906 
1907 


e e e e e pç 


1908 
1909 


1910 
1911 
1912 


1913 


1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1923 
1925 
1926 
1927 
1928 


o Der e 


Sa 


S 
Es E s 
a e BITOLA DE 1",60 gs 
SEJE E 
S| 5 NUMEROS E 
Es 5 
E [À o 
o 
a ETA ue 
| 
BB SH ABM E coeur o ie adro io aa — 
bb | — == 1 
52 | 3 | 154, 155 e 503........0..cucereoo 1 
As | 8 Doda LE = ar ti anos eds vol dio dese t — 
E a [6 E PENEDO Ca QN E Pre Mr — 
E — 3 
a | 3|509a BIL...cueeesiceceeres — 
dO 6 121 e 122, 506, DIS av Bits sons 6 
88 | 28 117, 133 a 149, 439 e 440, 508, 528, 
| DO RE oo, sopas ADIn e td » 5 
Sn [= 128, 125, 1275 129: 6 1300250 +. é <= 6 
E TR RR 190, 515 a 522... ......ceue ET 
35 | 91 | 400 a 414, 525 a 527, 650 a 654, 19 
| 656 a 660, 662 a 664........... i 
| 
auto 9 415, 416, 418 a 424............... 5 
33. | — == 8 
s2 | 35 |200a 218, 535 à 550.............. Es 
Ea A O — 4 
EN) ese -— Dr 
27 | 6 |1,2,300 a 308...............0.. EE 
BA) 46 304 e 305, 671 a 673 e 689 ....... = 
28 “lia VI 306 a 314, 674 a 679, 687 e 688. Es 
22 | 28 | 3, 4, 50 a 52, 250 a 262, 264, 532 
| a 534, 680 a 683, 690 e GS orcs ES: 
oi. | 6mpbas a bat, DBl e 552.........0.0.0. Ra 
20 | 18 | 20, 21, 820 a 325, 553 a 560, 692 
| BON ERROR MRS sd io o 2 
19 | 14 | 382 e 383, 561 a 568, 346 a 349. 14 
18 | 19/53 a 55, CORE ct Eee e 10 
17 | 16 | 384 a 393, 694 a 697, 270, 211... .. 17 
16 20 | 450 a 465, 569 à 572... ........... 20 
15 | — = 6 
14 6 | 394 à 396, 53 à 575............. pr 
13 | 18 | 86 a 88, 700 a 712, 743, T44...... ge 
12 Ann onTo a 288, 307 € 898) .5 desc. os 2 
1 | — — 2 
jo EN e aa TAgo a PAMMS aos ds comam ua 4 
9 | 37 | 284 a 289,377a 381, 399, 718 a m2| 21 
6 | E RT CT GRE aiii rear aro e avo o cfara ORE 2 10 + 
4 5 | 800 a 804. . RR NEEDS e Pati on 6 o rea, dm Lda 11 
3 | 16 | 371 a 376, 805 a 814............. 19 
2 | 28 | 350 a 369, 815 a 822............. 13 
Eh | O ES DO mese a O o/a pio a vaa o E 2 
— | — — 1 


e 


ve 
[O 
[or] 
m 


| 
| 4 
[1 
| 
| 
| 
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BITOLA DE 1”,00 


NUMEROS 


pet Mm SS RE 


110 


Sa Uh e 124º 


28, 100, 125 a 128 


1, 104, 122, 123 e 129 

81, 102, 106, 107, 130 e 131 

10, 11, 25, 33, 35 a 39, 78, 121, 
132, a 134, 136, 137, 140 e 142 

12, 13, 15, 16, 20, 135, 138, 139, 
280, 281, 283 a 285, 287, 288, 
290, 292 e 293 


5»4 a 58 

60 a 65, 79 e 141 
66 a69 

112 


5e6 

nm a T7, 94, 95, 143 a 146 

90, 91, 147 a 154 

98, 99, 155 a 158, 200 a 208, 270 
e 271 

96 e 97, 170 a 179, 221 a 224, 
250, 800 a 302 

80 a 85 


209 e 210 

159 e 160 

211 a 213 e 303 

86 a 89, 922 e 93, 180 a 194 
268, 269 e 400 

401 a 411 

972 a 274, 412 a 421, 500 a 505 
422 a 434 

510 e 511 


[ov] 











FROCEDENCIAS 


QUADRO DAS LOCOMOTIVAS EXISTENTES EM 31 DE DEZEMBRO DE 


FABRICANTES 





America do Norte. . 
Alemanha . « 


America do Norte / 





Baldwin Locomotive Works |] 
Henschel & Sohn 


American Locomotive O, . «| 
Baldwin Locomotive Works 

: : ] 
American Locomotive O, É) 


Baldwin Locomotive Works. ........ 








America do Né 





| ica do Norte À 


manha . cesso 


American Locomotive C. 


A 


Baldwin Locomotive Works. ........ 


American Locomotive C......... 
Linke-Hofmann. . -.... anenená 


Brooks Locomotive Works. . 
Baldwin Locomotive Works. 





J. Ao Maffe 





Bitola de 17,60 


ELEMEN 


























< | NUMEROS E TYPOS 
a 6] 
| 
caes : 
MANOBRAS | | 
0.6.2 | 4 1 06 Mo 16 
0.6.0 p 21 | 2, 18) 160 18 
| | 
| MALLE | 
1117 
0.6.6.0 | 50 a 52 | 3 18] 190/) 
| | 14 
0.6.6.0 68 a 55 12) 190,1 
| ! 
0.8.8.0 | 70 a 8% 19/16] 210/1 
| | 
0.8.8.0 | 89. 1 16, 220 ] 
| 
| AMERICAN 
4.4.0) 114, 117, 121 e 1 4 4 
4.4.0 | 123, 126 e 127, 1 4 
TRD: oc ei Pesa] 6] DU 
4.4.0] 133 a 146... 14/ di 
4.4.0 | 147 140 ss 
4.4.0 | 151 à 155 4 
4.4.0 | ATL a 190. 4 
4.4.0 | 200 a 207, 4 
4,4.0 | 208 à 218... 4 
TEN-WHEEL 
| 
250 a 262, 6 
| 203. « «= 6 
24 « = 6 
2% e dl. 6 
o 
8 
6 
Ko 


PACIFIC ) 
36 n 349, 992 e 393 
350 a 469. 
a70. +. 
982 a 391, 
977 a 381, 394 a 
Bm a a76. 
MOGUL 
400 a 416, 418 a 424 
427. . 
439 e 440 
PRAIRIE 
450 a 465 


ES 
ER 














DE 











2 
E 
4 
M 
2 
7, 


TRACÇÃO 





sassssees 

















E 
PA 

[ 

ER 42.5) 

48.0 48.0 
| 

99.5 93.5 

94.2 m.2 

126.8 | 126.8 

128.8 | 128.8 
| 

22.8 | 36.8] 

22.8 

26.3 

26.3 

22.7 

26.8 

28.8 

28,8 

bd.d 

54,4 

58.8 

54.4 

56.3 

57.4 

46.0 

ata 

54.9 


606, 100.4 


55.d 95.5 
52.7 90.8 
bad 92.9 
vo | 105.0 
EU 


49.8 | 67. 
30.8 | 36.3 
97.6 | 45.7 





54.0 








] 173.015 





1928 


OBSERVAÇÕES 


yLoc* 86 a 88 são 
superaquecidas 


Vapor superaquecida 


Vapor superaquecido 


Vapor superaquecido 


Vapor superaquecido 


Vapor superaquecido 


À 8 eylindros 
Vapor superaquecido 


Vapor superaquecido 





105| Vapor superaquecido 


SCERESEsSEuS 
DasbocaSSumnai 


ERe 


" 








PROCEDENCIA 


America do Nortk 


America do Norte « 


A llemanha. . 


America do Norte. . 


















Norte. . 














QUADRO 


FABRICANTE 


Baldwin Locomotive Works 


Baldwin Locomotive Works 


Brooks Locomotive Work: 


Baldwin Locomotive Works 


American Locomotive 
Baldwin Lecomotive Works 


Hannoversche Gesellschaft 


Baldwin Locomotive Works... .. ) 


Beyer Peacock. C” Ld. 


Baldwin Locomotive Works, ........ 


American Locomotive C,....s...s 5 


Baldwin Locomolive Works 


Berliner Gesellschaft 
Hawthorn Leslie C* Ld, 





Baldwin Locomotive Works. 
Henschel & Sohn 








Brooks Locomotive Works. ........... 


bm 


Baldwin Locomative Works... |] 


DAS LOCOMOTIVAS EXISTENTES 





Bitola de 17,00 





















































4 NUMEROS E TYPOS 
| 5 
po) 
a K 
MANOBI | 
| | 
1 | 1] 6] 140 
[3 1) 4| 140 
4 fa) — 
[be 6 2! 6| 150 
[10 n 13 4) a 135 
[15 1 4) 130 
16 | 1 6) 130] 
20 | 1) 4) 140] 
| | 
| AMERICAN | | 
4.4.0 | 25. 1) 4) 160] 
4.4.0] 3 1 4| 130] 
4.4.0 | 3 1 4) 140 
4.4.0 | 1 4) 130 
4.4.0 39 6) 4/ 130 
4.4.0 5| 4| 140 
| 
“WHEEL | | 
| 
4.6.0 | 60 a 65 el 6 140 
4.6.0 | 66 a 69 4| 6] 150 
4.6.0 | 70 a 77 8| 6) 180] 
APIS OMMBIS «a 1) 6| 140! 
4.6.0 | 79... 1 6) 140 
4.6.0 | 80 a 85 Es 6! 6) 180 
4.6.0 | B6 a 89, 92 e 98,,,.. 6] 6) 180 
4.6.0 | 90 e 91... 2] 6) 160 
4.6.0 | 94 0 95 2 6) 160 
4.6.0 | 96 a 99 41 6) 180 
MOGUL 
| | 
2.6.0 | 100 1 6 120 
2.6.0 | 102, 106 e 107. 3! 6| 190 
2.6.0 | 104, . Foo 1) 6| 130 
2.6.0 | 110 e 11... 2! 6) 180 
2.6.0 | 112. . 1 6] 130 
| | 
| CONSOLIDATION | 
2.8.0 | 121. . .....scenanmes 1 8! 130 
2.8.0 | 122, 129, 126 a 134, Ni 
137, 140 e 142 15) 8| 180 
AAA To Po E q| Bl 130 
2.8.0 | 185, 186, 138, e | 
DOR bas sis bl 8| 135 
2.8.0 | 143 a 150, 170 a 194) 38] 8! 150 
2.8.0 | 151 a 158.........0u si Bl 170 
2.6.0 | 159) « 150 2) BI 180 
2.8.0 | 200 a 213 14) 8! 170 
2.8.0 | 221 a 224... 4 1 10 
2.8.0 | 260, . .. 1 8 170 
2.8.0 | 208 e 269 2) 8| 160 
2.8.0 | 270 e 271. 2! 8 160 
2.8.0 | 272 a 24. 3 8) 180 
[ 
MASTODONTE 1 
E: 
280, 281, 283 a 285) 10] El 150 
287, 288, 200, 292 e LOM 
209, . suscunenonas | | 
| 
MALLET E 
Lol 
A 300 e 303 .... 21 aa 200) 
| 
|801 e 302....0».0== | 2112] 200) 
[a 
MIKADO par 
jo 
400. 1 Bl 180 
407 1W sl 176 
402. 1 81 176 
408. W 8 176 
404 Bi 8! 180 
sz auees 20! 8! 180 
422 0 434.... 13! 180 


PACIFIC 





EM 





16 
17 11/16) 


31 


EMENTOS 


14] 


16 
16 


16 
W 
14 
14] 


16 
16 
16 
15 


16 


16 
14 
16 


16 
16 
18) 
1! 
16! 
17) 


161 





DE DEZEMBRO DE 


DE 





1928 


TRACÇÃO 


EM TON 


ONSERVAÇ 
































E5! | | | 
| 
20.4] 2 
18,3 
19.1 
20 411 
16| 37] 
| 
| | 
20| 44) 16.9] 26.6] 49.0 
18 45| 15.4) 24,0] 42.0 
18 45| 14.9 23.9] 42,0 
18 45/ 13.6) 20.4] 39.0 
18 45| 16.3) 24.9] 43.0 
18 46| 23.6! 39.6/ 60.0 
18 | 
18 
22 
48| 24.9) 33 1 62.0 
48| 27.6] 34.6) 63.0 
48) 28.,7/ 35.5] 67.1 
18 44) 21.3] 29.2] 45.5 
o e [ae jones 
7d oo: 5] 693 | Vapor superaquecido 
41 3/4] 25.8] 38.6] 58.4 
20 42/ 24.3) 30.6] 53.5 
20 45| 30.2] 38.1] 66.4 
18 | 
18 | 
a — — + 
37) 18.1] 22.7] 41.0 
20 42] 14.9] 18.1] 34.0 
20 42] —[ 30,0] — 
20 8) — — — 
18 ] ] | 
E | 
20 | 
20 37) 19.9) 29.5) 42.0 
20 | 
18 97) 29.6| 38.5] 63.0 
20 8] 27.2 E 50.0 
87| 28.1/ 32.7] 56.0 
37) 37.3) 42.2 71.2) Vapor superaquecido 
20 37) 38.6] 43.6) 70.7 Ea 
20 97) 88.6! 43.6) 70.7] Vapor superaquecido 
22) 42] 48.9) 52.0] 84.6) | Loc! 2IL a 218, sã 
20-99 1/2] 81.7] 36.6] 61.5| | — superaquecidas 
2) 971/2] —| — — 
22 42/ 36.1] 40.4] 74.5 
20 42] 80.4] 34,0] 54.0 
2 42/ 38.6] 40.5) 79.1] Vapor superaquecido 
20 36/ 36.8) 44.6) 75.3 
[ 
go 41 ava) 65.0) 78.2/109.5| Vapor superaquecido 
2% 4 49.9 59.0 99.8 
22 a 88.5 64/14 42,7) Vapor superaquecido 
2. 42! 38) 54] 82.5] * > 
22 42) 41.8/ 58.8 87.8] — 
22 42] 38) 54 83.2] * 
2 42] BR 63.5] 82.2 E 
2 42] 48] 58.3] 86.3 
2 42) 30.8] 65.7 85.4, 




















DAS. LOCOMOTIVAS EM 31 DE DEZEMBRO DOS 
] Bitola de 1m,60 


ESTADO DAS LOCOMOTIVAS 











| '& | [s) 2 EA a 
[a b A [eo] E a (5) o a q 
ANNOS Ea q | ES | É É E co DRE = RD 
: í S H So Ez) fa) a A po 5 Ez] 
E — =|. q - rt H q 
(o) q Ss Go [ss E [7] fe) = 
=) o S a (HH | OS | mw E 5 A E Ea! x 
[od Z v o Sa Osni E 5 EE) 7 fel 
o H 2 | O o E [=] a a o) 
E [ama o esp ps Es] 3) & (=) [a] 
E E Sl E < a 
< = (6) 2 
[cal [5] [ca] pá 





RR | | | | | | | | | 
Po | mp el pr a p=p=— esp) | | 
254 pilalo -/EEj pad py 
| 252 | em 18 | 64º] 9 e Cb da 1 
| 303 | 5 | si Ena | ad eo [| — 3 
[502:| E 4 A 16 O Ei prega 
Bitola de 1m,00 
119 | 30 | Ro a a 37 TE a 6 
a] | sé ad Go qd uj- —|- 
is Pd O a a a CT ORE R 
1927 147 | io fe Se Fe EAD 1 
1928 E cep e E e 298 | Rpg, o 
| | | | | | | | | | 














s de bitola de 1m,00 as de ns. 15, 25, 38 e28 por se acharem em serviço respectivamente, 


uma de typo Mikado nº 400, cujo estado é bom, e que serve nesta Estrada, para onde: 

o por emprestimo. : 

"* Em 1926 deixou de constar do total de locomotivas de 1m,00 a de nº 28, por se achar: 

emprestada ao Ministerio da Guerra. ; ] 

RE Em 1927, no total de locomotivas de bitola de 1m,00 deixaram de figurar 2 loco- 
notivas de ns. 28 e 32, emprestadas ao Ministerio da Guerra e Escola de Minas de Ouro 


RR ne a AT 


OBSERVAÇÃO — Nos annos de 1924 e 1925 deixaram de figurar no total de locomo-. 


Pirapóra, Escola de Minas de Ouro Preto, Ministerio da Guerra e Rêde Sul Mineira, bem | 
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Rr: 





ng 





284 


QUADRO DISCRIMINATIVO DOS TYPOS, QUANTIDADES DE LOCO- 
MOTIVAS EXISTENTES EM 31 DE DEZEMBRO DE 1928, E 
NATUREZA DO COMBUSTIVEL EMPREGADO 


a) bitola de 1m,60 




















= Ta. o | CARVÃO OLEO | TOTAES 
MEMnoniaas RR, seno Pos do nn E anal 0OS EM ts | 6 — 6 
E MONCIGADOS: E Saes RG ne Ns a dao 2 psi Rr A a CR | 58 12 7 
E o PR RR o RS RT PRE PERDI RR o 56 — 56 
acre MPAPRD RS SPO E O RARE aa e PSA pr 5 b4 — 54 
MEGA >. rent iodo nisi scmaé Gs Des a 3 24 27 
PeRITÃO. Ss egistas E nlido is 6" «ua id sa RO SR RO — 16 16 
MEMO. à ntnto remote ad o 66d Re RAR a 26 — 26 
CAIS SS qo A oca vei ota Ra 139 — 139 
Mastodonto. x. mae ese sete a amino aa aa NR a 13 — 13 
MANNdO. mpg SE se 5 agir e al A pata RN 29 — 29 
384 52 436 
| 
b) bitola de 1,00 
Mamobras. . 0. A ARTS Si 12 | -— | 12 
adnrican, +. 345%..4. EXISTO 2 RR Ep CTVE 14 — 14 
Tam hoel. .;. cus ua asinigis 05 é np TAS IR DDR O o 40 — 40 
; PRO. . issezroo convide dh pe nan NA A | 8 — 8 
MBB AS AR AD E a À | 8 -— | 8 
OE A PDR E SR O era Tese | 4 — | 4 
Cammolidation. , «=... vr> career | 90 — | 90 
anodDato. - ., 2a cimo ié +. ritos 5 6 ER OE 10 — 10 
MERO, “ans smss sio ss o é ct Po pr AD | 35 -— 35 
E a PR 221 





Nota — No total de locomotivas de bitola de 1”,00 não estão incluidas as de 
ns. 28 e 32 emprestadas ao Ministerio da Guerra e Escola de Minas — Ouro Preto 
respectivamente. 














CLASSIFICAÇÃO 


SÉRIES 


| Estado e Ad- 
ministração. 
Pas. 1º classe. 


| Passag. mixto. 
| Carro salão... 


Carro sal. e 
Ono aos 


' Passag 2º clas- 
Se. 


Dormitorio. .. 


fermos (2 e 
4eixos).... 
Bagagem e ch. 
trem. . 


Bag. sub. 2 
eixos. ao Re 


Correio, baga- 
de trem... 


“Carro restau- 
SIDA o! cejnibios 

S | Auxiliar soc- 
corro... 


X | Carro funebre 
1º classe (2 
e 4 eixos).. 
Z | Carro funebre 


| 2º classe (2 
e 4 eixos)... 


Carro de en- 


Bag. e ch. de | 
| 10.000 kg. 
Carro pagador | 


gem e chefe 


CARROS — Bitola de 1”,60 


LOTAÇÃO 


48 a 62 
passag. 
bb pass. 
30 a 32 
passag. 


58 a 96 
passag. 


12 a 20 
leitos 


1 enfermo 


8.000 kg. 


2, 10 a 12 


ton. 


3.000 kg. 


36 a 40 
passag. 


1 cad. 
32 pas. 


1 cad. 
24 pas. 
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Quanti- | Existencia ALTERAÇÕ 
dade aguardando te ip 
e em repa- 
ração NOVOS BAIXAS 
PESO n g o E 8 e É 
mero |5|g|g|g| els |E|g|2| 86 
pa Pelo io mala la Ra 
Re Es elas sado 
pr rd SE <L E) Ê A ==) 
| Ipe | = 
17 a 46 MulGRe ci | es psp ta — 
q es AD ; 
19 a 30,6 | 223] 236] | |- | 12]— Ja aids 
| | RR 
18 - 28) 928 | | — | |—|—|—| — 
Cond | na pet RS mi pj o 
na | q | 
| i | E 
AR py a. | os nd 
18 249) a | | fede ines (Hip | dO 
E Rod! 
22 e 49 na | es 1|—|-— 
MACS BM 
- | | | | | 
ab JRR 
18,5 27] 27] k | pa —| A 2] 0 
46 e 16 | 13] 18] | |— «| |-1 RA 
| [S [oi 
= 20) 20 | É | | | 
17 a 46 5| 5| * redes Eos dio 
E: | | | ra é 
pe Sujo Bio a — | — 38 old ] 1|—3 
E 
45 a 46 ps 
1 1 [= 
19 
SR a Gb eo 
PR Raça Ra | 
Ta 21 E | | 
os op j=|-="| Aiii 
Er 
| ee | 
Tás Da jo na RP q 
qua tes Vo pj Si E era 
Ai a do irao Eca RA 


Ea a pat e A a OS EEE 
E E SIS ZMZ E 





286 . 


= =” Do ia 2 ha J 


a. 


O a RC 


E, FT 
«o 4 














VAGÕES-— Bitola 1",60 
pera a fo! ALTERAÇÕES NO STOCK 
pps SE Te 
ração Novos BAIXAS 
no DEJA | 
CLASSIFICAÇÃO | LOTAÇÃO o É Z g 
mURTa aja 416 8 | g|- 
à a els lB a) 
1 I8 sa 
Ê <|SjRjá|o â Ã 
| 
a. ane — 6 0 —i—|—|—| 6—|— 
el E o 12) O a, pads Ai fi, dg 1 qi 
e — — 6 0 nm pi psi pi 3 O 
— eae e: 69) 0 -—i-|i—|—| 69] —| 69 
Trans. anim. 6 anim. 1 co DB PA ocdy dio | o E a DE 
luxo. . ..... | 16 bovinos 14 535) 535 dica À mm | ai ARA a 
Trans. gado,. | 8 bovinos 14 181 28] à 1 udisdg—) + [== a a 
” R 16 .suinos 

E a na — 8 a um | (tijolos e A 


Trans. carnes 
congeladas . 
Trans. inflam- 
maveis. . ... 
Trans. de ro- 
deiros. . ... 


Trans. de min. 
” ” ” 
” ” 
” “» ” 
” ” . 
” ” ” 


Serv. da 2º, 4º 
e 5º Divisões 


Trans. de car- 
MRE sos = 
Trans. de las- 


20.000 kg. 


s888835 |,8 
aRagaES E 


SSSBSÃo 


mn g 


5 
= 
mn 


8.000 kg. 


2 

20 
a 

34 
449 
“29 
150 


19 
18 a 19 
19 


-— 0 
15, 16 a 18/ 717 


2 E og 


Co CD 
o O a e Sm e e rs CE e e 
a CS Ci ri 












VAGÕES — Bitola 17,60 








Quanti- | Existencia | armERAÇÕES NO STOCK 
































dade aguardando 
4 ESCmNrepa=| 1 — 2000 1 RR 
É ração NOVOS | BAIXAS 
| | 
CLASSIFICAÇÃO | LOTAÇÃO TE E e El A z 8 $ a 
q Cpo en is pa Ea alo Hm 
po palalml Bina n | a 
: ' |O a A E a Ee fas O | 
Islas E <|ó|Elm E he 
E 
| E R| 
RR; o a e) od | | |=|=|=|—| em—| em 
| Trans mater. | | | | | 
COS ticas remo 10.000 kg. 6 40] 32 | i—|—|—|—| 8|—| 8 
Serv. 2%, 4º e | | [RP A DA 
— 5 Divisões. | +» — 1 8| 2 ie Pot 52) —| —ij ==) bã 
| Trans. telhas e | ' | 2 Ec dl | | EE! 
| madeixas .. | 20.000 kg. 12 472 ses || [ha | js pets) 24 RAM 
“Trans. telhas e RS | | | | | 
" madeiras .. | 80.000 kg. 12,5 a | | Ea ESSA pe jpg Ss 
| Trans. de gaz. Tm 12,5 1 et | — | — |—|—|—| EEE 
Serv. DR ypudo € “3 | | Ho l 
e O Divisões. — =— liam | | E | ag oo 
Trans. mercad. | 20.000 ke. 12,5 es pGaopo po fem] SEP toa Ta 
| 45.000 kg. | 17,5 a 19 | 676] 676] | | | E e ApÃ depara DS Ra 
Polo 140.000 5. 16 - | 199] 200 e O E 6 
Re iruchass E DE obama | 
- | peixeseleite |12 e 20 ton. |12,5, 18,5, 20 0| 83 I—|—|88|—|—|—| 88 
[| Trans. carnes. =— = aj124 | | |I-|—|88])—|—|—| 83 
| Trans. mercad. | 40.000 kg. 18 285| Su Pot f-l—|—| 8 Hi==[2 
vs | “Serv. da 2º, 4º pp | a mr RR 
e 5º Divisões =— — 26 81 | [Ep SIR 
| e das | RR RD 
| 5285/5299] ER | 
PRE ai tar o PR E ee 








OsuRvAÇÕES — NA, um antigo duplicata do 173; Q s/n. 6, que passaram para a série Qs, 

um encontrado com o nº 218 que tambem passou para a série QS; QS, um vagão 
E encontrado com o nº 4; T, um duplicata do 72, um do 255, e um do 311; TS, 2 vagões 
E o “encontrados com os ns. TL VA um duplicata do E 








CARROS — Bitola 17,00 











or zo nr 3 do| ALTERAÇÕES NO STOCK 
e em repa- T 
ração | Novos BAIXAS 
dd : 
PESO 813 | 
E CLASSIFICAÇÃO | LOTAÇÃO MúRTO E Rr : E 8 2 à ê p &|s 
+ |mal. ARGIEIE WI! 
j alglslélelélélalélélé 
B|8/8]3 “IsjElgléls É 
E <|ôI|s 8 2&lá 
as [ol 
Estado. . .... 13,7 1 1 | pa ps E paso RE pe pe 
A | Administração 19] 19 o pos am Ro; e 
B | Pas. 1º classel 40 a 48 12 e 20 87) 88 —| 2—|—=|.1 
passag. 
BD | Passag. mixto| 48 passag. 12 28) 19) | | j-|j=|—|—|— 4 
D | Passag. de 2º 
classe ......| 50 pass. 12 e 20 100/ 101 —|—| U—|—|— 
DM | Dormitorio. .. % 20 6 6) 1 1) del sl dos) asd | a 
E | Enfermos. . .| 1 enfermo 15,5 8 8 | | j=|j=|j=|—|—|—l— 
F | Bag. e ch. de 
trem. . ....| 3.000 kg. 12 28 88 | [dA s]=)-= aq 
P | Pagador a 10,5 e 12 5 odds A = SPL 
RT | Restaurant. ..| 2.000 kg. 5 RD A RS RS Es 
S | Aux. de soc- 
corro. . 23 1 2 e À] A] pe] 
Cadaveres 1º 
classe. 1 cadaver 9 8 8 E ques 
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VAGÕES — Bitola 17,00 
Quanti- | Existencia E ; 
dado etandando ALTERAÇÕES NO STOCK 
e em repa- 
ração Novos BAIXAS 
É RS snca ção LOTAÇÃO nao E ê 
E ” - |c |n|g n|2/3|9 o|lg 
ato elejS(HIAjE (o epao 
a jsjglaljelalelg|glo ig 
o a Po SlElsjajalala: 
co | a É Olalm 
a | 
MM Mo CCEE Rae 
| [| | a: 
DL | Dorm. Pessoal |. [E] CA: 
LAStro. «siso 17 leitos 12 5 5 — Si ja 
FV | Trans. de leite | 20.000 kg. 10 mo —j—|j—|=—|—|—|— 
G | Transporte de o) 
animaes. .. | 6 animaes 12 Ss — | — o Da 
H | Trans. de gado | | ; [2] 
] QNENVO PO Ib AS IE LO tz 20 8 a 12 141| 150] pet dp ei 9 
, ton. 
HJ | Trans. de gado | | | | | | 
fanigos sis nie 10.000 kg. 8 m 7 | |—|—|— —|—|—|— 
L | Trans. inflam. | 10.000 kg. 9 Go 5 e A e je [==> 
EN ç miner. | 40.000 kg. UT 9 9) | | |=|—=|—|—|— |— |— 
NA ú A 22 e 25 10 a 13,4 | 249] 248 A) | hi! 
ton. |» | [op df 
NB a é 22.000 kg. 9 50) 50 —|—|—|—|—|—|— 
Neo A e. — 50| 50 boa Ejbo Pe 
NL Ê E 25.000 kg. 14,4 821 92) | | |—|—|—|—|— ie 
NM E é 22.000 kg. 9 299) 9299 pes = (E) mp 
o E é 8.000 kg. 4,4 6 6 a 
00 ” — carvão | 25.000 kg. 9 9 9 —|—|—|—|—|—|— 
OT á PO “bg, 12, 22 | | 
ton. 7, 8 e 10 “e 259 a RR RR e 
Q ” —mercad. | 5.000 kg. 5 5 MES 
QH á o 5.000 kg. 5 1 “a PS PS ma: Efe 
T ” madeiras . | | 
e trilho. | 10, 12, 22 6,8e9 220| 819 |- —|—| 2] 8— | 
E ON dO | | 
TA | Trans. de ma- | 
deiras e tri- | | | 
lho...» | 20000) kg: 9 10 O MD po p= |— | p= ER ne 
TG | Trans. de gaz | 9.000 kg. 7 8 8 poll |—|—|— RE 
TQ | Trans. de ga- |. | | | 
zolina. . ... — e 1 Bo coro fis [e pe = [ES == 
PS) Sery. .2º,:4" e | | 
5º Divisões. — == q a do a 3 
V | Serv. mercad. | 10, 12, 22 ora ti ie 951| | NE o Da t 1 
ton. 
Ma |? 5 20.000 kg. 12 100) 100 | Ha pe a Eis 
345 ? 20.000 kg. 12 51) 51 E ar a RR e. 
VM» 7? 22.000 kg. 12 156| 155 Pis =—|— | SEA 
VS | Serv. 2*, 4º e | | | | | | 
bº Divisões. ==. 19 o | no a A a A 
+ | ERR o 
& 2085/2080] po j=|=|=|>|—|=|=| 4 
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Automotrizes existentes em 31 de Dezembro de 1928 
Bitola de 1m,00 


























* Data da Tempo de , » á 
nequiiição ico Quantidade Numeros Quantidade Numeros 
1925 4 — — | 2 | 1e2 
1928 0 E e | 10 “Jal 

| À 


| OBSERVAÇÕES — As automotrizes adquiridas em 1928, estão montagem. 
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31 DE DEZEMBRO DE 1928 


BITOLA DE 1”,60 
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B—4-—a 
B—4— a 
B—4-—b 
B—1—b 
B-—1-—-b 
B—4-—b 
B — lb 
B—4-— a 
B-—4-—b 


48... 
gil ISP ao 


B—1— a 


BO. 
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B—1-—b 


Bs 
E 4h 
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53... 
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B—4-— a | 


Ss. 
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12 19 
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NA 
pace 
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B—4— a 
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PE 
EA 
E Si 


Gill 


(era roioto uno 
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64.. 
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RE 50 
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67.. 
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O E Ao 


BITOLA D 


E 17,00 


Distribuição 


) Ns. 


Distribuição 


B—4—a 
B—-—-1—b 


] d DEE ço . 
De q == 


B—1-—b 
B— 4-—b 


E 


B—4— a 
B-—-4— a 


124.. 


125... 


B—4— a 


AZ Seda 


B—4—b. 
B—4-—b 
B—3—b 


AÊ SEREI SE 


B—1-—b 


LAB aa 


Edo ih 
B-— 4-6 


292 





“SOMOWOIP| 8749"0b “Sojne sowsów sop gzgr ua o 


8EP' 099" LT 





8T0'€9 + | 9F3 0F8'9 | 8cs LLL'9 | 6a s9'T + 








L99" ET6' BT 











tosa» — EST" 669 FIL 89 LS8' 06 Ee 0T9'866'T ROB p ded ada “SEIgOUEW 
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LS9"0ST + FIO'g98'9 LSE SIG 'S ras egO'T + Pao" 866" GT QRSCPEE ME Sar no s ar sir à oBoguai, 
do O Co Reno a SS SO E DR A SR 
8561 E VA 8061 U EA 
A 8261 LZ6I1 8361 LZ6L 
ssodvauasgo | “21 BÍUDIJHC -BJ9L VÍUIIFHA OV5YNDISaa 
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Percurso de locomotivas nos diversos trechos em que 
se divide a Estrada 


Bitola de 1m,60 

















EM SERVIÇOS DE TOTAES DE 
DESIGNAÇÃO 
TRAFEGO MANOBRAS | LASTROS | KILOMETROS 

SEC DIA DM pe CR | 1.205.879 | E Ea | 1.205.879 
1º Sec. — D. Pedro II á Belém..| 3.358.064 | 729.088 “378.732 | | 4.465.884 
Er OL > Belén 4 Barra. sd 982.597 258.925 | 98.721 | 1.340.243 
92 ” — Barra á Entre Rios.. 794.575 101.886 | 81.535- | “927.496 
4 ? — Entre Rios á Palmyra 1.401.394 146.449 58.228 1.606.071 
5º ” — Palmyra á Lafayette. | 1.321.328 183.284 105.682 | 1.610.239 
6º ” Lafayette á Burier.....| 109.901 | pes 5.832 | 115.733 
Co IE CRE A 4.624.382 458.764 | | 229.41 | 5.312.617 
SUDULDIOS. .. » «/2/015/0/8/0/5 slole ala ajsroinia 307.531 | — : — | 307.531 
BE MOinaas a: vos pers air imã 826.182 | 67.217 100 | 893.499 
Mangaratiba. . ...ccccccereeeeo 199.563 | as ERP 199.563 
Paracambysa»! se sia sis sie a lofb joio ojolépaça 60.360 | — — | 60.360 
BR ERORIZONEO en o 027 cs mad 701.684 53.547 68.076 | 823.307 
Hina Duarte... eiobise o oi os ofé 45.219 | — 26 45.245 

PoUdBRSAM corar o sn dê 15.938.654 | 1.998.610 | 976.403 | 18.913.667 








O 
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Percurso de locomotivas nos diversos trechos em que se 
divide a Estrada 


Bitola de 1m,00 








EM SERVIÇOS DE 

















* TOTAES DE 
DESIGNAÇÃO KILOMETROS 
ZRAFEGO MANOBRAS LASTROS 
| k 
LAFAYETTE E SETE LAGÕAS | | 
Eta votie á Sete Lagõas........... | 1.193.812 153.116 104.761 | 1.451.689 
Sete Lagõas á Corintho.............. 637.285 31.405 + ET10 670.400 
Ramal O ANTES. seca od ss 293.909 20.995 104.248 419.152 
". ” Bello Horizonte....... 151.719 TI;150. (1d, 57.093 - 279.97 
x "  ” Santa Barbara........ 155.742 46.543 26.704 228.989 
P ”. ” Montes Claros........ — — — — 
] PS ESA — ENE» RS scmaaaas [e 
Ta SE sd. Ds | 2.432.467 323.218 294.516 3.050.201 
LINHA AUXILIAR 
op RO ri A "60.785 ra Es 760.785 
Alfredo Maia á Belém............... 184.411 96.648 94.727 375.786 
Belém á Governador Portella......... 400.356 65.271 66.583 | 532.210 
Ramal de Porto Novo................ 56.751 30.582 34.162 | 121.495 
A O rs do O ds qt 119.237 | abs 32.198 | 151.435 
Naladdiss =... SES ad 1.521.540 | 192.501 227.670 | 1.941.711 
| 
REDE FLUMINENSE | 
Suburbios á carvão. > E + CD RSO da 12.344 Sos — 12.344 
e RD 40.528 — — | 40.528 
Ramal de Rio de das Flores............. 144.264 e 28.588 167.852 
E o a PR a 78.830 38.396 alem 2 117.226 
a et RE ND des — | se 
Dos o OS am ÃO alta 127.351 Sa 25.179 152.530 
Maas é >< aci st 403.317 38.396 48.767 490. 480 
| | 
CORINTHO | | 
Ramal de Diamantina. . ............. 151.762 12 57.164 | 208.926 
o RR DE 285.175 91.262 * 35.806 | 352.243 
” “ Montes Claros.............. 460.860 53.746 143.862 658.468 
| Eca So SA A Lo E 
SD NR | 897.797 | 85.008 236.832 1.219.637 
PIRANGA 
PESADO EM, E | 58.265 Ea 26.266 84.531 
PIQUETE | 
Totdás ss Às de 49.628 | a 4.058 ; 53.686 
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Quantidade, percursos totaes e médios, annual e diario das locomotivas 

“que estiveram ao serviço do trafego, manobras e lastros, durante o anno 

de 1928. ! 
BATE LA DE Ask, 60 

a E CM Ca 

SO CSS TE EEE E (E SR RS E O o 


Percurso Quantidade | 
Percurso 








em de ê E 
kilometros | locomotivas | kilometrico 

ds SOPA E SE e E O A a 

f as | | 
“100 à 10.000............... | 9 | 63.849 
(CSA TO fu RAZAO BRO O, 0 PRE | As | “371.806 
ROL AO SODO Ls: ora amor nor igs 64 1.625.229 
30.001” 40.000............... | 71 | 2.539.193 
EERECTRS EO GOB! 4 ais ss dpi err 86 | SOB da LIZ 
50.001 ” 60.000:.:.......0.0.» 104 E! 5.727.690 
60.001 ” 70.000............... 61 | 3.906.263 
FORO 7 CBO: O0O ae ore sa rs 9 a? 663.540 
80500! * 90-000...m..0 2 sumos | Ei | 82.985 
Gis ans ms | 430 | 18.913.667 

| 


| | 


E SS E E SO EE EEE DEE ES peças e 
-— ã E Ê e aa eae 


Percurso médio, annual e diario em kilometros, comparado com o anno 
anterior. 


MES SS E E ES 





| Differença 
1927 1928 relativa a 
A 1928 
DR AME e a ppa! mb SA aa senda 
Annual. mano bd PURE aah cprglne Jog À 41.335 : 43.985 . 2.650 
PNAMO, “eau des bg iimdo vem: 114 120 5 


Excluidas as 169 locomotivas que fizeram o percurso inferior a 40.000 
kilometros, têm-se que das 261 restantes foi de 54.841 kilometros o per- 
curso médio. 

A locomotiva que maior percurso fez foi a de Nº 189, typo American, 
que percorreu 82.985 kilometros em serviço no 2º Deposito. 
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- Quantidade, percursos totaes e médios, annual e diario das locomotivas 
que estiveram ao serviço do trafego, manobras e lastros, durante o anno 
de 1928. 


BITOLAUDE 17,0) 








Percurso Quantidade P 

Pi da eisriea 

kilometros locomotivas ometrico 
o o o! 1 PARRA DADA | 16 67.955 
Roo RR PS + RD RR 17 289.536 
o dg CRE ER DR 54 1.410.672 
Sposa + PR RS 66 2.213.775 
MR = GOO. so sed mares sas 46 2.147.395 
LP ad E RD | 13 670.385 
DSO é su cana | 212 | 6.799.718 
Percursos á gazolina — Auto Nº 1................. 22.426 
a = e jo! O a A 18.102 
E RE UG o aa | 6.840.246 


Percurso médio, annual e diario em kilometros, comparado com o anno 
anterior. 


Differença 

1927 1928 relativa a 

1928 
ET ERES ME cr o | 31.304 | 32.074 | “770 
1 


e ENE TE | 86 87 


nn 


Nota: — Na série de 20.000 a 30.001 kilometros, deixou de figurar o 
auto Nº 1 com o percurso total de 22.426 kilometros e na de 10.000 a 
20.001 o auto Nº 2 com o percurso de 18.102 kilometros, incluidos abaixo, 
visto o percurso ser a gazolina. 

Excluidas as 87 locomotivas que fizeram o percurso inferior a 30.000 
kilometros, têm-se que das 125 restantes foi de 40.252 kilometros o percurso 
médio. 

Destaca-se do grupo das locomotivas que fizeram o percurso inferior 
a 60.000 kilometros a de Nº 207, typo Consolidation, que percorreu 53.248 
kilometros, em serviço do 5º Deposito. 
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Consumo de carvão estrangeiro, nacional e gaxolina em gr 
da Estrada pelas differentes categorins de trens. 


BEFOLA DE 1.00 


ro o 


ammas, por locomotiva e automotrizes kilometro nas diversas secções 






















































































a P amem q pm a a = = — = 
= =. = = — E = em === 5 
E MINHA DO CENTRO RAMA ES LINHA AUXILIAR | REDE FLUMINENSE CORINTHO RAMAES 
d l 
E pm E aço E E ta = E > 
: | 
gls | SRS dr RR 
DESIONAÇÃO g E a 3 é É E RAMA ES | lei Jg RAMAES 
A E n É e ZE 
DOS SERVIÇOS 5 E. Elê E * s«sjRs|SSlg se Ta: 
E lag 8 po | cá Bla s] ea 2] 
DOS TRENS E los] à Ef a: RETAS | po | onda ra E] E 
“leo eg Im E) £Els g Ala.) aa E > nt 
À s&|85 | E El lEIlSC Ia az] 5 SS|Ea| gs Is E É pise) é & 
EN jga | a /â lê lãflsg)a Pesa É | à Dbejdé . 
' 4 E RCH REDE E Ê E |IBS| BE 
Ssiço 2 |SRIãs g y Ela jROlaS 
Ê Sá lã E É | id jo! 
g die lia É | so 
7d | e) 77) RP 17 Ra] 
CARVÃO A | | pes ja 
Suburbios. . | = — | — | 4) — —. — 14, — — — — — — 15,127) -- — — — — — — 
injantes. . .- 13,968) 11,505/ 15,628 13,403] 15,626) — — 18,873) 15,086] 15,088 15,085) — 14,099] 14,099] 14,099) — 7,680] 7,657) 7,550) — 10,546 4,761 
e Pp rea oa, 13,140/ 12,521) 13,799] 13,457 18,799) — — | 16,848] 14,057] 14,056] 14,056) — 13,897] 19,897) 19,807] — 10,051 10,651) 10,651) — | 10,686 14,447 
“ Cargas. 16,400) 14,623) 19,515] 16,229/ 17,226) — — | 22,200) 23,190) 23,190] 29,190) — 17923) 17,820] 17,818] — | 12,893) 12,980) 12,331) — | 15,008] 18,014 
Lastros. . 11,618) 12,485! 9,542 9,643] 9,544) — — 1 10,426! 10,820] 10,329 10,328. 11,671] 11,071 = — 1 10,861) 10,975| 10,968] — 7,343] 12,990 
Manobras, 2d e | ES ES RA A RD a — | — — | 8809] — | — | — | 0646) — | — 
| % | Í 
| | | 
E = Wa =— E =p Au ads | a | Ph | = 
| | 1 i 






Noto: — Houve consumo de carvão nacional, os 
“no carvão estrangeiro 9 base de 1% x 1 €, bem assi 


10m para 1,000 kilos de estrangeiro. 






no de lenha com 






































retidos equivalencia 
25,602 metros cubicos convertida a base de 


serviços, num: total de 1.151.950 Kilos convertidos para 


total de 
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MILTONELADAS 
















































































AMILHÃO 


500 MIL] 
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QUADRO. C-; 
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(1) QUANTIDADE DE VEHICULOS 
(0) ” LOCOMOTIVAS 
(5) VENICULOS-KM. 
(8) LOCOMOTIVAS—KM. 
BITOLA-1,60 — VAGÃO-KM, 
” CARRO-KM. 
” Loc-kM, (Servico do trafego 
BITOLA-L.OO— VAGÃO-KM. 
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TON-=KM— PESO-UTIL 
TON-KM. POR 10,000 TON DE COMBUSTIVEL 
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DESPESA DE CUSTEIO DA Locomoção 
IM 


















oa SOS) 

















. “soy 000:1 X guOI 2P OBZEL E tUUj BIT X KI 
op astq E ojudo) o juuolosu O outoBuBIIso OPAIBO E SOpIjIoAuOo “qmZ0G'SZ BUUS] º Sojx OSETSVI op [20) WnU [BuOjDBU OBAIHO Sp ouso? 9ANOH] — 00%wI 9P BIO EN 
“uOS9SIZISh BQU9] 9 SO SLZ'IYL'S SP [8403 UU coja “opegonbiiq ojuda| “JBUOloEU OBAIO ap otnsuO? JANOH] — 09wI Pp BIOJq EN 


“asuouIun|4 SP9M TP Soiqungns ep oójsos E SazimomojmE sou epiunsuoo 10y euoZes y — :VION 


Tso SOS SST CCEE E 


| 
L62'9€ 











| | | | | | 
= Tica ee AD es aca ice Sd bi Pesa soso |L62'9€ ih ra 2 RA RS dra E 
626% Ga Sd A er: = | = OLSO |p62:6P a SPA fo RES a o O : 
OEL'8S e Po e E E | E So = zesto |DEL'SS Es Sia dese Ra o a a e -Sa 
se = E = — = = = = = SS PIpD Ss = ua Ep se6! 
— = ja — = = a =— = = E Eee A) Qui IN e soil = vc6l 
Vo NE IA TONEZENO) 
ua eado | eso = | = ER O e q! nica So = E, ie ES is, Isy'8E |LIO'E89"9F 8261 
EGrAILBrOs | = IS = SE sh Jho 1 o E = = dj) So o ES 06061 |s6%' 1L670S LT61 
6L6' 100" £P = = ED | E | os ss = = = | do = Ga o MR it 01261 |6L6' 100" EF 9c61 
LIS" 890" 0F = s— E Rs ea = = e = = = = a | g9L'0Z |LIS'S90"0F sz61 
Err 269" sE | — |o— bai PS b— | — o EE o a e a ES ER a - Es OFI'SI [gP1"c69"SE +z6r 
AS NL SE da Ut ORD O EO 
= A E SER RR O a = | E aa (é Sp SE pads | SMA ue el TO sc61 
E E de lin os E SE Ei de E io prestes Lo61 
Zrs' 186'8 = = E a e E = E = | E =) o eat Er soo'sz |2ys" 186'8 9261 
Lora Lar el) Cr = ZE E q ly Su ESP CE = = Rio Mt | vil eis +89 |9LZ"6IS'EL sz6! 
DO" LLP"ZI TE EA e CEC UNa 5 te E o Gs co Pi Rê g9s*ez 1000" LLF'ZI vc6l 
> (ITD AZ AS Jet Et ANDO Jor ga O VOA Mo vo 
esp eLelsar | == [= sister |oos"LbI"I | | ses or loz9:995 6L0%01 her: zoz'zr |LOgEI |808"L86'S | SOSIZI |S987806"6E eegter |BgO- ses" 1p [6LE0Z |pLS"pestece | 826! 
Legrges cer | — | = | LOHT ObL'S80'1 | |SESOT |oS0:+09 eres |OIEsPStOL |I9ETI |ZhL'SEG!S | ZO9ISI |9LL'TLS TE ey Irce tes Iy l|arocz Isso :svo-eve | LZOI 
866:L06:80% | — | = |ULSSI |seo"ger"I es6!tT |L82"665 sois losesers |a191 lohpOIL'S | | +88ST |OLE-BLST6E | SpSiyI |1L67L6€"6E Gestz |Sh6'GFL'EZE | 976] 
Ly9' eo" cor | — | = tositer [ohe beL'I |2s0er |Isertss IL6L ISeL'610:9 |1eLZI |SIL'GSE'L | LOW'PI |IL6UISLIOE | ispipI |296"a8E 6€ cLe ce |L9S"66E"ITE | SZ6! 
928" 970" 9SE E E ra Ea 000" IIO"F | |LOGOI esa gazL l|eog'agoy |zarcr |266'09L'S .| GEO'LI Re cse'yI epa LLESOZ Did nde +z6l 





O STO O ONO V AR LES OMBVA TRE VOTO) 






































e E inte e dO o SR 
m Ê , É = 
= Es ES Es | ES ES ES ES E 
a BS SS 38 38 58 58 28 2 
So EVALOS sabjo | SAS saDjo 1 IST] somor [339] sor SID) somoy |3ES savjo 1 SIS sapjo] A 
> 9 soa vos nes mos nos mos sea [A sd d 

z Ea; 1 E 1 + tt + + + oo o 

G SE RE Sao se E ER ERES SB S 
»a Sa Bia Ss Sa 3 Ss ER! eo) > > 
mê E EC A = > us|D aê E) á 
(77) d E 3 
q F ; savuva a Sa [o 
E TVNVYNVE VONVEIA arandid OHLNRIOD as NaNHANdA avITIXOV VENHA É [77 
s aqgu | OULNTO Oq VHNIT ! 

E PE SS RE. é ED Sa RE É 
00“uwT a q VT OLL OT sa 09ul da VIOLIS 





'soJse| 9 sesgoueu 'oBejem Op sodlnos so SOpo; US 


SOUue G SOWI|N SOU OMS] PAHOLUODO] Jod 9 'saejo] SISAYSNqUIOS Sp ounsudS 














Resumo do percurso e consumo total e kilometrico de com 





















































PERCURSOS EM KILOMETROS COMBUSTIVEIS 
SERVIÇOS A carvão A carvão| A oleo com- A carvão 4 À sis A oleo com- 
, pulve- estrangeiro Pp sado tustivel 
estrangeiro risado bustível Kilo Kilo Kilo 
l | | k 
Suburbios da 1º Secção............ 4.074 | | 1.201.805 129.550 ve | 24.700.735 
o a TORO PONÃOS .. 05.5 =. 307.531 | A 7.299.700 E do 
1º—D. Pedro Il á | E 
2º O PR PT RPE 2.161.309 | 818.363 39.854.427 .. 13.450. 889% 
8| 3Barra a Entre Rios........... 350.336 af SE 6.329.426 é dr 
x 4º-Entre Rios a Palmyra......... 391.869 . . 7.069.352 .. , 
m 5Palmyra a Lafayette........... 435.362 “. A 8.061.267 a Ee 
Q| Ga-Lafayette a Burnier........... 38.597 é do 509.773 E a 
a) Ramal de Santa Cruz ............. 219.018 va | 495.895 4.290.217 as 8.160.266 
2 o Ma Mengarmtiba Eos ccumcnsos 119.262 ck | 130 2.285.978 Der = RI 2.145 
- pa à PARDO Capao scans 57.817 Se 1.485 1.108.581 EA | 25.092 
E ns O PAM deuuno-Ceuyvi 2.445.566 | a 36.047.269 18 ' 
” » Bello Harizonte ......... 380.017 2. 5.020.560 .u » 
+. = SMA QDO qussamcosad 721 a 12.833 a 78. 
| 
1º—D. Pedro |! à | | 
2 DARI SS oa Sn pista gua» 346.920 | | 218 10.387.766 6.886. 
3--Barra a Entre Rios........... 213.473 | | 3.913.735 | e 
42-Entre Rios a Palmyra......... 347.123 | | 6.705.657 | 
a 5ºPalmyra a Lafavette....s,..... 108.224 | 2.955.290 
E 61-—Lafayette a Burnier........... 11.833 | 205.243 
x Ramal de Santa Cruz ............. 19.946 518.023 
= » Mangaratiba ............ 78.781 | . 2.017.913 486: 
a E PRIREDO É 0) Seenssres 555 | 18 17.016 
So Dio SO MPQUTO Po ndo dos za> 816.565 | | 17.815.201 | 
NC Do RR AR 38.780 | | 732.533 . 
” » Bello Harizonte ......... 124.998 | 2.167.907 
| l | 
1—D. Pedro II á | | | 
2 RL PE AE 1.005.777 | ] 3.074 40.462.229 | 220.998. 
3ºBarra a Entre Rios........... 230.766 | ca 6.855.739 . 
4º-Entre Rios a Palmyra......... 662.402 19.614.868 “ y 
x 52Palmyra a Lafayette........... 777.731 o 20.695.433 5 
2 6rLafayette a Burnier........... 59.481 sy 1.017.660 = 
= Ramal de Santa Cruz ............. . 90.571 752 3.428.125 | 20.167 
Ú 0 Pol MAngardtiDa ..zri acoes 1.390 ni 59.484 | 
» SPAS Gorpiaceo act 485 ss 25.657 a 
” quo” Pala Tsisnrcess 1.362.251 | õo 36.861.147 é 
»  » Lima Duarte 5.718 | .. 167.945 Es 
» —» Bello Harizonte 196.669 | | A 3.364.270 ae 
I 
378.732 | 3.705.564 | 
98.721 ] 1.537.407 - 
31.535 681.722 É 
2 Es sara | Ê 
105.682 . E 
E 5.832 46.072 ] . 
E 100 1.578 a 
e | nd e | e 
229.471 | 2.742.168 4 dg 
26 | 546 
68.076 | 553.728 
| 
MSMO nad nin Mo Dida ca sa sa | 1.995.350 | 3.260 | 24.028.422 | 95.347 
| 
| | I 
DOM NA SDAE SO Sa ay Siro 16.383.667 | Su 2.530.000 333.884,574” | po | 46.683.011 4 
SR RR o o RES 14.978.697 | 1.818 | 2.669.923 343.645.988 | 155.925 | 50.971.495 
[ 
a | | 
DiNerença. para 'mEii......ecrcsasõoso 1.404.970 É | pad I E . 
Differença para menos................. : | 1.818 | 139.923 9.761.414 | 155.925 4.288.484 
| l 
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bustiveis, lubrificantes e estopa durante o anno de 1928 







































































LUBRIFICANTES 5 CONSUMO KILOMETRICO 
Graxa Oleo Estopa | Carvão es- Carvão pul-| Oleo com- Graxa Oleos Estopa 
i trangeiro verisado bustivel ) 
Kilo Litro Kilo Kilo Kilo Kilo Kilo Litro Kilo 
Be | | | | | 
Sa 100.663 | 8.044 31,806 | 20,553 | 0,083 0,006 
E 17.806 | 1.495 23,136 | | Rê ! 0,057 0,004 
) 
b 2 223.699 | 21.676 18,439 16,436 | 0,075 | 0,007 
SA 25.822 2.116 18,066 | a A | 0,073 0,006 
1 27.590 | 2.323 18,040 E. | E | 0,070 0,005 
Ro 26.391 | 2.620 18,516 é | e 0,060 0,006 
» 17 | 1.852 | 192 13,211 E | So | 0,047 | 0,004 
o 49.047 | 5.224 19,588 ; | 16,455 | 0,068 0,007 
a | 8.190 | 836 19,167 | | 16,500 0,068 | 0,007 
sa 4.070. | 446 19,173. | 16,896 | 0,068 | 0,007 
18,5 | 163.138 | 14.264 14,739 | jo 0,066 | - 0,005 
sea 18.171 | 1.818 13,211 ; | 0,047 0,004 
| 54 | FR 17,798 | 0,074 0,005 
DE | | I | | 
| | ; | | 
so | 29.452 | 2.498 29,942 | | 31,587 0,084 0,007 
e 13.423 12006: | Sa] | ais 0,062 0,004 | 
Sh 21.814 | 1.645 19,317 | e 0,062 | 0,004 
ss 6.843 | 556 27,307 | E 0,063 | 0,004 
“ Gr 1.015 47 17,344 JE 0,085 | 0,003 
SU) 1.755 | 161 25,971 | e | 0,085 | 0,008 
su | 6.916 | | 624 25,614 Es 0,087 0,007 
E 33 | 3 30,659 | 27,000 | 0,057 0,005 
nl 46.633. | 3.901 21,817 | E 0,057 0,004 
Sep 2.423 | 194 18,890 | | 0,062 0,005 
| 3.788 | 356 17,343 | E 0,030 | 0,003 
| | | | | | 
| | NTE | 
Ep 101.840 | 9.535 40,229 | 27,371 0,100 0,009 
e 16.178 1.168 29,708 0,070 | 0,005 
; 46.180 3.536 29,611 | ç 0,069 | 0,005 
E 49.108 | 3.886 26,609 | 0,063 | 0,004 
Er 3.384 297 17,103 | 0,056 0,004 
Ed 9.035 834 37,850 | | 0,098 | 0,009 
ERA] 141 14 42,194 | | | 0,101 0,010 
.. | 50 6 52,901 | | | 0,103 | 0,012 
4 105.251 | 8.400 27,058 z | 0,077 | 0,006 
Gai] 400 | 29 29,371 | 0,069 0,005 
| 11.226 | 1.037 17,106 | 0,057 0,005 
LOTES A OS A a 
| | | | 
Tg! 15.797 | 1.438 9,784 0,041 | 0,003 
is | 2.992 | 306 15,573 | y | 0,030 | 0,003 
: 2.320 214 21,617 | ; | 0,073 0,006 
E 5.342 399 17,897 | | 0,091 | 0,006 
EE) 3.138 | 506 14,547 | 0,029 | 0,004 
110] 262 | 29 7,899 | 0,044 | 0,004 
0 3 | 1 15,780 | | 0,030 | 0,010 
E al E | | e 
: a | a no | E y St 
“e | 8.809 | 979 11,949 | | | 0,038 0,004 
RR So “e 21,000 | | 0,115 ata 
ne e 366 8,133 | | | 0,044 | 0,005 
| | 
gta e a 
| | | | 
75 | 82.323 8.276 12,042 | | 29,247 | 0,041 | 0,004 
E ed A PR | 
RE | | | | 
170,5 | 1.267.425 | 113.335 20,379 | fo | 18,451 0,067 | 0,005 
209,5 | 1.143.134 | 107.186 22,942 | 85,767 | 19,090 0,064 | 0,006 
| 
] | | | | | 
39,0 | SE ER Pa E | Ai 0,001 
Sd 124.291 | 6.149 2,563 | 85,767 | 639 | 0,003 “ 
| | 
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Resumo dos percursos e consumo total e kilometrico de combus- 
tiveis, lubrificantes e estopa, durante o anno de 1928. 
BITOLA DE 1m,00 
LAFAYETTE A SETE LAGÔAS 


e e e E rr Es, e mes 






































| CONSUMOS TOTAES - CONSUMO KILOMETRICO 
| 
LUBRIFICANTES P; ú | a 
SERVIÇOS | o, é E FR É o | õ ão é 
= s 5 4 
RRNE RR IR e 
Ê Ss | 8 3 PA o Ro! É UE 
E Xe q ê DA a RE) 3 
6i—Lafayette a Sete La- í | a 
z O EPE 357.832| 4.966.475 10 14.775 2.034 13,963 0,041 0,005 
I 
=| 72-Sete Lagõas a Co- | 
à) Mafia SE «+ cu erui 216.971 | 2.496.351] .. 9.100, 1.193 Eat q 0,041 0,008 
i| Ramal de Ouro Preto 51.792] 809.411 5 2.113 311 15,623 0,040 0,006 
a o» Santa Barbara 58.619 915.958 9 2.392 351 15,626 ns 0,040)  *0,005 
» ow B. Horizonte.) . 40.314 000.908 7 2.054 278 13403 A 0,081) 0,005 
6:—Lafayette a Sete La- | | | 
E RR SO 305.064 ari 10 10.197 1.344 e sa 0,033 0,004 
7º-Sete Lagõas a Co- | 
E E BE ARE 172.600 | 2.161.200] .. 6.931. 876 afeto Cad 0,040 0,005 
Y Ramal de Ouro Preto 111.166] 1.534.009 5 2.922 442 13,799). 0,026 0,003 
»  » Santa Barbara 56.277 776.596 5 1.474 205 13,799) ..., 0,026 0,003 
» » B. Horizonte.) 82.171] 1.105.821 19 2.467) 322) tam) .. 0,030) 0,004 
| je fes 
6º—Lafayette a Sete La- 
góas. soci. enseesas 530.916 a 39 19.443, 2.697 16,400) ., | 0,036 0,005 
7a-Sete Lagõas a Co- 
q FREE 247.714 qm 2. Es 1.312 14,623] .. 0,010 0,005 
o +» 
: Ramal de Ouro Preto...| 130.951] 2.255.510] 14 4.541] 654 19,515) 0,034) 0,004 
ow Santa Barbara) 40.846] 703.641] 12 1.423 202 17,226] .. 0,034] 0,004 
ww B. Horizonte. 20.234) 323.266) 30 763 100 sa2a3| E 0,037 0,004 
| | | | 
| 
6:-—Lafayette a Sete La- 
BOM ves sess ado 104.761 Rice | 3.543 id 11,613] .. | 0,033 0,005 
7:-Sete Lagõas a Co- 
E a AEE 1.710 > e | | 65 12 12,485 | 4 | 0,033 0,007 
3) Ramal de Ouro Preto...| 104.248 mésies 9, 2.912) 473 9,542) .. 00m 0,00t 
px) | 
ww Santa Barbara 26.704] 254.856 3) 745| 12) om, * e 004 
» B. ema 57.003] 544.864 dd ei 276 guisa) a 0,027 0,004 
] 
| 1 Í I 
Midoheas : cs eus sda | 323.218 gica g 10.30 a) spsae) 0,031 0,00t 
; 
Total em 1928........ | 3.050.201 /41.535.038" 223] 109.599] 15.25" 13633 oc36 0,05 
Total em 1927........ | 2.922.148 ca ci Ns 104.193 so gil Ad aa 0,025 
Ra 
Differença para mais........ 128.053 45 s.er h 462 aa P ! 008 | 
Differença para menos...... | E em 0,654 SU ca À ajá 
| | 
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Resumo do percurso e consumo total e kilometrico de combus- 
tiveis, lubrificantes e estopa, durante o anno de 1928, nos ramaes 
de Corintho, Piranga e Piquete 
Bitola de 1m,00 
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= CONSUMOS TOTAES CONSUMO KILOMETRICO 
mu 
o Ee 
n mn 
o | 
n m LUBRIFICANTES LUBRIFICANTES 
SRENp A Uh O NS xo = Carvão es- p Estopa |Carvão es- Estopa 
E (o) trangeiro E e s 
m Kilo ilo ilo rs. 
(ec AR Graxa Oleo Graxa Oleo 
m é Kilo Litro Grs. Litro 
pu 
2 mca que (AS E VS O a ma AOC A E L 
E | | | | | | 
CORINTHO | | | | 
6.492 49.214 | | 06 | 29 7,50 | 0,031 | “0,004 
y 1 de Diamantina, : : 0 T,5E 4 : 
ES o E E ind por 123.655 972.350 | | 4.076 | 565 7,557 | | 0,081 | 0,00 
ÉS 5» Montes Claros| 83.868 633.213 | 2.657 | 369 7,550 | 0,03! | 0,00 
| | é 
í ) 0,004 
a Ramal de Diamantina vil 119.211 1.269.797 | 3.183 | 477 10,651 | 0,026 | A 
s ) ni à 5 Eiapora ate] 124.390 1.324.960 jo SAS 499 10,651 | | 0,026 | oa 
=|» » Montes Clarosl: 204.100 | 2.173.985 | | 5.446 | 817 ca | 0,026 | É 
& ) Ramal de Diamantina ..) 2500 | SEG) CU | 4.108 | 167 | 12280 | Sos | 0004 
o Pirapora .... ; a ê | A ; ) 
EAD qo q Mentes cre 172.692 | 2.131.968 : | 5.962 | 841 12,331 | 0,034 | 0,004 
i - dm 7| - 0,003 
8 Ramai de Diamantina ..| 57.164 592.295 |a «o. |. 1.590] 179 10,361 | | 0,02 
E E » Pirapora .. | 35.806 371.500 Ao 996 | 112 10,375 a | do | ad 
81» » Montes Clarosl 143.862 dp sa SD E 4.003 449 10,363 3: | j | K 
| | | | 
Manobras ...secesarerereeos | £5.003 | 564.895 de 1.864 | 214 6,645 |- 0,021 | 0,002 
| Rs | 
| | | | Za 
7 Ee 0,028 | 0,003 
Total em 1928.....- 1.219.637 | 12.292.734 | Ea 35.309 | 4.835 10,079 | ! 
Total em 1927...... 1.141.189 | 10.548.310 A | 31.640 | 4.068 9,243 | no 0,027 | 0,003 
| a | | L | | | 
| RM  nosaloó a a 
Differença para mais.....-.- | 73.448 1.744.424 [MR 3.669 | 7167 0,336 o | 0,091 | Rd 
Differença para menos.....: | da E | 13 | re | o e a | na | E 
| fa | | | | 
PIRANGA .. | | | | | 
E da RREO SR ERA 252 E PUDP| LA 5 ” 4,764 | 0. | 0,019 ds 
MES RE co O | 45.608 653.930 aa | 1.835 | 219 14,447 | fa 0,040 | 0,004 
Cirças Se. a os aula Da cora | 12.405 162.220 ep 438 | 53 13,014 | To fo O,0gb) [PER OI 
Lastros .....cccerererareeo | 26.266 325.450 E 745 | 123 12,390 sb | 0,028 ! 0,004 
Manobras ......«+ SEO Se Bo. EG a | Ea do | io PP, E 
| 1.147.800 | 3.041 | 395 13,578 | | 0,025 | 0,004 
Total em 1928...... 84.531 1.147. ES É 5 578 as 085 | j 
Total em 1927.....- | 77.491 1.085.740 | E ) 2.845 | 382,6 14,011 EA | 0,036 0,094 
IE 
| | 62.060 | 196 | 12,4 | | | 
Differença para mais.......- | 7.040 E ao 9 R pa Be EA E 
Differença para menos......- | e. E | a | os I e 0,433 | to | 0,091 | BA 
| | | 
PIQUETE | | 
Passapeiros .e.cecsess SR Mg 128 SB E eg 10546 | |. | 0,023 na 
Mixtos Teto fora e fal 148 Ra te 475982 512.745 as | 1.320 | 181 - 10,686 | Po 0,027 0,003 
Cargas ......... Cata ra “atofo Pe TáNiDo 1.518 22. 115 ta | 44 | 7 15,003 | aa | 0,028 pena 
Lastros .ssecesormeus cume eso | 4.053 29.800 | .. | 74 | 11 7,343 | a | 0,018 | 0,002 
“Manobras ......... SEIS já E a | EÊ | AS | EA a | Te | ij és 
| a] | | | 002 | 0003 
Total em 1928...... 53.626 Bo6.670 |... | q 44] 199 10,555 do e] a 
Total em El 56.794 604.050 ne | 1.522 | 214,5 10,635 “o | 0, ) 
| | | Ee | | 
Differença para mais..... “TE a oa | e ie | di E Rm aa | o 
Differença para menos...... | 3.108 | ] ] Roi An o 
Ta BO <=) au) s1| 145 | | | 
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frResumo do percurso e consumo total e kilometrico de com 
Bitola 
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PERCURSOS COMBUSTIVEIS 
SERVIÇOS E Í E ; 
EE 
“ ' 
) 8 
b | 
Drbionrda Uia Ameidar. estenose djs cesar as Too PERSRABUNCTOS dia js 11.212.031 .. 
” du aaa IentIaQRDO: scoa, cons sssac strap Tva rs creo dep Va NRÃR 12.344] 40.528 186.733] 36.297 
| 
E = ailrado Male à Balah.....cosircoscossbosisvre isa cp anp<s 1.406] o 141.416 
2º — Belem s Governador Portelia...........ccccencenceccesuars 174.734 aa 2.740.887 
| Mo dido DR ad DS TE ERP PR, ES TER DO MD 3.134 da 49.168 
2 a tapeaeundor PONHA ud. cc tos a ces Tao duo E ulço e re NER 75.312 1.181.344 
gl RR DO ONO Secrets aver fev ssh dor nO EO NR E 61.561 867.978 
Di ca NM DT PEPPERS Pr E pi EM E 20.200 284.800 
a OM TLM APAE PA SA 49.573 698.942 
qe ires Mala E DMA, 6 cercccoresavamnsos opaca serra daRas 53.371 818.901 
2º — Belem a Governador Portelia........ccussssoccsscnccsacsos 85.313 1.276.041 
Ê E o FORO NO Socios oo rcavirever ss quahAS cacgaE Ansa nha 50.149 750.059 
=" 'm Cuvormador Porsla ..cocosccrsocransoebRavas tara 36.857 551.243 
E wo ão PRAIG cnspsssecosisonsencorebipssanfavs caso Tadeana 58.825 788.118 
a VENÇA aonmarcovccconcovo sos ss cisne ca one atas RENA 38.995 522.426 
o 4 od O GA MOS cococnessosecssrispivascashins Doo cotas 94.167 1.261.596 
Ts irado Mala 8 Bolo. secos cuqiviicorvr Rap r E dueto nda 123.840] 2.742.780 .. 
— qmnlce Portella, ..sscrcivasoiniamnsindaiads 55 a 140.309 3.253.800 .e 
2) 2 Belem a Gove a 3.468 80.423 8 
2 7.068 163.907 R- 
-« 6.965 120.656 as 
õ) 19.635 340.058 E 
524 9.076 .. 
94.727 987.643 pe 
66.583 687.736 po 
34.162 352.891 KR 
32.198 332.573 aê 
25.179 293.874 sa 
23.538 275.302]. 
192.501 | a 2.596.022 E 
2.391.663 40.528] 35.896.673 36.297 
2.522.984 56.622) 37.808.518 49.294 











| 
| 
| 





som 





a - 


— pustiveis, lubrificantes e estopa, durante o anno de 1928 
de 1 m , 00 
REDE FLUMINENSE 











LUBRIFICANTES 

































































| 
CONSUMO KILOMETRICO 
8 o 
a dá E 3 
E ER E ee RE É E E 5 | 
=” = ro 3 | Eo ES! Ro a 
| E a SE | ls E 
4 E RARA ROL Ra 1h Si é 
s 8 e a E a 5 ê 8 a 
[G) o S Õ (do) [3 3 
DR SS INS IE a CRE NA Ip 
29.670 4.571 14,737 o e 0,038 A 0,006 
12 1.100 740 273 15,127 0,895 o 0,020 0,018 0,005 
Ps MT 
479 A 56 18,873 ds a 0,063 K: 0,007 
78 6.665 E 856 15,686 EA 0,038 E: 0,004 
9 129 EA 15 15,688 x 0,002 0,041 ss 0,004 
30 2.869 AR 365 15,685 os e 0,038 14 0,004 
1.966) .. 302 14,099 E ué 0,031 5: 0,004 
646 My 97 14,099 im ae 0,031 bx 0,004 
1.583 dá 243 14,099 ER e - 0,031 o 0,004 
pes DA MR a ns A ST IT 
S d69) Da 303 15,343 ” A: 0,055 Ec 0,005 
103 4.769 RE 493 14,957 4 0,001 0,055 A 0,005 
; 2.808 ns . 281 14,956 ms e 0,055]. 0,005 
E 2.062 pr 206 14,956 ÇA E 0,055 E 0,005 
1.908 ã; 288 13,397 * se | 0,032 A 0,004 
| 1.263 a 192 13,397 Ee e 0,032 e 0,004 
| 3.053 o 471 13,397 1 E 0,032 a 0,005 
RS eia CTT E 
- | 
es 6.662 of 680 22,200 EA er 0,053 Y 0,005 
91 7.282 ia 741 23,190 sé x 0,051 x 0,005 
7 180 is 18 23,190 o Rá 0,051 Ea 0,005 
9 367 a! 37 23,190] E: 0,001 0,051 E 0,005 
pe 301 + 38 17,323 2% o 0,043 E 0,005 
e 844 ER 108 17,318 PA sr 0,042 e 0,005 
: 22 e 4 17,320 o a 0,041 E 0,007 
À 
; | 
: 3.387 E 505 10,426 e Ee 0,035 ER 0,005 
7 1.733 260 10,329 : e 0,026 Ea | 0,003 
16 890 137 10,329 : 0,026 E 0,004 
3 837 125] 10,328 ) 0,025 E 0,003 
822 126 11,671 É | 0,032 E 0,005 
Ma E | “125 11,671 : | “0,032 K “0,005 
| acer pa TR CTA dA E EO Ca 
E 5.599] Re | 818 13,433 a e 0,029 E 0,004 
E | Paes e ECA 153 8,809 E Ê, 0,027 E 0,003 
| | | 
378 94.681 740] — 12.893 dee 0,895 f 0,038 0,018 0,005 
369 91.870 1.000) - 12.807 14,985 0,870 Gs 0,035 0,014 0,004 
Rn per ie ss 
9 2.811 ag 86 0,024 0,025 õ 0,003 0,004 0,001 
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RESUMO DO CUSTEIO DOS 
EM 
) ” 
CARVÃO ESTRANGEIRO CARVÃO NACIONAL 
DISCRIMINAÇÃO 
Quantidade, Importancia | Quantidade | Ímportancia 
TRACÇÃO 

Snberbido — /D. Pedro H........sconcsesecenasasos 109,570 7 :001$800 aa ed 
EO = NORTE asas soro ns gos rss boa don odio .. 7.143,700]  560:735$350 x” e 
PENSADOR ces srreccec rios co querer cost ARDE á. | 109.228,399] 7.915: 102,513 6:507$8410 
NERD RR necdes aos sessao eso 20 ns 0 RE 46.835,673| 3.495: 566,995 37 = os 
TO a A PRE POR PR RPE RIPI LS Tio 127.639,374| 9.508:8 2.105,082] 136: : 

Total RARAS Mrs RS 290.956,716/21.488:133$177) 2.774,590] 180: 

Total ra O o ara dd dada RR 270.330,014/33.857 :944$901| 40.584,520 SPO STORES 
Diifer para mais em 1928 .626,702 sa a E 
Differença para Menos em 1928 is liz. 369 ê118724] 37.809,930! 1.389:8218065 

SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 

Manobras — Linha do Centro............cccceseess 15.758,514/ 1.130:9258717]  129,000) 8 :964$000 
Manobras — Ramal de S. Paulo............u..... 5.824,180] 447: 61,300 4:046$000 
Trens de soccorro — Linha do Centro.............. 193, 676 12:89 1,000 
Trens de soccorro — Ramal de S. Paulo........... 94,900 8:5 1,000 6. 
Trens de Linha — Linha do Centro................ 161,900 10:19. 4,500 315$000 
EO ro O É DR DRE RR o 4.355,090] 312:8 186,100 x :003$900 

Total em 1928... o PITA TA SR .428,260| 1.922: 382,900 :4538900- 

Total. am 4927..:..c. vor -ar VARRER 3.545,200] 476 16556524 158,320 :0088876 
Differença para Mais em 1928...............0.0. q EPA ema 1.446: To 224, gap 15 Bos gi à 
Differença para menos em 1928..................0+ l 

OUTROS SERVIÇOS 

Rota ém A9Z8.. 0, 550200 mr e 3.084,053 eae: 5:1738750 

rota em 1027. su. cp: 050 ore RO 2.581,750 4:  2.581,750] 347:588$362] 66,080) *— 4:584$712 
Dititrença para Mais em 1928..........2seserass» — 502303] .. | 30670 Se Lt gs 
Differença para MENOS em 1928..................0. 115 :adega0o| ch 


= 


CONTAS DE TERCEIROS 





2º Divisão — Manobras nas Estações 1 1952848] 155:7528849] 5500] a + RE o 5 

















E Eriviaão =Eientantes ls. o aromiirnsiretadenaa 
5º Divisão — Lastros das Residencias 6. Egas, suo 41 2 :8588000 
5º Divisão — Lastros do Ramal de S. Paulo....... 6.273,326]  433:37 4,200 2898000 
Differença para mais em 1928.................... E | 3 pe 28 
Differença para MENOS em 1928.................... ana 2 esse sá ge 92:3328438 
4 | 
Total Geril em 1928,................. manias náo o eso “E pe 216:0078114 











"SERVIÇOS DA TRACÇÃO 
de 1m,60 





LENHA OLEO COMBUSTIVEL 


Quantidade |'mportancia| Quantidade Importancia 








E 24.704.598,000] 3.198 :327$975 
986,400] 9 :853$600/20.833 :388,000| 2.793 :3008532 
000 


529,800| 5:6968 Sa ca 
-1.402,950] 15:273$100] 216.073,000 27 :191$815 


2.919,150] 30 :822$700/45.754.059,000| 6.018 :8208322| 1.140.157,573 709 :4728745 


7.444,000) 89 :309$394/48.857.417,278| 6.613:105$392 


.524850| 58 .4BEg6oa) 3.103:358,278] 594:2858070 


“559,000| 6:018$000 





23.289,000 3:0478154 
57,800 5898200 - EA x 
1,000 108000 8.074,000 1:047$997 
19,000] 2128000 Eae E 
427,000| 4:5288000 24.417,000 2:998$460 
- 1.063,800] 11:357$200 55.780,000 7:0938611 
2.016,960] 22:0018442] 358.513,690]  41:8598016 


de | ne | FA | ai 
953,160| 10:644$242] 302.733,690] 34:7658405 
, | 





9.184,000| 94:100$292| 


1.095,000] 1098500 

5.876,040| 85 :9798872 ko o 
ago a ; Ea 1098500 

| | | 

259,300 29004118] 14.502,00] 1:767$800 
875,00) 8:8328000]  40:960,000 5-1588776 
41,400] 4288400] 16.575,00 2:1548750 
1.175,70] 12:1828518| | 72.037,00 9:0818326 
14.892,780/184:6198866| 268.740,960]  40-1838882 


E + 








Quantidade 





ES. | ds BE | ae 
-13.717,080/172 PE 196.703,960| 31:1028556 
ES RA MM O Der TROIS 


309 





OLEOS LUBRIFICANTES ESTOPA DE ALGODÃO 


| 


100.723,800| 63:1698180 

17.802,500] 11:254$950 
562.489,873| 347:0408255] 51.321,550| 65:6898490 
128.399,000) 80:906$270| 10.408,900) 13:7768965 
330.742,400| 207 :102$090] 27.739,540] 36:6678840 


99.004,915| 127 :8988285 
949.795,800| 382:0208374] 69.012,338| 113:7678792 


| EE de ge RA 14:1308493 





Importancia | Quantidade | Importancia 











, | 
| | 
8.048,125]  9:766$990 
1.486,800]  1:997$000 





58.537,500] 35:7138720) 5.940,750] 7:631$070 
17.409,000) 10:5668250| 1.627,100) 2:0568250 
592,600 3728980 48,950! 588890 
278,500 1838750 22,500 338350 
365,300 2168270 35,700 438620 
12.335,200] 7:5958355] 1.085,200] 1:3608395 
89.518,100] 54:6488325] 8.760,200| 11:1838575 
16.043,900] 6:446$8663] 1.384,660] 2:0738468 


as 48 :201$662| SRA 9:1108107 


| | 


| | 
14:489$8250] 23.599,550 
7 :1468$876] 10.933,500 





25.252,700 
19.079,600 


29 :441$990 
16:199$332 


6.173,100] qem 12.666,050] 13:2428658 





6.556,50] 4:054$150] 782000] 1:030$610 
62,000] 388600 12,000 168400 
20.075,10] 12:1098560| 2.067800 2:7498980 
21.738,800| 13:2998995] 2.177,500] 2:7488450 
48.432,400] 29:5028305] 5.039,300] 6:5458440 
99.930,560) 39:7648266] 7.698,180| 13:0228775 
E dar o ÃO RR RS 
51.498,160] 10:261$961] 2.658,880] 6:4778335 


| | | | 
pe Sis ca RE | Pag 6.035 :1048759 | 1.303.360,773| asrtaees o oi 175 :069$290 
s 


— 
; ER Ra eia es tao sr adia e E 
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RESUMO DO CUSTEIO DOS |. 
Bitola 4 





—eme ee me 

















l ESTOPA DE LÃ GRAXA 
DISCRIMINAÇÃO À 
Quantidade | Importancic| Quantidade | Importancia 
| A 
TRACÇÃO | | | 
Suburbios — D. Pedro II.............ccccsssesses. va | E l a 
NS es IODO do nam posta cósg ris eira AO ra Es = l Ea a 
EE ço ces E ESSAS tia ão á. , ] 44,900] - 448700 
eo A o Rs e O RE PESE PRP NS E | E | 14,000 148000 
MOSER NO RS »a Ra cons ve dp ea dp mr aro aço 6 O AE | aa | 33,000, 33$000 
RR pgto 108, x Ss AS Ro te É 91,900 918700 
Total em 1927....... da ia y'o UPS Ria 20.153,100) 45:1998014 280,000 3028016 
Differença para Mais em o ERA ni ca | E | E 
Differença para Menos em 1928.............. 0.0... 20.153,100| 45:199$014 188,100 2108316 
a E e a en e e me 
| | 
SERVIÇOS DOS DEPOSITOS . l | 
Manobras — Linha do Centro. =............... Esto | | 62,000 628000 
Manobras — Ramal de S. Paulo................... l | da 
Trens de soccorro — Linha do Centro.............. | l 2,000 28000 
Trens de soccorro — Ramal de S. Paulo........... Pr | 4 , 
Trens de Linha — Linha do Centro................ ço És 
NEON ANaS Ra, . Sou espanta s 6 e ua 2a das e RE O .. ] 7,000 7$000 
"Potal em I9BB/ A SA a ga .» ra | 71,000 718000 
Tou! es BEE S.:.. TE e 292.600] 605$238| 26,000 278472 
Differença para mais em 1928.................0.- =. E | ass 438528 
Differença para MENOS em 1928.............c.uuso 22. 600l 605$238 a, 
Ea | : 
OUTROS SERVIÇOS | | 
Toml em 1988. 3%..4.0 0 Mrniagraa tr = | e | 110,300 112$300 
Rat em. I92HA, O 0... 10:4.0 SAR Sa 7.090,900| 14:0858738| 89,000 938946 
Differença para Mais em 1928............sevcc.= Ea | E 21,300 18$354 
Differença para MENOS em 1928..............cossea 7.090,900| 14:0858738 Se E 
CONTAS DE TERCEIROS 
2* Divisão — Manobras nas Estaçõão 454 obs sta a a 37,000 378000 
E Divisão: —Uimindastes sc. 25..00%0 Daws qse ava E da ae ad 
5º Divisão — Lastros das Residencias .............. “Es e 11,000 11$000 
5º Divisão — Lastros do Ramal de S. Paulo....... Er e ” d. 
Rem BRs... sabes pe x 48,000 
O en AD Ss. . itd aS 24545300] 4 Sóottpo] 14,000 Tete 
Difterença para Mais em 1928.,........csexcsroua e E 34,000 33$328 
Differença para MENOS em 1928.................... 2,4343900] 4 :9098270 ne A 
| | 
Total Geral em 1928............0..... RR E ns is 
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| SERVIÇOS DA TRACÇÃO 
de 1m,60 
KEROZENE 
TOTAL TOTAL TOTAL 
; DIVERSOS Pe Ro GERAL 
Quantid. | Importancia Eae, PESSOAL 
| A 
| | 
33,400 268720 3.278 :2928665| 405 :6448902| 3:683 :9378567 
823,500 6588800 574 :6468$100 94 :2988406 668 :9448$506 
7.640,100 6:0588380 11.144 :028$594 2.897 :4638027 14.041 :4918621 
- 3.900,000 3:1018500 3.636 :8998045 947 :8108200 4.584 :7098245 
10.425,100 8:27398480 9.940 :3468369 2.356:9278846 12.297 :274$215 
22.822,100 18:1188880 RE 28.574:2128773| 6.702 :144$381 35.276 :3578154 
9.380,500 8:4148056 4:0218916 42.684 :7608884|] 7.630 :6558242 50.315 :4168126 
13.441,600 9:7048824 Es A | se | e 
JE se - 4:0218916 14.110:548$111] 928 :5108861 15.039 :058$972 
| | | | 
| ar | 
j 2.216,100 - 1:7528080 1.194:1138741 542 :0988937 1.736:2128678 
A 729,500|. 5668600 E 465 :369$143 132:2348449 597 :6038592 
32,500 268000 2498500 14:7208237 10:1908873 24:9118110 
10,500 85400 258750 8:8688550 2:7988696 11:6678246 
8,000 68400 E 10 :988$820 10:767$165 21:7558985 
317,000] - 2538000 7548856 343 :3738895 33 :4088928 376:7828823 
3.313,600 2:6128480 1:0308106 2.037 :4348386 731 :4998048 2.768 :9338434 
257,000 2128404 4:9178524 565 :8078627 449 :1018046 1.014 :9084673 
3.056,600 2:4008076 Eu “1.471 :6268759 282 :3988002 1.754 :0248761 
Na E 3:887$418 e Ea E: 
| | | 
| 
| 8.929,800 7:0848090] 239 :6608349 621 :9578583 3.246:7198429 3.868 :6778012 
5.866,000 5:3678324] 203 :091$960 684 :138$122 2.043 :6838266 3.727 :8218388 
E 3.063,800] 1:7168766 36 :5688389 E 1.203 o 1.140 :8558624 
ne | se SA 62 :1808539 a E 
| | | 
| 
245,500 1968400 144:118$421| 432:4958579 576 :6148000 
4 - 7,000 68500 1:6398850 9378277 2:5778127 
1.074,920| 8518920 467 :2778399 131 :8278806 599 : 1058205 
1.298,500 1:0348000 453:331$304 164 :6708570 618 :001$874 
2.625,900 2:087$920 E 1.066 :3668974 729 :9318232] 1.796 :2988206 
2.347,000 2:2348290 4078658 3.843 :4368213 896 :9398478| 4.740 :3758691 
278,900 E | EE a | sn de 
4 | 1468370] 4078658 2.777 :0698239| 167 :0088246] 2.944 :0778485 
a » | 
091400 29 msgs 240 :6908455 32.299 omig716| 11.410 :294$090 43.710:2658806. 








812 4 
RESUMO DO CUSTEIO DOS. 
Bi tola 
CARVÃO ESTRANGEIRO CARVÃO NACIONAL 
DISCRIMINAÇÃO ? 
Quantidade e ddeme Quantidede | Importancia 
| | 
TRACÇÃO 
Suburhios — Alíredo Maia ........estececssms 1.207,116]  925$5558567 da | E j 
Suburbios — Governador Portella .............. 186,400 11:5968260 0,500 305000 
RENDENDO EM os eo So ease A UM 16.387,191| 1.120:7928517 78,803]  39:006$8196 
DR eo sp Sar emo de e A 22.026,183| 1.547:313$808 300,310 |» 19:2308000 
SOTO Apa, ão DR EPA APTE OD Po to 22.614,650| 1.560 RR a 558,390)  34:9643080, 
ota) em W28S ss ASA 62.415,540| 5.165 Esso ssa 1 1.330,003] 93:2308276 
DP o DR aa pr 57.000,636| 6.330:0928709]  7.600,526|] 548:1858543 
| na 
Differença para mais em 1928................ | 5.414,904 1 e Ao, 
Differença para menos em 1928................ e 1.164:823$883]  6.270,523| 454:9558267 
SERVIÇOS NOS DEPOSITOS | 
Manobras — Linha do Centro ................. 1.344,035] 101: o 41,330 aa 
Trens de linha — Linha do Centro.............. 286,087 Z2e je 
Trens de soccorro — Linha do Centro.......... 65,725 4: 
Trens de soccorro — Linha Auxiliar .......... fam 2 rosa - 1,700 1025000 
rens de soccorro — Ramal de Valença........ . 
dera RE RNA APR PR s SR ode 1.135,400 83: 780,300] 45 :4585580 
Lota! en 028, . 2, sn AR 2.869,913] 214:8928283 823,330| 48:9575480 
dotada DOR? .... comi 1.564,980] 185:511$714 139,480] 10:7308770 
l 
Differença para Mais em 1928.........4...... 1.304,933 29 :380$569 683,850| 38:226$710 
Differença para menos em 1928......,......... .. .. “. 
CONTAS DE TERCEIROS 
2º Divisão — Manobras nas Estações........... 5.143,434]  359:6538393 32,580 2:1498600 
5º Divisão — Lastros das Residencias........... 6.719,174]  469:450$093 6,200 4345000 
5º Divisão — Lastros Ramal de Piranga........ a] 21:797$300 . . 
caco RO a O PANDER 12.186,558] 850:9008786 38,780 
ota ER oct 19.812,950) 886:720$955 485,094 
boa: 
Differença para mais em 1928..............., “ pa E 
Differença para MENOS em 1928................ Er seo 35 :820$169]. 446,314 


OUTRAS ESTRADAS 


The Leopoldina Railway 


era ae a asa na ra se sn su 


Total Geral em 1928 


encrenca us 




















| | 
| 
A | 
| 








e 
- 



























144,000 
198,000] 
7,000 


“448,000 


797 EE 
7.760 di 


- 6. 963, 000 


3.903,000 
15.394,000| 


ag 


| 
19.312,000| 
| 30.826, a 


pata 514,000 o 161 :711$290 


a | Ea : E 
| | 
E a E CR ad Bl E o les A 
333333 ))/]][]D[]DWD)]W])])]J][]D2][2"——-—— 
| | 
| 
| 
| 


ns 





E 2.” = 








| 25.485 om 243 sean 


SERVIÇOS DA TRACÇÃO 





























32.373 o 














| 
2.479,400 














em 
te 
Rr 
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ESTOPA DE ALGODÃO 











| 
| 
1:5178210| 








Imbportancia 





6:0698955 
3248020 
8:7348955 
10:5938280 
9:1808050 


34 :9028260 
35:4548952 


5528692 


Re” tm,00 | 
id E LENHA | GAZOLIN A OLEOS LUBRIFICANTES 
k ; E RanHigadio | Importancia | Quantidade | Importancia Quantidade | Importancia | Quantidade 
f “BE | Ê j 
E; | | | | 
Ro Ps 
:R 0,500, 58000| é E 29.690,100| 18:4188020] 4.569,750 
Ro... | e | 29.954000] 20:8408$890 1.876,900|  1:441$000 272,800 
EN 812,500 8:104$000 297,000 2068132 50.132,400] 30:653$771|) 6.835,300 
Rs: 193,500 32:5158000 eo ae 63.726,400]  39:158$866]  8.172,675 
e -1.369,500 14 Ei | Ro 33:1468239)  6.987,920| 
E | 4 
8 | 5.376,000] 54:8968000| 30.251,000| 21 :0478022 199.141,300| 122:817$896) 26.838,445 
| 105.500,000] 1.191 dE 49.674,000] 29:3468262 185.043,300] 79:4878226| 23.023,280 
“AR | l | 
| | | 
SE SE a bo 14.098,000] 43:330$670] 3.815,165| 
100.124,000/ 1.137:020$068| 19.423,000| - 8:299$240| Era: sh ; Bh 














9:8308001 Ra 
Ho | 


| 
| 


311,265 








1:6078000] » 317,000 4058770 
2:543$000 877,300 5358475 | 107,700 1508740 
698000 142,800 808805 21,300 248420 
q) 76,600) 508070 10,100 158090 
AA & E 20,500 148350 - 3,200 58350 
4:401$000| 2.122,000) 1:4768912 6.213,600) 3:8018986 762,860 9405700 
ENO SIC E DOS NTE MST | E TC A ao anal aa dio RE 
8 acid 2.122,000) 1:4768912 9.810,200) 5:9998896| 1.222,160| 1:5428070 
84 :967$816 e 7.796,500|  4:264$590 886,960 1:3098826 
| 
E A cn au eo oc 
| 
-122,000| 1:476$912 2.013,700|  1:735$306 335200) 2328244 
— T6:3475816 E ES 2 e à da 
| 
| 
41 :3348000 16.899,900] 10:0588405| 2.388,775|  3:0738065 
148:2478000| 23.346,400] 13:900$170| 3.349,750] 4:270$030 
- 1588000 E] 4378100 122,500| 1685500 
| 
| | À 
179 :7398000| 40.991,300| 24:3958675| 5.861,025] 7:5118595 
341: Senda ER) 5 37.175,800| 14: ter 4.549,760] 7:132$192 
des Di De Dn e E à a 
| p 


3798403 


E RR o 
anos no SELADO o SO A O Ape q ER 
ER E O SD SO 


22 seno 249.942, É 153: 2138467 33.921 7 43:9558925 
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RESUMO DO CUSTEIO DOS 
B dt orbise sa 
ESTOPA DE LÃ * KEROZENE |. 
DISCRIMINAÇÃO 7 
Quantidade importancia Quantidade | Importancia 
É | 1] 
TRACÇÃO | k 
Suburbios — Alfredo Maia ........cccccserceses ps = 34,000 278200 
Suburbios — Governador Portella .................. 84,500 6 , 
TE RE qe Sep pd ÃO MADBDIPIRE DR 4 5, 975, pci 4 - À 
DR no ES om once o tea duo SR DR 322, - F 
LO Pa a o + PAR TD o De dO | 2.549,800| 2:039$840 
RA em OM css cascos sa a pr 6.429,800 Paio co a 
PRE Cet LOM = nro o o dy O E 2.715,800] 5:759$184] 4.497,000] 3: «Q 
Ditferença para mais em I998.......0.....cusais ro a 1.932,800] 1:992$838 
Differença para menos em 1928..........cccs 2.715,800| 5:759$184 nº 
SERVIÇOS NOS DEPOSITOS | | 
Manobras — Linha do Centro.............ccecsess 132,400 105$920 
Trens de linha — Linha do Centro.................. | n 48,500 “oo 
Trens de soccorro — Linha do Centro.............. e 6,500 . 
Trens de soccorro — Linha Auxiliar .............. a | 5,500 48400 
Trens de soccorro — Ramal de Valença............ | a o ' 
RR EVOnS A mo O, sis sato do cenas rea CAOS | 251,300 2038440 
| 
eta! em TOZR:.... css sao RE | 494,200 3578760 
a E TOP o. 0 pos 0 ci SR si! 4468184 228,000 2048696 
«* 
Differença para Mais em 1928... : E 266200) 1538064 
Differença para MENOS em 1928.................... 212,400 446$184 ; as 
CONTAS DE TERCEIROS | 
| R 
2º Divisão — Manobras nas Estações............... 732,000 5768600 
5º Divisão — Lastros das Residencias............... 1.289,500]  1:023$400 
5º Divisão — Lastros Ramal de Piranga............ 37,000 29$600 
e BAD DO nã sá 2.058,500] 1:6298600 | 
vio go RS 7 Pp SM E 783,400| 1:6218216]  1.159,000] 1:0238372 
| F ; 
Differençã para MAIS em 1928................1... Sr e 899, 606$228 
Differença para MENOS em 1928.................... 783,400] 1:621$216 nl E 
OUTRAS ESTRADAS | | 
| 
ha Leopoldina Ralkmay emacs o ecrwn goi Ses | | 
| | 
| | 
Pora! Geral emelB O. sos sa aA | E | 7 18 se250 7 :9028800 
: I 








315 


“SERVIÇOS DA TRACÇÃO 













































































628,900 


Cs AIEA AMAS SS SS E 























35 Ea 








| 
6.847 :3128677| 
| 


| 
2.740 :2688970 


9.587 :5818647 


de 1m,00 
GRAXA RR , | 
rapa Ca TODA 
dl a SE REA GERAL 
* Quantidade | Importancia | 
e | 
| | 950 :0758742 377:791$817 1.327 :8678559 
ta 000] “128000 34:311$770 20 :3378356 54:649$126 
154,600 1548600 1.209 :5748731 534 :1788784 1.743:7536515 
138, 000 1378400 1.650 :8068594 710 :190$326 2.360 :9968920 
196,800 1968800 1.653 :8098683| 602 :1598665 2.255 :6968348 
| 
| 
501 RT 5008800 EE 5.498 :5788520 2.244 :6578948 7.743 :2368468 
490,600 E 2:9598758 8.227 :712$700 2.382 :3789496 10.610:0918196 
Paes | | 
RE (RAN E PR | | 
10,800] al 2:9598758 Er | Es Ea 
e | “87859 6 ; 2.729 Ea Ros 2.866 :8548728 
| | ERAS Ee 
IS TODD TT TT]. ..áôâ€ 86,655; 0 SEE ESSE SEE 
E | 
ER 21,100 Lao 108:7198415 35:3818100 144:1008515 
e Je ; 25:7738209 19:031%972 44:805$181 
Ma, 1,000 “1$000 Ear 4:3858185 * 6:1268784 10:5118969 
Ç) 0,100 $100| Já 2:5508654 6328708 3:1835362 
E. ns : 7918600 8128417 1:6048017 
a ; f “2, 70 EO 139 :6698238 25 :0828860 164:7528098 
y EE: 
! 42,900 428900 EUA 281 :8898301 | 87 :0678841 368 :9578142 
z 7,000 “ 2218760 287 :6668356 92:1518538 379 :8178894. 
É | 
' as TR 4 DDS O ST sd 
E: | | 
to 35,900] : ati e E Es | ne 
: ) | : | 2218760 5 AR 5 a 10:8608752 
SEE | 
| 26,400 268400] 416:8718463 212 :6348785 629 :5068248 
58,200] po 627 :3828893 186 :9698560 814:3528453 
h 4 | to 22 ao 8:9388836| 31:5298336 
| | 
RR Rd] | 
84,600 848600 sa 1.066 :8448856| 408 :5438181| 1.475 :3888037 
46,200 618072| 1:0718596 1.281:316$991| 381:8163008| 1.663 :132$8999 
] | 
a 238528 | sa A 26:7278173| A 
| EA | 1:071$596 214 ER e | 187 :7448962 
j | 
| | | | — 
| | | 
A | É | | 35 :0478555 
| | 


1 


ERRO 





mis Ve 














Md E aee TT III meo ie iii ri ia ir o ai e a 
di 

np ço. Rd Isossosp:sur-s OP6SSIS:PES"T |rorósss:paL |r9zs6raipir | zoz E PI |9p |gar = e — || 8561 Wo sousw/d “pr 
A E - 9ZESZLP:T | — - = ae o le al end E sd dé [Ep “886T Wo sigui/d “FEI 



































CL Tr TJ TTTTTJ———— e — ei 


ETO$C00: ETI" FP 
6IS$EIT:88L'E 


Pa 
806$T86:6T | TOL$Z96:600"6 
er FE9Sesr:9T it Bia 
SR 


SFL$TP9:99T' E 
LSP$Z68:2r0' 


0PG$STE: FEST 


ro] — 
SrriI 







































































— 





| 
| | | 
a 08S0$289:9  |89LEGOO:LPT — 686$S66:PL 6LL$600:ZL za |I—lger lg =|- —lg |—j— |eceseececeo “opetm 
' 96L$TL9:78 |96L$TL9:Z8 | que 060$zgT: LG 90L$6TF: ST EL ATO—pee |= | ms | amet À iam oa] 0 A TA “quopoysem 
- 9PESBLS:ST |agr$00s:spr'z ES 088$89F:Z0P'T |aLssrgs:gro'T |rgr|—lrz lz lIez lrp Igg lg la lor [eee “uomepIjosuo) 
y i 899$L€6:6P | pz6$8EH:6PF a S89$887:997  |9gZ$0GT:FLT 6 |I—|l—|—|—|—|—|—|— E aa “SUTRIA 
GI8$L06:LP | TTO$986:9ZS red soTsess:roz  |9PS$969:Z9Z 0 Road SA Roo Era Rc Ron à AU |! DR Ped A ER qnBom 
LOL$089:9  |z0z$08L:0LF feto TI6SPgo:sgZ  lOGZSGPL:ZIZ ES [dE TES RO = OO UE e e e “ted 
GUTÊS6L:PT |GPaS66L:ZPG'T —— 009$P0T:08L  |spospea:zrs »eltr lra lo log lr lg |—|—le [rece TPM —UDL 
IP8$Z8T SIZ |ETSÉEIG: 098 rá esaósgr:sgr  lOgT$SGLP:ZTF ea pre Ie E e ar dr “UBOLISUY 
L96$L68:Z1 |ET9SCIT:EES di Sz8$909:+97  |sgL$909:89z epi—|—|—|—|— ST A RE PD a a “orem 
À 96F$66T:9T |z8F$L66:08 e L86$€89:2€ Iser$gog: sp eg i——|—|—|—|—|—|— E SS "SEIGOU BIN 
| alt a 
als |z|B/B]S|MIwPle 
+ GIB/4/B |wm|8]y 
OdAL RIEISIBIS|S|Siglelr 
TYLOL SOSHIAIA TVINSLVN nvossaa » gis|”/a DA SOdAL 
HOd VIGAW S 


“ 


SVAILOWODOT Ha HAVAILNYND 











09 UI 9p seamgouiodoT 


«OUNSON,, SJUPPOJ [eJojeu op ovóeiedos) 


316 





Blrdo 





ER 








960$2F 


0g88804: 70S 


002$868: LTG 


L6G6SGLS: 9 








| 
eSLSUeI:o | 


GLYSGC9: POL 


| A 
0028868: LTE 








| ai 





| 





SOSUMAIA 


L998080:9 |GG9STOT:0SF' & 
998$7€6:E8 |998$CE6: E8 
geeéTal:p | TLE$G0S:8L 
6ra$9L6:9 |ZaL$sET: PPS 
L8T$96L:6€ |0SL$F8T:6ST 
79L$669:4 |709$0G6:GLT'T 
0TS$996:Z | TETÊS6S:GE 
TaSS0GL:G |ecIS86L: PES 
g8Té9PL:Z | Z87$696: IG 
coasose:s |9ozg8cc:98 
| 

* OdAL | 

) TYLOL 
HOd VIGA 














da nadas E a 
E 7 


E e 


CLS$6ST: TOS" 
GT8$988: PIS" T 





86L$0P8:9€ 
e8g$L08:0F 
068$L80:6TT 
0PZÊGIE: TB 
EG9SSTSG: 979 
egaSc8s:9T 
rraSogs:79G 
Tac$roL: 6 
gg8$69€: 6€ 


2" —— 


TVI IA 





















































cIqueç; op 


»--"G26L UI 
souour / À “FIL 
= -G26T UI 

sjeu / d “JH 


Le6T PP TROLL 
8c6L WO [EJOL 


L  SeIgoueT 
sé * “Deda 
ver *"OpeMR 

* * -aquopogsem 
* "uoneprosuoo 
ese. . q “JnSoW 
ENE RS [po pA-U9L 
“UBILTOWIY 

* “SeIgOU BT 


SOdAL 


[re ea er E | 
= Ly b [Ee | | jo [Ee | 
Re ado E pi Fá RE L a dt PA 
| 
E o o A 
IR e: | HE | 
e9péZLS:G0L:T | Gpp|T |grrlog |Lg [IS IT |z |S9 |PI|p | E 
OFS$PIG:S9T'T | 8623] — |gaT|04 [E sz IF — |8g e G E 
| Seilpds ERES ER oe So] 
|890$360:L7 Loft = [== [=== | 5] se 
|886$L66: L€ O hua vb ro OR PB De O 
[ZE8$GPO: GET Guia SIDE faro A Rg lo Ps ad 
OTS$6CS: LL pij—|l=|—|=I—|T |i=|o di |lo|— 
TS6$TEP: 629 oral — |gL |T IL |p PERe: ot |paoig | 
8LS$9TL: BT Et | jp [pop poi 
lorztsoc:092 | 86 |—l|t+ |se lr jo |=|==|p o lb e 
T9ZÊG9C: CT ds a Es [RE RE sá 
ELE$898:9F gti—le lz lz |—|—|—|e Ir | |=| 
: RE soa EA 
| | | 
Hi lolg lp 
Sim Soo dlaElt BEE 
Sr as ml Ilo|ls D | 
alBiBelolGIRISIEISI|ÊIB 
EjnjglelR|Gs|2lR | GSE 
TVOSSãa sro Pa Riga DE 
bz [44] 
E RES 








OO UIT 9p SEAHOUIOOT 





ounsoy — sjuepol jeJsjetu op ovórJedoN 





SVAILLOWOD0T Hd HAVAILNVNO 











818 





ES9$PSS: GF ate di | si SlRr cito TR Si 8261 Wo sousw/d "Fnq 


800$F6L:Z |6E9$6TL:L8O'T |9G0$L8T: SLI 
—— — o "0 [Food — o Mar” Te a Mimo AP CPO lie) sl — JR OD Pp ES us 8SZ61 us steui/d “Hd 


TOS$LL6: 646 





































































| aê 
8L0$896:8 |966$L80:9LZ'Y SS0$L8T: 8L9 | 9ET$6L9:8L6'T |SPL$TGS:6T9'T | TIS IT 961 E I AR ACER LZ61 PP T8JOL 
OLO$PLS:S |L6E$89S:88T'E SEESTOL:ST9"T |Z90$L99:699'T | qLS he 8sT a CU o A 8561 WS TEJO 
| e >] 
| 
99T$EG0:E |S9P$6IT:6 sr OSFÊLTS:E STOSGHE:S g | e WI Toa | SA o DOER E ES “7 
e86$98L:Z |PEGSLPI:TI ne Z39$796: Pp TSCSG8T:9 r E RS DE SR A A IS AO DO li Do na RR, “X 
G9L$9EE:0Z |G9L$9EE: 0G e 09F$E6F: FI aoggErs:g T l—lr E CR PR pa RES RT LIS S 
grascsr:s |6ST$9GO:ZIZ A gag$srs:86 |[PIS$LOS:STT sz Ig o [Recado De co a? | AUD a a ni al LH 
gTS$F60:E |868$0FL:68 | e c6c$voc: pr 909$96S: 9 6 II dá tados | a Do ae E a "a 
230$906: TT |990$8TL:SE RE 6T9$LST: 0% LYV$09S: ST e |—-|=|—| — | o PR pol SO Co dee “d 
T99$90€: £ 6L6$P8G:6F | pese 800$9F6: IG TIL6$6€9: LG GI | dae y = 2 ES 4 Et IT o en a nn. » q SA 
L9L$ESP:T | PBS$ELE: PE = 6S0$9LZ: ST S38$L60:6 e a (RR a Dc Coca | 7 Da e SN RS “DA 
960$0L6:P |6SL$T9:68 pao gosgasg:sp — |P88$9LO:PF RES MR E PE E " 
08F$P90:8 |L8S$OT9: TSP p= ESC$99F: 60% FegsapT: cha 9q Ip OD A Uns Ma RM (o É “Na 
6eT$PEc:p |OTES9TO:96L = c00$E98: ETF 80£$S9T: Z8E 88T |L sa ado Dn Pa 7 4 UE fu Pe in a 
L9L$6PS:€ |668$8PL:LT a g89$8LE:8 Pac$0LS: 6 g eo PA -— | — | rr tdo ci (UM RE PNR a '2 
Z99$L62:01 | TST$89S:EET = 86L$796:99 EPP$IT6: L9 g1 —|—|—|—|— ler [etetereeeeeceeseeeesaa sa 
869$909:9 |6L9$60P:POT pe STS$TEL:PS 99L$LL9: 6h 9T IT L o | RPE RE Do ESP ag 
c80$P9c:9 |LEI$699:G70'T = T69$9Z9: 669 9P8$zro: 98 F9T |p 8F cad! Medo Pad 1 | OR RR 'g 
9TO$TSS:L |Z9Z$G9P:LIT = ggv$206: LS 6T8$Z9S: 69 91 PERA Ex | a | ca A. aÃ a ja A ri eh) 
| o A 
E | ta 
o Slmolm 
Ss (BIS IS E é 
DEDE SRRRAR:, 
ape vo OR O fd RR a 

“od VIGAW TVLOL SOSHIAIA TVINALVI ssad 5 | c STIUAS 

[e] 

| 





SOJHVO HC HAVAILNVNO 


—————>——>—>>>TI "+ 
09 UI 9p Sou) 


«OLUNSOM,, SJUBPpO. [jeiJSjeu op ovdeJedoM 














319 








OT9SEOG: SOS 


| 
GS9L$96L:T 
| 


| 
| 
| 
| 


PLTSELE: cyL 


| 
«Go TSESE: 9S6 |LOESLLY v:90T 


| 
| | 


e 


| 
TSC$9TL:p |9pP$069:69T'T 
Z6r$6L6:Z |988$9c7:799 


HA Dm 


0Z8$I4E:T adia 
g0T$Pg6 — |ZpS$0L9:F 
LZSS0TF:P |Z6T$E9G:0TT 
gez$60S:T |GLT$E8S:ST 


6POSFE9:Z |GTCSPO8: Ec 
es8$808:7 |TLOSTLV:8E 
cor$69E:E |gcoS6ca: 6sc 
662$0T0:Z |S6Z$STT: SG 


| 
| 
| 


| 
| 
| 
| 


PLTSELE: evI 


| 
060$669: 809 |Z8T$8IG: 8TF 
T96$GP8: cas Ro 


| 


OPE$9Z0:S  |ZpOS9LT:L 
T89$898:T | |T9S$TOS:E 
G80$F09:09 |LOT$69L:6P 
Ose$856:8  |688$P59:F 
099$90S: TIT |299$L88:ZIT 
Besórso:st |SeL$98E:05 
OPI$8PP:9ET |S88$08L:Z0T 
L6P$6PP:OT  |SGL$E99:TT 


a MRS 


aIVAS 
TVLOL 
“oa VICAN 


SOSUMAIA 


TVIMALVIN vossa 






























































E] a | 
Ran Cesar || = | 0E) 4 ED SZ61 UI Sousm/d “FILA 
EDS RE EE = Es vistos miih o ns € 8Z61 wa sreu/d “FIL 
| Ds io Sig 
apajn Jar Aquelon jog leao lhe] etssesen sea LE6T PP TEJO 
geg|— a is z E e pa DS "ro" 8867 WO [eo 
| e | 
6 [== |—|6 [= ai E to E] Roms aa pede qo Voa Tou obs nsa . . "LH 
[e Es — | U = =— | — a MI ego avM n/d ho to o 9) Oi [0 8 .. . . at 
q; |— |— |0g IT y pes — |— PE E RISOS CRE RC ORE os 2 DSL St 
6 === E I Ea, ER “ RR PRETA RO DR E CICS IR DAS Ud ea "Ha 
gg |— — ler log |g |z lz nie RE AEE Do Pri PIPAS a 
R i—|—lp Ig I O pgRPES [eps RE DO RE E MAE Pen NIçÃo eee O 
mm |—|—lgp 7 er l—lz I ” DEU PE Os RS ME dr a “gg 
TTI—|—|nL e (pe |— ... ERA LOU djs saindo o ja 
Edi eg a 
“lslalg] 
. 4 (eo) 
- E Elm PI SIE 8/8 
R v |O uia 
E | gi As | BUS El 
— D N o D pá 
e = e p= PES ia 
o Pa = PR 2 Ig Ee SEIHAS 
D 
soJavo da HAVAILNVOO 











00UT 9Pp SO 


| OLUNSON,, - SJuepo. |eusyew op ovóeiedos 











670 10) mi ouiake o Oia 


ES. j: Ra to) ata Ma o ua a 


ENO MOI CI o LA 


Go: 
Ha: 





Reparação do material rodante 


Vagões de Loi,60 


QUANTIDADE DE 


Cachoeira 


3! — | — j128| — | — 


VAGÕES 


84] 2] 
60) 34] 


30 — 


Total em 1928. 
Total de 1927 


Diff. p/mais em 1928. 
. pímenos em 1928. 


23 


[10 | — 


3 


e 


8! 


[18 — 





S|—|— 


se|—|—| 
1— 


759. 


1 11/9812) di 
578) — | — [826] 1 


LM — 
— 1 


1—l— 
t— 


3 2— 


l 
ERA | E 


3,449 


8—|— 
am | 


[89|—| 6l 


| 6|—|— 


| 
1 — 510) ga/1281. 
saj— In, 


61 49/1283 
g—l— 


us) 


DO qusEE 


pRhSSESnnra 


E 
= 
= 


12 





PESSOA! 


4418950 


0698558) 
19048842 


:0518766] 
0478749] 
408$696] 
9265247 
2008016 
5528940) 

:NTTSOSEL 

08078 
48245) 
2028150) 


“Resumo” 


MATERIAL 


1148344 
B4:8908900 


GO4STO | 
1:7798944 
12:9765390 
054088534 





esoTa 
9:487$136 
2:5978182 | 
17:188$242 
241 :S28$509 
854455840 | 
23:0628604 
41:2195106 
44:2868062 
1:8408348 
5:9318240 
164025843 
253:4098435 
2908006 
W:0418278 
1:6865681 
1:3898504 
216:6518334 
189:5195836 
60:5725984 
06:7125028 


o 6388920 





DIVERSOS 


291:7508568 


291:7505568 


TOTAL 


4 
| 


| 


650204 

80:1908850] 

1:2658505| 
3:2798651 
222:543860% 


MÉDIA POR 


14-0588050 2: 


7418497) 
9725909] 
3:0708000 


25:9908527 
9867 
3:6028960) 


BT-505$628| 
B:7648983) 
0:4978968| 

22:9018629] 

326:082$540 


4:0938044 
48430 
1:808$200! 
817:9778581 
275:80SSAD2 
1258324! 

0: 5898066 
B0-1288103 
123:7618139] 
B1:7418070) 


| 
| 
] 


2.540:6075273] 
2.466:5268018! 


TAcITISIGS! 


1 
2 


O 
1$ 


SÉRIE 


0158621 
2298088 
7208500 
OGaSdAs 
BU3S4TO 


:9288732 


4608830 
28994 
2058343 


:9098559 


8568409 
0468522 


:3678215 


9048100 


: 4065980 


SORSSOR 


:0908281 
78228796 


8GISTIT 


26958458 
4: 


9118755 


1088368 
qTIS920 


9038501 




























































































a | ERR | o a a aa e 
m| T9gêar  l|eroSLBEIaT  |260SGIS:6TT | VFOSGLL:09 || ç 09 |—|gg lz lr |=lIp |96 |3 | |— |" "8067 Ui sonsur/d "TH 
É ra E ee E ads — [6h Pi des e RE “"Q26T WO sIeUI/d “FIA 
| | e a) | ee) | 
LPO$LZ8:T |S68$607:68T'T B60SGTS: 6TT | ogo$STT:G8L |esT$9LL:SPE | TS9lL Te la lyb |—I|L |p6slL IPT ISTE|UCCOO A. L36T PP IJ 
089$PSL:T pesa | 9LSSEPE: PEL |LLESCLO: TES ea E = [59 E ê RR E PE RUCA, 8361 UL [IO] 
) l 
| | IE | | | 
ersgcop:z |6GOSLLL:PT = CrEgeTeSE O (OPANSaR PGE [== oleo Ip CR 'SA 
GLL$885:Z |099$LZL:9TT Ea onogocs: cs  onadoopages qo l=|=|>|p =| [68 [5 Bossa eee “NA 
cIL$Pas | TTI$S6L:6T E ToTgca tuo ElOGaaLDO:G E eres o = tias das Sa “dA 
cresor9 — |T8S$6G6:LT Ti LociouT:6 =| pouidon Bo «| BE JBs = [go (= do Cs “VA 
L82$609:T |6LP$6TE: 64T E 09:8266:TIT |6TL$928:Lb |66 IT |—|—lvz |=I8 198 |=Ip Ie (receoso e E “A 
869$868:T |960$969:4 Es ferdonder=  JGUGNUELE AO IR jo | ao sro ar ERR US a OR 'SL 
TLL$8EL — |TLL$8GL | E goB$ace 899$€6€ TI [== ||| | > eo = ER so DL 
cToSgas:a |9FOSP8S:L ==— GLIS0PG:S |ITL8$EPE: E mt p= == |—|—|1 |— E E NA a RS EA DINA 
cL0$9P6:T |SPISE6S: 6 RA DO O a Ra Fog Se rn Pq E a o SN OR ER “Vl 
LEB$020:Z |PETS9T6:G8T Em DOLSDPENdEL (eTrRpDo ORM | Boda | jaile bjo pe io dp oe o E 
eTr$r6L:s |GPESCOS:SST | Su TL6$195:60T |8LS$TPS:9P | TL |g E E [=| jog | 88048 ora “LO 
LLL$0L6 gesócr6:G === 067$£0S: T ers$80P:T e j—|—|—|—|— A PO Ec eu Dna PR ua “00 
66S$TG0:Z |PST$L9T:98 | = ouêgiE io. ooescos:ga up )=| == 8] Be Gp ada “WIN 
OT6$GP | |SGL$LV9:0T e egotrrv:o lacr$9ea:y | K|l—|I=|=ID|=T| ad Pa os a O ass RR "IN 
988$650:T |Z08$86G:ST | a EZOSCTL:6 eLas9es:s - |gr Ig — |—|— = |— gr Eee (PRE QU cs sg no En “IN 
6go$6L9 |889$86T:67 |, — PRECO Sean sda o a ago RU E e iu “YN 
LYV$009:S |LVP$009:€ e TEEN ns Rods MTO A | Es [Rae a E NR N 
Es gr vos$PPL |76SSPPI ne TSr$68 |ETOSPS [A A a teen q o e UNA Pg E RR SO "N 
e esTéIco  |ZGTSTC6 se 60L$0L£ |err$0gs = peer e (VS a A it 
: T6LSTIVA:P egcgesr:s ft 69GécAS: P |[pTOBT99: E Z — |-— | — FA Es — |— o os sea os e sam a sie “fH 
TSTSPP9:Z |ZTSSSEL:LST — - |apegesv:LeT |Leogeva:os | TL IT pe Ee ==] 4 gt | a EA SR E: 
TP9$T6P FAÇA E c9T$EOL:T  |Ses$ssL:T  |L a Foo e E pe | SR A NÇEU 
| a | 
[dp] 
E Ole By 
CORRA o RR Ri 
Sislglmjgisjeleis él 
INHAS e |ElS|gillolo|Elmlalalo 
— TVIOL SOSUHAIA TVISALVI |  qvossaa E E ja | sr | RS SINAIS 
“OS VICAIA | E o 7) 











SHONVA HC HAVAILNVNO 


' 
nr 


p opóeiedo = és 
O rs ai pio aca do: Eai E Jg R ã o 





Pa A 
E Alo SE À 
+ o nido gp E. Ea DAT SA 


e 2 ERR dE PS RA e rp 





a 
= 














000$08F: SIG 
000$PSL: LG 
— 000$805:S€ 
— 000$045:07 
000$80S: 4 
— 0008290:68% 





000$08S:S€ 
000$FSL: LS 
000$PSL:LZ 
0008275: 07 
* 0008PSL:LZ 
“000$278:68 | 





ospêesr:roR!T IE 


0o0SPFS: Tg9 
000$989: 8TP | 
097$€86: EST 





TESS ÃO 1 E SU Ri Ne O E JE GA 
; r 
a Ê 


| 

Ui 
“8 Rep 
ST (CPYI O DP ME 


= Y/S OlieIAOIIO [EEN OP eIsned 


o TR qro Ara e aan o) 4, ororuro po Tuio MiOp TONE 








erurjIoduT 


[exos 


1230] 





ouoquo) Sjuepog IelISyem Sp "seig "dmoo 


BID BP SoitopoW 


130] de e 


ap oueleir ? ai 





Sem o To ad 











[9 e 
RE 
[6 | ag 
Ts Rd 
Pac 
RR ie 
| E 
ea 
= (o) 
o m 
Sa Bass 








nnmnnnARAnAnAnAR 









TVIONVA: 


0LSnO 











o 09 quog euepom parem ep1 


Ea | | 
000$949:8TP | | asa 
000$005:€7 | 000$008:6% Eae 

|000$00r:€3 | | 000$007:85 E 
000806g:€Z | 000$068:65 Fico 
000$08g:€3 | 000$086:S5 E 
0008003:22 | 000$008:% I 
000$08P:zz | 000$08F:25 T 
000$098: 5% | | 000$048: 2Z es 
|0008088:1Z  . | 000$098: TG E 
o00g0rL: TZ | oo0s0rL:TE | T |. 

|000$00L: TG | “000$00L:15 | T 
000$08Z: 07 0008082:0p | T | 
ooogorT:or | o0089pT:op | T | 
o0os0oT:gg | o00$00T:88 | T | 
000$000:88 | 000$000:88 | T 
0008068: gg f 000$068:4€ | I 

a fe. | 

TVLOL | | 

Í 


“quen? 


s 


Soo 


4 











| | 


09P$E86: EST | | OT 


| RETE 





| 
| 
| 
| 
| 














| 
g ; | ; 

09P$€86: EST | 9pES86E: GT | 01 | q 

PIE SEO sa À Va Se Ea 
| a | 

TVLOL | TVIONVA ED) | a . o 
SRA E g 
eo E o 
| E OBS O j 








A P hs ê E do . 
Ea ab A SRS ga TA 
AR a PN a is 
a ( Pá - ] es a 4 
Puict= 1 PS 


o ção eee! Rage 











E E ads Prico E 





DP FO pa es PL ipi va 0 

: 4 AJ Pd Lo JA Rj B Ls Sid A ai 
A a K la A a HGARAEO NE. 7 ano 
A sratada a . EE Lu a | fo RR ha 7 REP e 
ú . = DO a a ps o dice d' q 4 ; 
E 3 


Ê 

ar 

É 

E 
o CO 
LE 

[o 


date sea: 6 
. * 
» "E 


é o Fe drdas mia te 1 E 

PR Ag ATE + 3 e : 
Japao O at, Mi a ão 
É E E pio à ” Canas d - : 

' o Da ad o dpak nu É í « a . É e. 
, 2" or E Seo: 4: - Fa 

ás: ada Ba, ' « ER ns a 
. a " " Tae e 
o) q ; e 


= o ) 1 é - 
1 + “4 
Ds 
, + 
DM b + 
4 E , ! a. - É 
4 ' q oh É » e o 
E (ata TA SEA apa ci E dds o 2 
. e a] . . - 
na. P e E : é ci ( ) à > ds are fo 4 p Epa diva A. “o J açao à Ca Etta E ã A 
E. q . o s e . 4 E - Ú * o N 





E ” 4 A é 
bio e. ao me di e a Ui ii md Ee ua mia Me a e im o e a ma 





Reparação do material rodante p ja industria particular 
Vagões de 60 








Trajano de Medeiros 7 Cia. al Ferroviario 





Cia Paulista de Natel Ferroviario H. Fox Drummond 


| = É 





cugTo 3 cusTO TEA CUusTO 


I | 
PARCIAL TOTAL PARCIAL | TOTAL | y PARCIAL TOTAL 


. E l ! 





| E | 
0608000) | p 21 7:2008000  14:4008000 9:4008000/ 112:8008000 71708000) 78:8705000 
6 :0808000| oo00d = $4:7008000 17:4008000 BOS000! 49:5005000 
- 03000. 44:9508000 1074878820) 31:4098460 6:008000/  97:600$000 
ER 9:2508000 | 11:2518400)  22:5028800 5:000$000/  50:0008000 
DOSON 7: 7008000! 11:2858400)  11:2858400 4:8008000/  67:2005000 
OSO0M  7:2005000 7:8608000)  14:7008000 vB 5:0008000!  95:0005000 
2005004 24:8008000 6:4988000)  05:9108000/) ==" 


! 7OS00Q 65:0408000 | 6:5008000,  78:0008000 1 
ão ABOS000| | 


00800 21-6005000! 71008000) 71:0008000 
7:420$000' 


DOS00M 63: 9008000 || 4:8005000|  67:6005000 
6:4608000 HBOSO0QR 104 :2508000 1 5:480$000/  65:7608000 
10:8008000) 1 800]! 79:2008000 E:7008000 

78008000) 10:4878820 

854008000 ' 1172855400 

9:6008000) 28: | 11 :2518400 

6;8008000) 88: om] 11:9808000 

| E 

! À É 
7:8008000 
ta Ra 
7:80] 

8:080! o 





asas BasTLIS 





























hd Na 
asosasogooo |! 


a BIT: GN0Sa00 | | E | CE a38:0705000 


RECAPITULAÇÃO 


FIRMAÕS % | Qua |. tmportanca 


Trajano de Medeiros & Cia. ........ - 805:3905000 
Cia. Brasileiro de Material Rodante..... o - 950:8908000 
517:6908000 

958: 6108500 

438:0708000. 

“3L070-0508500 




















Cia Paulista de Material TER 5. À. — Gi Pausa de Matrial Ferovaio A || Cia Brasi de | Cia. Brasileira de Minas Sta. Matilde 
E GUS bRO FE Ea UU STO 
o 1 & a o g 
wu | & | PARCIAL | TOTAL 77] e PARCIAL | TOTAL 
ao. x z a | 
H 4 | 8:400$000 | 33:600$000 10 8:6438600 | 86:436$000 
FIN! 5 9:200$000 | 46:000$000 | 
“NA 3 7:800$000 | 23:400$000 | 
oo 3 9:200$000 | 27:600$000 
oT 6- 6:800$000 | - 40:800$000 
oT 15 7:500$000 | 112:500$000 I 
O rag JA 1 | 7 :800$000 | 7:800$000 
ba | 6:800$000 | 6:800$000 À 
ap 6 | 8:400$000 | 50:400$000 
É vV 6 | 7 :800$000 | 46:800$8000 | 
RV; 7 | 8:800$000 | 61:600$000 
VE 2 | 6:800$000 | 13:600$000 
VM 1 8:200$000 8:200$000 
VM 3 | 8:450$8000 25:3508000 | 
4 | 63 | | 504:450$000. 10 É. | 86: — B6:4365000 
4 RECAPITULAÇÃO 
A | 
4 FIRMAS | Quant. Importancia 
7 ; ” | ; | 
| y «Companhia Paulista fe Material Ferroviario S./A......... 63 | 504:450$000 
n “Companhia Brasileira de Minas Santa Mathilde SRB e vas ha 10 | 86:436$000 
HU RA no A ad [7a | 590 :8868000 
E º 
14 
E 
Ea 
Eu 
| , x 
| de 





Vagões de 1m,00 






































* 


Doha. a 5 fic e 


Wa" "4 


e a DA RENA E Aiii CÍ. 


e 


PER, 








Differença para menos em 1928 














340: TIR$529  CREES | uoimassoo | sos.otogaos | amozdnosior 528: 0708895 











330 
CONSERVAÇÃO DO MATERIAL RODANTE E 
Locomotivas de 1m,00 
EEE E 
TYPOS PESSOAL MATERIAL | DIVERSOS TOTAL 

o ERR, PRE DR 9:747$619 14:463$801 — 24:211$420 
e AA o PT 8478935 778431 -— 1:625$366 
Comntidation: ; asso css 123:5498992 |  261:526$535 — 385:0768527 
DR mica asd 5:608$450 5:431$530 — 11:039$980 
Ma. cassa cs... 5:626$528 10:495$866 -— 16:122$394 
MR DDS ass sea vol 74:0218751 177:542$967 — 251:564$718 
Mallet . ...ssooo cresc eras 4908063 9928504 — 1:482$567 
MIMNDONTO, Dos sestensiao» 3:085$018 10:923$023 -— 14:008$041 
di O ERR A, NR é 14:586$295 17:854$418 — 32 4408713. 
o RD: e DR PIO 79:240$814 115:382$210 — 194:6238024 
DO as sp siso 316:804$465 615:390$285 | 932:194$750 
Totem CLONES ...c..csos 366:5528870 468:639$645 | 126:4628699 961:6558214 

Differença para mais em 1928 — | 146:750$640 | — — 
Differença para menos em 1928 49:748$405 | — | 126“ 4628699 29:4608464 

Locomotiwki s:ids .1m,6D 

American. . ......cisemse res 267:443$202 308:383$401 — 575:8268603 
o PES SERRA 161:305$185 129:960$343 — 291:2658528 
Pacific. ds se pi 268:312$983 389:989$013 — | 658:3018996; 
o PAS RP 107:841$920 83:2288971 — | 191:0708891 
CORO ES. crer our tas 375:927$564 615:939$119 — 991:8668683 
O OD e DA RS 3:112$584 3:245$013 — 6:3578597 
MO TUCA. css ae di.» 110:537$8773 121:259$854 — 231:7978627 
O A e RR 154:147$816 |  222:964$8369 — 377:1128185. 
Doc VADE AS RP 96:7698$032 |  132:008$790 — 228:7778822: 
Mastodonte. . ........ E ER | 37:2618794 | 37:741$151 o  Bmizeagmos |  amimaagas | — — | 7: :002$945 
made 90. ....0.. 0. cs. — 1.582:6598853 | 2.044:7208024 | — | 8.627:3798877 
"Rota e TORTO. .... cds 1.549:809$588 | 2.385:4388553 | 523:070$895 | 4.458:3198038 

Differença para mais em 1923 32:8508265 | — 


830:939$161 


















































53,600] 1338309 





























| 
) | 
E |: 
. 
k 
REAR o 
| hcertadores 
Ê 
j 
! ; | RR ) = meet 
| GRAXA | KEROZENE | | | TOTAL DE PERCENTAGENS DE 
a | ] | | 
] | | | | ! | Materizes | o E 
e 3 8 = e 2 2 diversos = = o g, Total geral 
o = E] TE EM 4 o = E 
RI pes E E E 5 E iq 2 E 
52 orago po ê E roa le a É & 
Mr = E o E ço E ) ia E & 
” Ss | < 
- — pesei USUI A REMENE ROO S E SI AD PS E = WD] 
mM - | | | 
00 244,000) 325$870 342,000| 2695850] 418:568$826| 457 :045$222] 494:581 $300 — -— | 951:626$522 
| 
h y) Pr 33$000 1€9,000] 1518200 16:012$503] 22:0925703| 51:755$457 — — | 73:848$160 
00 187,000] 1878000 ER 70$400 12:1268634] 15:4818834| 41 :982$544 = — | 57 :464$378 
0 15,500] 15$500 55,000 44$000 7:145$222 8:923$488| 10:700$227 — 0 — | 19 :6238715 
| 
00 == | E 21,500 178200] 11:613$561] 12 :256$305 9:851$690 “e | — | 22:1078995 
= 10 RR 70$614 18,000 158058 1:215$539 2:255$815 6:5908579 — | — | 8:846$394 
k 00 142,009] 1568250 16,000 55$200. 4:914$725 6:7455395 8 :4828829 — | — 15:228$224 
; à 50 | 4,000 485000 377,500] 309$174 6:268$038] 16:861$666| 15:689$088 — — | 32:5508754 
| E 48 |  187,500 1878259 125,000 98$523 31:5868180| 38:6778728| 29:4508670 , — — | 68:1288398 
00 |  376,000 276$000 96,000 76$800| - 10:884$466| 16 :345$466 18:255$507 — — | 34:600$973 
k b 54,500 548500 44,000] 358200 21:589$056| 32:535$286 — 13:641$415 me — | 46:1768701. 
EN ] h 
joo | 80,000 808000 48,000 38$400 5:9595687 7:521$587 8:7625786 PEA ha -— | 16:2848373 
— — — — 2:518$279]  4:316$179] 30:803$400 o — | 35:1198579 
50 10,000 8$800 88,500 705800 47 Ra 65:8338$502|] 38:151$103 — — 103 :984$605 
pr emp 
y 58 | 1.376,500] 1 :4988793 | 1.508,500| 1:250$800 597:975$348| 706:892$8176| 778:6988595 — — | 1.485:5908771 
A 05 | 1.430,100| 1:632$102 | 1.240,000 989$365| 473:539$756] 557 :8408115| 454:178$253| 101:215$101 20:538827 1 1.133:7718740 
| | | | 
| 
= — 268,500] 261$440| 124 :-4368092| 149:0525061 | 324:520$342 — — | 351 :8198031 


101:2158101| 20:538$271 


rr TT] 


Conservação do material rodante pelos postos de concertadores 
Carros de Im,60 

















x | 
| KEROZENE TOTAL DE PERCENTAGENS DE 


Total geral 


Importancia 


: 
E 
454774000] 3,200,000) 577518100] 244,00) 418;5658520 


As77bs0O 4 16:0128503 
125126863] 


152159839) 
AMI4M72S 
6:268g038) 
EE 
























16 5,000 168000 | 
9 dl - go 
5,000) 68500 
4,000] 18640 
9,000] 98000 | 

160,500 1598907 | 
221,500] 2138108) 


24,000 248648 


53,000] 538000 
[ 61,500] 60$180 
70 5,060 5$006 
6S| 1,000) 18133 
3,500) 38976 






















P99) 24,650] 248665 
00] 41,650] asgi4a 
250 = 98392 

95000 











B00| 27,000] 366891 


so 18,500 228153 
ag 4$000 













733,360] 7438342 
ta 1:0298205 








700 | 231 sa 2858863 


29,000! 298000] 
























a GRAXA KEROZENE 

í | . Materiaes 
ER A) s O ea di 
Ss : 2 E E g E) E iversos 
Ea E a E 
ms | o s ) o 
Re E 5 v E [= 
Ro E Es | 

go f x 


103,50] 28800)  5:114$577 
29,000 238200] 3:5708662 
4,000 38360)  1:4608501 





















































87,500] 628395]  3:5988791| 
28,000] 278540 | enúgsas| 
e ao 998347] 27:1145071 
118,000] 928961 | 8135016 
126,000] 1038355) 18:6838876 
44,000] 358200 6478554 
13,000! 108400 1:092$895 
132,600] 1088377] 1:9988689 
in 258998 248$078 
84,000] 718934]  2:2473010 
25,500)  21$019 7288489] 
6,009 58258]  1:157$746 
160,320] 1318917 HER A 
105,000] 698622 e 
4,500 38350 383$470 
24,500] 175086 838591 
500 8400 958786 
a vol 38550]  1:2875659 
20,000 165000)  1:S08$861 
= — 1:755$498 





| 
, 

1 at 1:015$019 

1 sta) 1:312$782 








a 2978763| 70:531 pi 


“Total do 


material 


8:392$877| . 


4:4698170 
1:5608456 


11:6798816. 
2:204$518' 


34:1508835 
13:1538201 
22:923$782 

1:7488254 


 2:3248545 
3:367$688 


1:2165451 
2:8458599 
1:011$862 


1:2848351 | 


55:837$395 
9:5268567 
1:334$150 
1:0618498 
7098852 
2:723$195 
2:640$074 
1:873$164 





| , 
131:7165388| 188 0395300 | 
202:2488273| 255:0258171 





66:985$871 


| PERCENTAGENS DE 





Tota! do 














pessoal É | É Total geral. 
Et RM 

12:1608738] — = | 20:5538615. 
6:8539402|  — É 11:3228572 | 
15279354) — as | “arosTgs1O 
15:5068303)  — so 27:18ES119 
— :288$817] * — = 3:4938335 
18:8618803)  — — — | 53:0128638 
9:2508156]  — E | 22:4038357 
5:4648543]  — | 23:3888325 
8:9858697)  — — | 10:7338951 
3:5958754) — E 5:9205299 
B:710g842]  — — | 12:0788530 | 
armigao]  — Eis | 44938777 
7:878$495|| — == | 10:7248094 
2:6798671) — Rs | 3:6918533 
1:2318962]  — — | 2168313 
50:0418180)  — — | 105:8788575 
10:410$206] — = | 19:9368773 
9958630) — — | 2:3298780 
1:0278098| — = | 2:0888596 
1:018$238| | — — | ct:7289090 
1:0568892]  — E | 3:7808087 
1:2818054)  — == | 3:9218128 
1:4328098]  — se | 3:3058262 
on o do NA 

174:5358259)  — aa 362:5748559 


ad 28:895$821 dE 458:0978865 





5:221$494 


www 


28:895$821 ROS 95:513$306 
LE UM LO O Sa 

















Pos DE E r a 
' x “29229 
. 12:287,40) 2 
F EATOSO)  VOTEST 
150,000 

















3.6X5/00) 1 

110,00) — songaoa 

Montes Cla Es4,000' s$301 

2.272,500) 10384304 

' 14M/XK] — Exogass 

Piquete 119,000 esgs0a 
[ 

Total de 1928 7A.821,800 36:054E1S 

Total de 1927 79688774] 31028827 

Dirt. p/mais em 1 — AsISISISI | 
ps * em 1925 6. 1az174 





Conservação do 





o Hossso] ass, NO7EI 
157,00 07] 
481000) 2185TOK | E. 142,70) 97E600 | 
2 ET. 





; em | st ace 





3,000] 


| 


material 


13€800 


17000] 
“0,000 




















































































































rodante pelos postos de concertadores da tracção 
Carros de Um, 00 
' Total: d 1 
N ' 1 x ogo DO0!  a7Esa s70g3ss 2048 1anegss os 
65,00 LAEO 00 so 9000) 208000 44,000] 388200 out 4 ass p=7334951 
| I | I 
oo LOBOJA | 145000 1508) 61,500) CORSO) 142,600] 1088 raposa | s pa 
| | | E | 
x sos sas ns 1,0% 133) 84000) roM| apoio) 2 sTREos 10:724H004 
2.00 ABLTO 14,000 aguas 2,500 usaria 2 21019 TESHE9] 150118862] acgoso71 3 1 
v0g3M 3,500) tos | sao FE1STH746 ABS 2318962 13 
443,070 06% 3,000) 90] 24,680 a160s|  160,320) 55:8378395 | 0:04 8180 É 10E478857E 
T300O] N2ISFAZO | nó OB00) ALAS asgras! 105,00 D:526E567|  10:4108200 
| 
“2 gar 325 atas 0,500) pava 1.509 38150 Moo 1 pas8630 = aero 
| | | 
98,000) s04gI om 38500] 9,000 OR sagsoi] 1 120274008 | 
| 
| t06,m 2AESES | 33,000 40fISO | oo $400 asse, 1018823 
DO sao 1,300 18300 DO0) 368591 3,500 ameaças | ses]  — E 377808097 
É y | | | | | 
70,500] M78122] ago] 408ssO] 18500) 229153] 20000] 168000 2 12814054! 2 | 39216128 
| 
| BUM somos room totoo) 4,00) ss0% E EESTaRIGA| 14328008] 3 
| | | | | 
- E | s amas = —+ 
nis100 162965088 | 1,208,120, 1:2898957| 733,360) TAMPMZ | 1 1:0ISSOI9 | 131:7168388] TES 0399300 | 174-5389259 362 
| | : 
31B600 | 8.313,6074) IS AEMETES | 1.140,400] 1:S1ORGS7 | 965/00) 1-0294208 1 202:248 4273] 2ES:028p171 | q5o:s1ag768) 4:8848108] 45SSOST 
| Í | | 
T | = E seat 
1.306,600]  sizgo | eo E = s - | 46 
| I | | | | 
204500 | S2MT00 | SH O] 28SEM63] 25,540] 2978753) 70:5ME5ES) 6oOSSgS71 | — as-sjag306 

















 KEROZENE . | DIVERSOS TOTAL DE: |. PERCENTAGEM DE: 


ortancia 


Importancia 
Quantidade | 
de litros 


np 
- Importancia 


Material 
Administração 
Depreciação 


1 


1a8:soag 7d) 162:1378212 | 239:0385733 

506,00 a 421$ 20 co:991$358| oustáigoso 115:6038337] 
pena 4 46 | 79:11487201 | Cri 110:1698605 
390,000] 3138000 | 128:0478951]  140:2408051 | 65:0725220 
| 175,00] 1408000 30:5498147) 37:1088047 | 82:5038535| 
107,000] “ass600. 14:2358326] 17:7778236 | 20:2448515] 


ca 24:5138425 | 18:3298999] 


14:0588197]  18:6265848 | 9:8228730 
| 34m5agt nl 42:6668838 | 29:0818321 E 

a 000] 3378871 | 40:5265784]  64:9388252 | da:s748283 

— | — | somos| aero] 788$ISS 

132,00] 1048065 |  14:3778788|  21:4648238 | 13:3798023] 

187,00] 1498600 | 21:8328423]  32:6726923 | 33:1528052] 

| 628400 | 43:5528807]  65:0538967 | 24:7688240] 

49,000] 1495000 | 9 1000! 765800 EU 15:041$8158| 16:068$556 

— E — | 51:3828215] — 63:7438263 | 44:5348700 

Y peso K 1108000. cosmspaso — 79:1688158 | 85:945$153 


——————— 


bp 000] 2:0698996 | 4.336,00] 3:5368598 | 776:8878787] 935:231$530 | 953:0775670 
th: dd a 2:4538169 Mc 1.259:3738583 raepanid 202:3958347 


= 1.271,166] 1:133$429. — —. e = 


f TR: 


DA) si E 324 :1428053 | | 202:3958347 | 46:5918775]  596:91 
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| Conservação do material rodante pelas conservas da tracção 
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:0848480 
2958626 
4208031 
:6118009 
3698764 

268319 


- 388581 
1118734 
:3658945 
184$764 


pa 


9) 


108893 


tá 


1378019. 


3928557 


meme jm | 2 —T|—————— | 


.999,297.300| 98:0148816] 462:3268610 
.929,520. 946) 103:812$864| 491 :834$976 


-—-— DD M|- | 


3:418$753] 343 :9328127 


2158027| 386:9118013 


42 :978$886 
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PREÇO TOTAL 
POR 
QUALIDADE 
DE 
MADEIRA 
Fixo 


93:9598811 
4:7865760 
267 :6368280 
20 :1098087 
5:118$449 
53 :2358293 
11:3928086 
12:4378366 - 
8708042 
12:9598835 
41:7888762 
39:822$100 
25:7098947 
37 :6518716 
23 :7048932 
59 :5658368 
25 :0548692 
35 :0098996 
20:7438072 
14 :4988852 
18:581$010 
12:9788938 
21:7108672 
5:9838968 
3:1968836 
12 :8068080 
1:5838450 
1:7798838 
2:8498680 
7768860 
8015030 
5:5628332 
8908700 
4444518 
508680 
2548544 
2308000 
2:9498200 
3228160 
3138236 
7348222 


900 :854$800 
1.064:2268435 


163:371$635 








Producção da ser 


























E PREÇO DE UNIDADE e a 
E |————————————— | QUANTIDADE DO ra 
b EM OBRAS PRE- spot po MATERIAL ã 
ESPECIFICAÇÃO | Edi PARADAS APLICADO Ra E 
| DO | âmmual | Fixo | CURAS as = 
Ciliro Rom... cd = re coa Mº | 2608000 | 3048855| 5508000 a 0,659.920] 9,0 %. 
Peroba Parda ...useseceresecusas » | 3118730] 3668715] 5208000/ 161,940.820| 15,531.190] 9,0 % 
OMGNA ;..:.. Ad ap ceira rn » | 1338990] 1638387] 4408000! 6,711.500] 0,599.500] 8,0 % 
Conab, +... LSDRRD E sa e er E » | 1298806] 1638572] 4408000] 10,103.000]  1,086.000] 10,0 % 
Digo Copebpba <-sauempp doi E asiaas » | 1298000] 1528496| 4008000] 2,375.000] - 0,284,000, 11,0 %. 
IDOL D Es dio. <> CARS e ae » | 1258000] 1448066] 4008000] 1,344.000] 0,048.000] 5,0 % 
Aiuiolina Go: pos ee AD » | 1328079] 1648200/ 4008000| 17,466.000]  1,649.000] 9,0 % | 
Chanbaho o... denota ea SS a » | 1338972] 1848121] 4008000] 3,311.690] 0,307.690] 9,0 % 
A dr 7 1 a » | 1328718] 1698305| 4008000] 3,688.800] 0,299.800] 80% 
E e A 71 E » | 1258931] 1518668 4008000] 3,988.000 0,380.000] 9,0 % 
Ec 1 ia AD o » | 1318466] 1568311] 4005000] 21,944.0001 1,837.000] 80 % | 
E SD 1 pipi » | 1338371] 1678046 4008000! 15,127.000] 1,498.000] 9,0 % ' 
RR ca + + == cc DPI Zu EDS » | 1308204] - 1558364/ 4008000] 39,619.000| 2,541.000, 60 % | 
DROCIOE =. 0 é é ceia sie PERSA O | 1278976| 1568311] 4008000] 15,836.190] 1,273.190] 80 % | 
Estçalo- Alves .,;zmez a cl | 1268751] 1548571] 4008000/ 22,187.800] 1,647.800 70% | 
ie ARENA, 4 PR e o | » | 1268591] 1488681] 4008000] 28,192.000| 1,641.000 5,0 % 
E a AR RR | » | 1308163] 1668813] 4008000] 6,644.000] 0.836.000] 120 % | 
26 Pg Re e RS LP | | 1298000] 156$990| 4008000] 1,836.000] 0,184.000, 10,0 % | 
OD ts o <P RRS N BA SEMA | m--| 1348000] 1788374] 4008000] 4,773.000] 0,786.000) 16,4 % 
A PD 6, SR RAE a | » | 1318029] 1638267] 4008000] 1,717.000] 0,097.000 50 % | 
Madeira de Lei ....uueaeseeeeeso ow | 1848428] 2215266] 4008000] 70,000.000| 5,426.360] 70% | 
aperto po a a » | 1338990] 1828589] 4008000!  6,872.500 0,757.500 10% 
Total em 1928.............. Re” 452,433.220] 39,369.950] 80 % 
Total em 1927.........0.... | | | 422155. 410 43891889 10,3 % 
|| E DO rea 
Differença para mais em 1928...... | j | | | 30,277.810] | 
Differença para menos em 1928 5 | | | | pe | s461.935] 23 % 
| | 

















- raria de Entre Rios 











| QUANTIDADE 
DO 
| MATERIAL 
| PRODUZIDO 
NAS 
OBRAS 


| 
6,096.000 
146,409 .630 
6,112.000 
9,017.000 
2,091.000 
1.296.000] 

- 15,817.000| 
3,004.000] 
3,389.000 
3,608.000 
20,109.000 
13,629.000| 





37,078.000 


| 
20,540.000) 
26,551.000] 
| 

5,808.000| 


1,652.000] 


3.987.000] 
1.620.000] 
4,573.640| 
6/115.000| 
Bo pi 
413,063.270 
378,323.525 





34,739.745] 


14,563.000| 





CONTA INDUS- 
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PRE Ço TOTAL 


POR 
QUALIDADE 
DE 
MADEIRA 


Fixo 


3:3528800 
76 :1338008 
2:6898280 
3:9678480 
8368400 
5188400 
6:3268800 
1:2018600 
1:3558600 
1:443$200 
8:0428800 
5:451$600 
14:8318209 
5:825$200 
8:216$000 
10:6208400 
2:3238200 
6608800 
1:5948800 
6488000 

25 :8208456 
2:4468000 


184 :314024 
193 :9508279 





15 andado 
| 


PCUSTOMPDE: PREÇO TOTAL TRIAL 
CADETE DRA noi 
* DIVERSOS DE 
MADEIRA ; 
PESSOAL MATERIAL = DEBITO CREDITO 
Annual 
Es 
1015862]  1:7564539 1:8588401 1:4948399 
3:2088033] 50:481$818 53 :6908751 22:4428257] 
sofa) 8998274 9988623 1:6908657 
1633490] 1:3118440| 1:4748930 2 ssa 
228504] 3068375 3288879 5078521 
188710) 1688000 “1868710 3318690 
2908323] * 2:3068904 2:5978227] 3:7298573 
1098431] 4438674 - Ssagios c488495 
845206 agogsi 5738778 | raças 
asgo08| 5028213 5478221 — 8958979 
2588043] 2:884$909] 3:1428952] 4:8908848 
2598162] 2:0178517 2:2768679] | 3:1748921] 
6028039] 5:1588570 5:7608609 | 90708591 
2498703] 2:0268655 2:2768358] | a:semgoa 
3628566] 2:8124337] 3:174$903 5:0418097 
3788765] 3:5688867 3:9478632 6:6728768 
1048046] ra 9688853] | 1:3548347 
228504 2368844] 2598348 s01g452| 
718598] 6398582 711$180 8838620 
398517] 2248977 2648494 3838506 
L:s77g99a mst 14 :2878994 11:5418462 
1958689] 9208848] 1:1168537 1:3208463 
| Ei. 
8:065$442 02:9218722| 100 :997$164 | 83 :3168860 
10:2378835| 76:9528158] 8:365$323| 95:5558316 | 98 :3948963 
E | 15:9798564 5:441$848 
ui | 8:3658323 | 


9:6368255 




















- » y | E EM 
ge 
346 
Producção da ser 
| PREÇO DE UNIDADE EM: QUEBRA £ 
mu QUANTIDADE DO 
q | i: DO MATERIAL Ê : 
MATERIAL VERIFICADA 
e rep É NAS PREPARO a 
E , OBRAS DAS é 
Fixo Annual OBRAS 
Pau Amarello .......... Mº3 3158000) 4318134) 1:0008000 6,488.000 1,588.000 240 Go 
DIOGO ssa a 2068000) 2598873 5508000 67,509 .000 11,209.000 16,0 Go 
Peroba Parda ...sarga=- E 4678871 5598234 5208000 96,648.000 14,348.000 140 % 
Peroba Rosa «citamos. a 1428951 1868530 4808000]  507,351.000 86,201.000 16,0 % 
Manhatios. «<P ” 2388254) 2848942 4808000 28,195.000 3,895.000 13,0 % 
REGIDO "jo o cs PEDE om = 1208000 1568843 4408000 25,000.000 4,500.000 180 % 
Ipê Tabaco -.c cair É 1448000] 1948314 400$000 15,206.000 2,906.000 19,0 % 
Madeira de Lei ........ n 155$131 1958293 4008000]  800,891.000]  121,291.000 15,0 % 
Massaranduba .......... a 2928000! 3668027 4008000 5,039.000 0,939.000 18,0 % 
Total em 1928.... 1.552,327.000]  246,877.000 15,9 % 
Total em 1927.... 1.672,511.434]  179,411.434 10,7 % 
add do À Et 
Differença para mais 
sn INR os ae R | 67,465 .566 5,2 % 
Differença para menos E 
esa, JOQRES e svacpraass | 120,184.434 
Officinas de 
| 
Pau Amarello ......... | M3 7368090] 7808689] 1:000$000 4,083.685 0,207 .460 50 % 
RR: à ires ra ú 2348525]  291$432 5508000 90,577.445 16,095.400 17,0 % 
BRR E se cepsi iate: Es 1 2| 2438962 4808000 65,127.510 10,168.243 15,0 % 
oo e PR e 1 133$650 440$000 68,611.000 10,057.000 14,0 % 
Madeira de Lei «.......l 4 1378864] 1628492 4008000] 181,166.880 20,244.119 11,0 % 
Total em 1928..... 409,566.520 56,772.222 130 % 
Total em 1927.... 327,137.011 62,852.607 19,1 % 
Differença para mais 
TR po Rd AA, e 82,429.509 
Differença para menos 
Do PASS AE 6,080.385 6,1 % 
Officinas de 
Cedo eso dx Dsqiçto £ M3 2258702 5508000]  145,039.950 32,013.739 22,0 % 
Madeira de Lei ........ » |.. 142$831 1998765 4008000] 408,215.000 87,130.980 21,0 % 
Total em 1928.... 553,254.950]  119,144.719 21,0 % 
Total em 1927.... 220,827.275] 30,640.915 13,8 % 
Differença para mais 
ED RE a 332,427.675 88,503.804 7,2 % 


em 19 


cenas a nu 





































































































O a SM 














EM SS 


847 
raria de Norte 
CUSTO-DE PREÇO Rd SR | PREÇO: 
| QUANTIDADE : TOTAL . TOTAL 
DO POR POR 
MATERIAL prversos | QUALIDADE QUALIDADE 
PRODUZIDO ; À DE DE 
Mm PESSOAL MATERIAL MADEIRA DEBITO rã MADEIRA 
OBRAS : — = 
Annual | ! Fixo 
| | 
| | 
4,900. 000 628350)  2:050$208 2:112$558 E 2:7878442]  4:9008000 
56,300.000) 7238970] 13:906$917 14:630$887 il 16:334$113]  30:965$000 
" 82300.000| , 8068150] 45:218$835 46:0248985| 4:6238285] 1:3948300] 42:7968000 
421,150.000) 6:0308794| 72:526$728 78:5578522 E 123 :5948478| 202:1528000 
“24,300.000 2068532]  6:717$581 6:924$113 4:7398887| 11 :664$000 
20,500.000 2158300] 3:000$000 3:215$300 5:8048700|  9:020$000 
12,300.000 2008400] 2:1898664 2:390$064 - 2:5298936]  4:9208000 
679,600.000| 8:4778877| 124:243$788 132:7218665 139:118$335| 271 :8408000 
— 4,100.000 298325) 1:471$388 1:5008713 1398287]  1:640$000 
DM O SETE EE > ——>—— |————— ED ES ES 
1.305,450.000) 16:7528698| 271:325$109 288:0778807]  4:623$285| 296 :4428478|"579 :8978000 
1.493,100.000| 20:215$295] 414:545$681] 30 2588222] 465 ga 432 :9738802| 897 :9938000 
| SS | RT CEA SS o E ES ERR ais 
| | o | 4:623$285 ft 
id 362397 143:2208572|] 30:2588222] 176 9418391] | 136 :531$8324| 318:0968000 
RR AM os bits gal 
4 Bello Horizonte 
| er | | 
3,876.225 208167) 3:005$960 3:0268127 8508098] 3:876$225 
74,482.045 4638816] 21:2428707 21:7068523 19:2588600]  40:965$123 
54,9598267 4088361] 12:9998640 13:408$001 | | 12:9728447| 26:3808448 
58,554.000 3278698|  7:4988086 7 :8258784] | 17:9378976]  25:7638760 
160,922.761] 1: sent 24 :9768502 26:1488714 | 38:2208456]  64:369$8170 
| 352,794.298] 2:3928254] 69:7228895] 72:115$149 s 89 :2398577| 161 :354$726 
| 264284.404]  2:543$777| 102:8178075 5:9708960| 111:3408812] 2:1818525] 48:905$300| 158 :064$587 
88,509.894 40:3348277|  3:290$139 
| 
Dia 33:094$180] 5:9798960| 39 eeagodo 2:181$525 
pie do oe RÃ DDR A SE 
Sete Lagôas 
AS DA Cas ss a o OR 
| | 
113,026.211| 2:1548535| 32:7358929 a 34:8908464 27:2738952] 62:164$416 
321,084.020| 5:835$561] 58:305$921 o 64 :1418482 a 64:2928126| 128 :4338608 
ME SE NE ——————— | ms mi 
E] 7:9908096| 91:041$850 99 :031$946 E 91 :5668078] 190 :5988024 
ota 2: E ey 58: raro, “6:7318146]  68:4338751 44:1298364| 112:563$115 
| 
cd 5 62ga37] 32 :067$004 30:5988195 o 47:4368714]  78:034$909 
| tg | 6:731$146 





O Fo AR E . 





Deposito de 


” Valença. . 











teen ou en on au 


en a nn us 0 


MEM SI ENTENDA: 


ano nn o o uau 41 


E ARRAIS oo es, ace ao 


“ Corintho. 





Tracção. . 


en ee o nu o e o o a e o 4 


Officinas do Engenho de Dentro............ 





QUA DO TO 3 ro e isa DD TS ÃO 
psd SEDES TP, JR 


Differença 
Differença 


PELES JRMIB GM-LOZS,. soro cesdoos 
para menos em 1928...n.z.«. wc. 


.505 


.383 
6.752 


38.135 
27.261 


10.934 


v! 
1 
1.541 
1 
1 


3 


21.029,000 
23.983,500 
19.105,000 
11.745,000 
17.521,000 
21.410,500 
6.068,500 
38.434,500 
8.160,000 
7.800,000 
12.747,000 
7.878,450 


195.882,450 
54.063,000 


249,945,450' 


202.942,050 
47.003,400 


DD Daio doa 





348 
PR OD UEC Aa D A 
QUANTIDADE DE: 
DEPARTAMENTO PESSOAL 
Deposito BERRO DO RIR E) DSP — 502 7.781,000 1:181$071 
ds A APR PER — 189 6.707,000 1:7808778 
AS Sn TAC PRA DO q 6.076 4,741 216.916,000 46:105$256 
à VEM = so ssscesri vi ES 3.491 2.673 115.825,000 24:543$358 
* CEMDatto, + 2 53.067 oopas ado 2.684 5.397 133.602 000 28:868$303 
“ER EO; se dos Sei E de 2.977 2.362 87. 494,000 23:538$085 
o RPPN A 9 PR SS a ce 32.366 17.840 699.063 '000 154:004$645 
Deo PE RREO O DR o, dir 2.268 2.680 86. 454,000 17:9818073 
MR RES TR aa 1.780 1.048 43.232,000 7:113$184 
: ” Bello Horizonte eia ta a ea 267 447 14.018,000 4:401$913 
E TUCORO ds Bosro MNA DO Dino ais jo ie a o a 51.909 37.879 .411.092,000 | 309: :51 78666 
Officinas do Engenho de Dentro............ 61.114 44.162 .245.067,000 | 235:355$129 
TOU UE ADS. qr nat mo o ERROS RIO 113.023 | 82.041 .656.159,000 | 544:8728795 
Total, em AT Sds Ss eira gr 126. ne 107.133 .727.772,000 | 579: — 126.142 | 107.133 | 2.727.772,000 | 579:0298812 
Differença para mais em 1928............. 
Differença nara menos em 1928............ 13. 119 À 25.4 092 Ts -613,000 34: 1578017 


D A 


Peças para locomotivas 


16: sorssad 
14:6118077 
4:359$8055 
10:169$496 | 
4:047$937 
4 2358116 

4:0348492 


11:993$200 
3:247$183 
4:862$304 
7:7138515 
4:097$927 


92:969$132 
29:291$470 


122:260$602 | 
95:271$196 


26:9898406 




















CONTA INDUSTRIAL be S 
| Ea dc Es 
MATERIAL DIVERSOS TOTAL TOTAL E: E 

[5 
- DEBITO CREDITO o Ds a 
o g 

| | 

2:0598957 — | 3:241$028 — 2:9838772 6:2248800 $416 
2:078$8450 — 3:8598228 — 1:506$372 5:365$600 $575 
94:6328745 — 140:7388001 10:597$127 23:5488426 | 153:689$8300 8648 
48:2608003 — | 72:803$361 5:057$199 | 13:629$938 | 81:376$100 | $628 
45:5818997 | — | 74:4508300 — | 20:1148800 | 94:565$100 | $557 
; 32:1388363 | — 55:6768448 — | 4:3418752 60:018$200 | 8636 
j 226 :3608504 — 380:365$149 5939244 85:0808495 464:852$400 8544 
| 28:7578356 — | 46:7388429 2148571 15:011$242 61:535$100 8540 
| 14:3608785 — | 21:473$969 1308708 7:2628339 28:6058600 8496 
| 5:262$221 =— 9:6648134 1:8008214 1:4728780 | 9:3368700 8689 
-=—W-—[[[""""""—"——————— ata meme ma —————— — 
499:492$381 — | 809:0108047 18:3938063 | 174:951$916 | 965:568$8900 | $573 
E | 474:1588142 | 709:5138271 70:930$8955 | 164:337$8284 802:9198600 | $569 
A | 973: 6508523 | 1.518:523$318 89:3248018 | 839:289$200 | 1.768:488$500 $571 
) - 980:4158938 | 256: 7205689 | 1.766:166$8434 3:4878991 | 706: ef 2.469:063$800 8647 








“1283:744$8793 | 








77:758$981 


O ONT 








349 








| 85:8368026 
| 367: 096157 

















7:7938421 | 33:496$489 | 


700:575$300 | 8076 


5$313 
38881 
38687 
48387 
28644 
AS458 
28759 
48020 
28981 
38269 


126:165$000 
143:9018000 
114:630$000 
TO: 4708000 
105:126$000 
128:4638000 
36:411$000 
241:840$900 
48:960$000 
46:800$000 
101:976$000 | 38144 
47:2708700 | 48046 


1.212:013$600 | 38881 
324:378$000 | 58213 


1.536:3918600 | 48169 
1.489:1198400 | 48775 


| 43:2348590 | | 
| <a | 256: 7205689 [uys247': 6438116 
a ES 
FUNDIÇÃO. DE BRONZE 
— — Rs. 8000 e 68000 
E | 
95:139$766 Es 111:737$596 2:4848513 | 16:911$917 
78:4818967 | = | 98:093$044 e | 50:807$956 
65:126$935 | Es | 69:485$8990 ces 45:144$010 
41:8578388 ais | 51:526$884 Es 18:948$116 
42:2868552 | E | 46:334$8489 = 58:7918511 
88:224$869 -— | 95:459$985 Ea 83:003$015 
| 12:709$475 em | 16:7428967 E, 19:6678033 
142:5378565 e | 154:5808765 = 87:310$135 
20:673$8372. ane | 28:920$8555 = 25:0898445 
20:6408071 Es 25:5028875 ee 21:297$625 
32:3678459 Eis 40:080$974 61:895$026 
| 27:780$402 a 81:878$329 5218803 | 15:914$8174 
| 667:3258821 | Es 760 :294$953 3:006$316 | 454:724$963 | 
* 252:5898318 | e 281:8808788 | 24:168$743 | 66:6608955 
919:915$8139 | — 1.042:175S741 | 27:1708059 | 521:385$918 
 T96:170$346 | 77:758$931 969:2008473 | 34:968$8480 | 554:882$407 
72:975$268 


47:2728200 | 
da | $606 








PRODUCÇÃO DA FUNDIÇÃO 





QUANTIDADE DE: 














+ DEPARTAMENTO PESSOAL MATERIAL 
PEÇAS KILOGRAMMAS 
De osito de 8. DMR dose: 186 5.184,000 274$412 7:0838929 | 
E, Barbara. | 227 3.284,000 4378176 6:844$936 - 
 « Entes: 0. 10 1.624,000 100$405 1:9168390 
+ PARBNDE assis 188 1.931,000 6968667 5:146$149 
| i " Latagdtto. soc 396 5.127,000 5948225 5:3448842 
| ' " Sete Lagõas....... | 36 1.224,000 151$498 1:159$500 
é “Cachoeira. . ee 95 2.548,500 2668796 4:419$488 
| E *  Nobano ss db qanesss 130 3.913,000 624$350 | 10:824$533 
PORRA. sumido» 2 124 1.681,000 3308565 2:356$690 
ro CD | 21 268,000 25$800 741$395 
| " Alfredo Maia...... 427 2.950,500 1:868$604 8:691$256 
| a 2 COTINÇÃO; ,:& Essivzs 97 1.695,000 858824 2:062$858 
| E ” Officinas de Bello 

| Horizonte. . ....... 96 222.000 O 222,000 | —  87$066 | "7288650 7288650 
DRGOÇÃOS é 420/05 RA a 3.933 31.652,000 5:5488388 ” 31.652,000 | 5:549$388 | 57:3208616 57:3208616 
Officinas do Engenho de Dentro! 94 1.796,000 3638093 | 14:635$589 
Total dn 1028. A Soshai ssa 7. | 4.027 33.448,000 5:9068481 | 71:956$205 
Dota! “dm, 1097... emas do , 2.366 24,452,730 4:1768401 | 80:0378418 

Differença para mais em 1928 1.661 8.995,270 | 1:7308080 -— 
Differença para menos em 1928 — — — 8:0818213 





-———. —-— o e 


PRODUCÇÃO DA FUNDIÇÃO 





Deposito de Corintho........... | 204 


AO RR A | 204 
GURI raia LOBTE Toa sas eo, | 106 
Differença para mais em 1928 98 


Differença para menos em 1928 — 


967,550 | 


967,550 
700,000 


267,550 


6108464 


6108464 
4778361 


1338103 | 
| 








Deposito de Alfredo Maia...... | 39 
Total esa NAT bisar es. 39 
Total em OPA, alho 20 Saias > 54 
Differença para mais em 1928| — 

Differença para menos em 1928| 15 


——s e. em e e er e 


PRODUCÇÃO DA FUNDIÇÃO 


(Sinos e outras peças da 


7:924$314 


7:924$314 
3:9898929 


3:9348385 


PRODUCÇÃODA FUNDICÇAUIDE 





| 
438,000 | 1248199 828$155 
438,000 | 124$199 | 828$155 
594,500 | 2258398 | 1:253$612 
E E I Gas 
156,500 | 101$199 | 425$457 








Deposito de Entre Rios........ 368 
” Lafayette. ; .e.... m1 
"2 AGREGA, plc 423 
* ANQRUEES Den o 1.985 
Officinas de Bello Horizonte... 239 
TPAGÕÃOS ds e ERR o 3.726 
Officinas do Engenho de Dentro 8.348 
Fotal mm 10085 de se ear | 12.074 
Motard 2097. atri A o 19.904 
Differença para mais em 1928| -— 
Differença para menos em 1928| 7.830 





2:489,000 
4,458,000 
4.365,500 
28.505,500 
305,500 


40.123,500 
46.127,000 


86.250,500 
123:355,550 


87.105,050 


426$710 
1:026$306 
2:575$070 
5:183$200 
5098058 
9:720$344 
14:6458734 


24:366$078 
37:601$960 


13 2858882 








7:0008877 
9:0948808 
27:590$684 
111:923$350 
1:047$148 


156:6568867 
148:613$660 
305:270$527 
342:118$084 


36:847$557 


so 












CONTA INDUSTRIAL 
| CUSTO REAL DO 


























TOTAL ; TOTAL 
DEBITO | CREDITO KILOGRAMMA 
PRE | 

-— | 7:358$341 — 31:5218659 38:880$000 18419 
— 7:2826112 | e 9:137$888 16:420$000 28217 
— 2:0168795 — 10:1638205 12:180$000 | 18249 
— | 5:842$816 | 152$192 8:7915876 14:4828500 38025 
—— | 5:939$067 — 82:4838433 38:4228500 18158 
— 1:310$998 =— 1:1378002 2:448$000 18071 
= 4:686$284 — 14:4278466 19:1138750 1$839 
— 11:4488883 — 8:116$117 19:5658000 28925 
= | 2:6878255 — 9:9208245 12:6078500 18598 
== 767$195 — 1:2428805 2:010$000 25862 
== 10 5598860 — 11:468$890 22:0288750 39579 
== | 2:148$682 = 4:631$318 6:780$000 | 18267 
— NE EDER O err = 8498284 1:665$000 38674 
— 62:864$004 | RE 0] GH:SoASUDA ||  — IB2GI0A 143:891$188 | 206:603$8000 | 1$986 
— 14:9988682 | 2:2628923 734$241 | 13:470$000 | 84351 
=— 77:8628686 | 2:4158115 144:625$429 220 :0738000 28327 
"5:8698139 |  90:082$958 | 9:1578374 - 69:927$616 150:853$200 38683 

= | — | — 74:6978813 |  69:2198800 | — 
4 5:8698139 |  12:2208272 | 6:7428259 — — | 1$356 





E» PRONZE ESPECIAL 








| 
1:140$722 | 





H mesma liga) — Rs. 10$000 

E] | | 

8 = | 8:584$778 | — 

E | [| º  8:5848778 | == 
IR earg672 | 5:104$962 | pe 
E = | 3:429$816 |. = 

e | 6378672 | = | = 

E ER d 

ESTONE —- BRONZE - 





aos antena sm 


| 
| 9528354 | des 


Doo MI 

9528354 | ss 
“esa |  1:5028421 | = 
288411 | 550$067 | o 








DE BRONZE (Mancaes) 





| 
7:4278587 | — 





E | se 

na La | 10:121$114 | sp 

Ra Es | 30:165$754 12:701$754 

| ce 117:106$550 = 

| HR | 1:556$206 3848206 
| RA == 166:3778211 13:035$960 
a E 163:2598394 12:081$871 
JE es 329:6368605 |  25:117$831 
k 35:061$919 | 414:7818963 9: 7428964 
15:374$867 


35:061$919 | 85:145$358 | — 


pesa 





| 


CM O mM MCSE EEE 


E... 





O RS (a 


9:675$500 | 88826 
1:1408722 9:6758500 88826 
1:895$038 7:0008000 7$292 
Er | 2:5758500 | 1$534 
7548316 | — | 
Rs 15$000 
5:6178646 | 6:5708000 | 28174 
5:6178646 | 6:5708000 | 28174 
7:415$079 | 8:9178500 | 28527 
— | — | 
1:797$433 | 2:3478500 | 8353 
Rs. 4$000 
| | 
2:528$413 9:9568000 | 28984 
T:7108886 | 17:8828000 | 28270 
— 17:464$000 | 68910 
3:0848550 120:191$100 | 4$108 
— 1:2228000 | 5$102 
13:8238849 | 166:665$100 48146 
33:3308477 | 184:508$000 38539 
46:6548326 | 351:1738100 oo 38821 
877:267$8351 | 782:306$8350 | 58023 
830:613$025 | 431:133$250 | 1$202 


352 















P RO D Ué EA O-nea 








QUANTIDADE DE: 











DEPARTAMENTO PT e a o SR O PESSOAL MATERIAL 
PEÇAS KILOGRAMMAS l 
| 

Deposito de São Diogo........ | 6 14,000 | 11$500 60$000 
3 “ Entro BIos........ | 4 2,000 3$200 13$620 | 

Palmyra.......... 3 47,200 168000 115$309 
Lafayette......... | 190 135,200 1008755 7008973 | 

Sete Lagõas....... 5 77,000 688664 4798855 . 

vá E NORMA O o mo | 97 69,700 2928300 4098148 . 

TrhogÃo: «dra Cd sé e 305 “ 335,100 492$419 1:778$905 
Officinas do Engenho de Dentro 100 108,100 2398215 5468380 — 
E Otal “Gm: 1928...) MERO... | 405 443,200 7318634 2:325$285 | 
Totalsem 1097... A ua , 230 155,150 4498539 868$816 . 


patinando o TREE ERR PS LAN SS pr cn 
Differença para mais em 1928| 175 288,050 | 2828095 | 1:456$469 
Differença para menos em 1928| dera — | — | Er 








—— 


PRODUCÇÃO DA FUNDIÇÃO 











| 

Deposito de Palmyra.......... | 10 60,000 8$583 117$099 
" " Lafayette......... 10 48,000 16$100 | 578400 
” Sete Lagõas...... | 24 60,000 17$166 | 232$500 
* Cadhodira ...5 cais | gi 65,000 518887 | 1748000 | 
2 ARS EE A 65 233,000 938736 oca 
Officinas do Engenho de Dentro. 8 33,000 48667 — TASOTO 

ec ruido. ireserabi sei stircammina PES OA) ot 
Ra ma 1930 Lee do. | 68 266,000 | 988403 65 
Total em 1927...... E ARS | 49 154,500 | 968513 ; 6728602 


Is. À Gina ego 2 epa e ed 
Differença para mais em 1928] 19 111,500 1$890 | ça 
Differença para menos em 1928| — e E pa; 17588 + 








PRODUCÇÃO DA FUNDIÇÃO DE 





Officinas do Engenho de Dentro! 9.406 j 2.486,600 | 13:399$118 | 14:249$854 
Tot dm MR a, | 9.406 2.486,600 |  13:3998118 | 14:249$854 
Fotal mm 1987, SS toa, 15.212 7.480,505 | 30:619$412 |  39:798$817 


Differença para mais em 1928] Rei Em | — | — 
Differença para menos em 1928| 5.806 4.993,905 |  17:220$294 25:5488963 
SIT] ER E e e 





PRODUCÇÃO DA FUNDIÇÃO 





Deposito de Norte............. | 37 6,500 10$800 32$000 
O Ss cs] 0 SU E E 
Total-em 10087 qatim ao O | 37 6,500 10$800 32$000 
Fetal: em 1087, + grata bee dé | 109 14,750 20$600 268741. 
Differença para mais em 1928| — — — | 5$259 


Differença para menos em 1928| 72 8,250 98800 | — 


an 








k 
o 
É 
E 
A 





o 


= "Rá 


E a 


DER to E ID O SD 


SW WE 


Bo 









































| | CONTA INDUSTRIAL 
| ç CUSTO REAL DO 
DIVERSOS TOTAL [o AS SR RR ES Rê TOTAL 
| | KILOGRAMMA 
| | DEBITO CREDITO 
DCE PT a o o IS e e aa aa COR no mana ae [ 
a | 71$500 | Es 1038500 175$000 5$107 
ss 16$820 | e 8$180 | 258000 8$410 
EE 131$309 | e: 838691 2158000 28793 
E 8018728 = T65$T72 1:5678500 68413 
== Bássado pe 2218481 7708000 | T$128 
se T01$448 | 818200 1968502 8668750 | 10$165 
e E a md a A 
Ex 2:271$324 318200 1:379$126 8:619$250 | 6S780 
e 7858595 == 5658655 1:351$250 | T$274 
Rep = 3:056$919 318200 1:944$781 | — 4:970$500 | 68900 
1698104 L:487$459 2508256 4928922 |  1:730$125 | 98587 
= | 1:5698460 | = | 1:4518859 |  3:240837%5 | ns 
1698104 | pes | 2198056 fis | se | 28687 
RE 
EE RC O BR E MRS. 78500 
EO NR o ROS ELOS SRS o is rp 
E | 1258682 E. 3248318 4508000 | 28094 
= 73$500 E 2868500 | 3608000 | 18531 
E 2498666 | Ro 2008334 | - 4508000 4$161 
Ea | 2258887 | —a 261$613 4878500 38475 
o SE e a 
E 6748735 | Ee 1:0728765 1:747$500 28895 
= 788736 | Es 168$764 2478500 28385 
Ee 1538471 | = 1:2418529 1:9958000 28832 
58$725 8278840 | 138222 2898782 1:0548400 5$358 
Es = Te 1:0018747 9408600 = 
58$725 74$369 13$222 Ea ES 28526 
= ——— ——— = DDD =] 
ERCENZENMESPECIAL Rs. 15 -:8:000:0 
da | 27:6488972 | 3268804 | 9:976$832 | 87:299$000 | 118121 
Es 27:648$972 3268804 | 9:9768882 | 37:2998000 | 118121 
13:0998423 | 83:517$652 5:822$080 22:7658$792 | 100:961$364 | 118162 
13:0998423 | 55:868$680 |  4:995$276 | 12:7888960 | 63:6628364 $041 
[> ?R?RTZT]]BMBZU BMW + 
BE ZINCO -—- Rs./4$000 ai EE 
RE ES TA pao aiii Ob a A 
e il | | | 
AÇO | a [428800 | 168800 Ra | 268000 | t$133 
ER | 428800 16$800 E 268000 78133 
6$186 | 598527 = 108514 70$041 4$035 
ss | E | 16$800 = = 38098 
6$186 | 168727 | = 108514 448041 E 
E RESET A ABOA A 


Ca ae aa a eme ee eee 
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P RD DS CR D MM 


SS 





QUANTIDADE DE: 





| | 
DEPARTAMENTO EE gudERa RATE Ci PESSOAL MATERIAL 
PEÇAS KILOGRAMMAS | | 
| 
Deposito de Lafayette......... | 80 73,000 248683 2838530 
"VEM ori css: | 105 135,000 178700 195$516 
Total um 1908. Badc.»- cedo co AMO pm 428383 4798046 | 
Total em 1927 anos.» .. 0.0. i | 223 195,000 113$098 8098758 
Differença para mais em 1928 ss 13,000 | cu | — 

Differença para menos em 1928 38 1 — 708715 3308712 





PRO DU CÇÃ&AO- DM 


PDD AS 





RE doe =, 4 | | 

Officinas do Engenho de Dentro| 427 1.557,000 2:7728728 | 1:8428150 
CET EO RE EA E 427 1.557,000 2:772$728 | 1:842$150 
Potsdam T0BT seeds een.» | 1.478 24.678,000 16:5868552 | 29:450$997 
Differença para mais em 1928| -— 


Differença para menos em 1928) 1.051 23.121,600 | 12:763$824 | ) 27:6088847 





PRODUCÇÃO DA FUNDIÇÃO 


Aproveitamento. 





Officinas do Engenho de Dentro) 287 3.846,000 378332 3:433$600 





Total em 1928........ as AR cs | 287 3.846,000 378332 3:433$600 
DORA ea ADE snsc DS | 103 1.547,000 98333 1:392$100 
Differença para mais em 1928 184 2.299,000 | Ri 2:041$500 
Differença para menos em 1928 — = | a 





PRODUCÇÃO DA FUNDIÇÃO 








Deposito de Sete Lagõas........ 82 1.190,000 978068 1:0228078. 

» NORMA mario 36- 568,000 468550 | 967360 
Tracção. oi sbt GO 5 nd 118 1.758,000 143$618 1:989$438 
Officinas do Engenho de Dentro 234 773,000 88$331 9428962 


Total em 1028; SU: ir nat are nro | 352 2.531,000 231$949 2:932$400 
ota) ema: TODO LEIA muiito bró pie o 531 3.361,400 340$468 3:305$449 





Differença para mais em 1928| — = E= = 
Differença para menos em 1928| 179 830,400 108$519 3738049 








e 





FUNDIÇÃO DE LATÃO 








CONTA INDUSTRIAL 


CUSTO REAL DO 
TOTAL TOTAL 









































DIVERSOS | 
| KILOGRAMMA 
DEBITO CREDITO 
| AN | | 
— | 308$213 | a 1298787 | 438$000 | 4$222 
= | 2138216 | e 5968784 | 810$000 | 18579 
| 5218429 | = 7268571 | 1:248$000 | 28506 
1378525 | 1:060$381 | 1398116 2198725 | 1:141$000 | 5$437 
e | — | — 5065846 1075000 | = 
1378525 | 5388952 | 189$116 ae — | 28981 
ENT ICA OL DE AMO a: 
Di vie rs as - 
| | | E 
— |. 4:6148878 | 2:2798378 js | 2:3358500 | 28963 
— | 4:614$878 | 2:279$378 Fai | 2:335$500 | 25963 
— 8:4618598 |  54:4498147 | = 12:696$853 |  67:1468000 | 26206 
— ae — | 2:2798378 mm | — 8757 
8:4618598 | 49:834$269 | == 12:696$853 |  64:810$500 — 
DE PB AR BRAS DE BRO N ZE 
de E dg ad 
| 3:470$932 == | 4:2218068 | 7:6928000 | $902 
| 3:470$932 | ES CI ADI GICa 7:6928000 $902 
= | 1:401$433 | fer 1:6928567 3:094$000 $906 
— 2:0698499 | a 2:5288501 4:598$000 — 
eo ss | fat, Ea Ei s004 
RE E E UM B-O Tess. 2$000 
E 1:119$146 ee 1:2608854 2:380$000 | $940 
1:013$910 == 1228090 1:136$000 | 1$785 
2:133$056 | = 1:3828944 | 3:5168000 | 1$213 
— 1:031$293 | = 514S707 1:546$000 | 18334 
3:164$349 Es 1:8978651 5:062$000 1$250 
3928929 4:038$839 91$137 7:299$898 11:2478600 1$201 
= E Í ge | = | 8049 
3928922 8748490 | 91$137 5:4028247 | 6:185$600 | == 













= E SEE EEE SEE 





eirifidd dO a 








' juros "uv E TO RA ão bh 
us í “- ' a 
k de ra D 
Fa 
> K 
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E DIVISÃO. | 





permanente e edificios 











5º DIVISÃO 
I — EXTENSÃO DAS LINHAS 





Tendo sido paralysados desde 1926, os trabalhos de construcção do 


— prolongamento da Linha do Centro e Ramaes, não houve alteração na 


|. extensão da linha em trafego que continúa a ser de Km. 2900,951, assim 































distribuida: 
E “rea Ê m km 
“MM Es fro ERA cAN DD, 1 Pe A RR DT 1661,521 
E a RED asc sa roque = a 05 LO 1179,656 
E PR TAS a SRD SD Sa som mr 59,774 
RARE asa ato Read 2900,951 
E “A extensão da linha a conservar em 31 de dezembro de 1928 era de 
— 3657"582 assim distribuida: 
E DESIGNAÇÃO BITOLA LARGA BRR BITOLA MIXTA “TOTAES 
Í ESTREITA e 
E | ECA ei : 
| A MONCOS- 24/% avais to» altos onde 611,062 | | MARIDOS 58,435 1467,790 
| — Ramaes ......... ERRA ; 50,866 | | 877,969. | 5,718 1634,053 
EC CULATES, 1 sure eres | 7,874 MOMO —— 15,744 
DESVIOS: 5. raizes lp nus uso! é | 353,254 154,856 | 31,885 539,995 
[lo o DE RE a E 
| | | 
Sommas...... | 1722,556 |  1838,988 | 96,038 | 3657,582 
| 
MANET GU 





Tendo sido retirado o terceiro trilho no trecho do Ramal de Ouro 

Preto, do kilometro 503,600 ao kilometro 507,600, houve uma diminuição 
na extensão de bitola mixta dos ramaes de 4 kilometros, e augmento cor- 
respondente na extensão dos ramaes de bitola estreita. ' 
E. Pelo mesmo motivo os desvios da estação de Metallurgica na extensão 
| de 915 metros, de bitola mixta, passam a ser de bitola de 1 metro, havendo 
um accrescimo daquella extensão nos desvios de bitola estreita e igual 
diminuição na extensão nos de bitola mixta. 

A distribuição da extensão da linha em trafego pelo Districto Federal 
e pelos Estados do Rio de Janeiro, Minas Geraes e São Paulo é a seguinte: 


km 
Districto Federal,....csesesnusesesaass 106,969 
Estado do Rio de Janeiro... ......c.ro 700,891 
a de Mimas: Geraess esparsos 1771,468 
ki E SRS PANOS o 2 «005205 é a Hu 321,623 
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H — SECÇÃO TECHNICA 


O quadro abaixo dá o resumo dos trabalhos executados nessa Secção. 


Designação Quantidade 

Plantas sobre processo de fErrENOS... qe iscnco da, ca AM RN à Gus ah 
desvios e modificação de linha.....!....sesensersoss 13 

g E crAgUDÕAS. . cocago ros raso dai St E 6 

E "> maáteos de entaçõee. GL. ni qramad srt ido de 10 

á is pontes metallicas. px prcradto da mos rara a RR q 

? és o frefdrGo as ds em É nunca EA RA ORE 2 

a pas JOQNÉÍCIOR, é (sa ds pino ita io Dre im a cd AR SR 27 

a o plataformas. ...s qi Root ada ri gado mprtoni do a TR 16 
Pontes | dm: cimento armado... cvsibidscanno ante qu dd AA o a 13 
DIVETBOB E ss csaci cor cerne r ins free a a Ro nao O 25 


O serviço de cadastro foi feito por 4 turmas, numa extensão total de 
209" 659, assim discriminada: 


km 
Ramal de Paraopeba (Iberetê a Bello Horizonte)............... 27,216 
” ” Lima Duarte (Bemíica & Qto), D)sssns css rms 34.578 
” Santa Rita de Jacutinga (Juparanã a Rio Bonito)... 40,134 
a º Bel Horizonté.. aii DP aa UA Sc Sc RS 14,343 
ai ? Alonso Arinos.,«.%>> «ico t as nor MO DRA E 59,760 


Linha Auxiliar (Alíredo Maia a Belém) 


HI — CONSERVAÇÃO ORDINARIA DA LINHA 


a) Trilhos e accessorios. 


SUBSTITUIÇÃO DE TRILHOS 


| Extensão 

substitui- 
LINHAS TRECHOS ops TYPOS SUBSTITUIDOS 

| metros 
Ramal de Paraopéba.... — 13713 typo B por € 
Linha do Centro........ 1º Residencia — 638 trilhos typo € por € 
: Kms. 659 a 661 j 

Linha do Centro........ e 679 a 687 5870 typo a por B usado, 
Ramal de Ponte Nova..! Kms. 527 a 539 4496 typo a por B. 


Ninda este anno não foi possivel completar a transformação de trilhos 
no trecho do Ramal de Paraopeba. Com o emprego de trilhos de 30,883 
nos trechos de Pedro Leopoldo a Sete Lagõas e de Rodrigo Silva a 


Ouro Preto, as machinas typo “Mikado” podem trafegar de Lafayette a 
Ouro Preto e de Lafayette a Corintho. 


b) — Dormentes 


Na conservação ordinaria da linha foram empregados 448,582 dormentes 
de madeira de lei, sendo 245,284, de bitola larga e 203,298 de bitola estreita. 

Na construcção e augmento de desvios foram empregados 22090 dor- 
mentes, sendo 17600 de bitola larga e 4490 de bitola estreita, 





| 


Pe re a 





GENTES SS SS Sa Si E sa rem DC = Caio - 
cid Ca cpa di inc ai Di cd di k E" pe 
Le a Ei cc TE eg a 

á ' - ç POP x É prt á Pa 


Ci e 2 SER E 
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Os preços médios dos dormentes foram 98200 para bitola de 17,60 e 


65680 para os de 1",00. 


* Para serem creosotados foram adquiridos 26903 dormentes de madeira. 
branca, de bitola larga e 15116 de bitola estreita, sendo os preços médios, 
respectivamente, de 7$180 e 58370. AR 

O creosoto foi fornecido pela Companhia de Gaz ao preço de $315 o 


Kilo, A quantidade de dormentes creosotados foi de 81324, sendo 66242 de 
* bitola larga e 15082 de bitola estreita. 


A substituição de dormentes acarreta despezas que oneram sobre- 
maneira as verbas destinadas ao serviço de conservação de uma linha ferrea. 

Os quadros que se seguem fornecem-nos dados sobre o custo de 1000 
dormentes creosotados de bitola larga e bitola estreita demonstrando a 
economia derivada da creosotagem. 


MÃO DE OBRA PARA CREOSOTAGEM DE 1.000 DORMENTES DE 
BITOLA ESTREITA 




















N- de| DESIGNAÇÃO DOS SERVIÇOS ERES RO > Importancia 
ordem | de execução 
CC o OO a nn 
| 
1 | Descarga e collocação do tanque ............ | 41 hora | 278918 
2 | Retirada do tanque e empilhamento......... ie cação | 418870 
3 | Carga e descarga dos vagonettes............. | 1 hora | 278913 
4 | Empilhamento dos dormentes creosotados...... o n2 MOLAS, e | 559825 
5 | Carga e descarga do creosoto empregado...... [E lhora | 276913 
6 | Carga dos dormentes nos vagons para O destino|  2h,80 | 698881 
RE 
VER) DE COBRAR > mio nie ad o cs no po pes loco dra aeço meia | — + | 2518315 
| | 





CONSUMO DE MATERIAL PARA CREOSOTAGEM DE 1.000 DORMENTES 
BITOLA ESTREITA 


























N.º de E Preço da : 
e MATERIAL Quantidade Ea Importancia 
| | | 
DE Ja reo sola! EO go nero a Ui je mpuia ande Vino = 5000 ks. $300 1:500$000 
2 | Carvão americano.........ccceeto- 800 ks. 8090 | 728000 
3 | Graxa ERA LE ads 5 epa tray és cansiped cio Tor | 1 kilo 18670 18670 
4 | Estopa branca de algodão.......... | 1 kilo | 38870 | 38870 
5 Oleo de cylindro..........c....... 1k,5 $720 || 18080 
6 | Oleo de machina..........ccureeoos 1 Kilo 18200 | 18200 
7 | Pregos de ferro zincado........... | 1k,5 | 28815 48222 
| IMPORTANCIA DO MATERIAL CONSUMIDO! — | — 1:5848042 
| . N 1 








MÃO DE OBRA PARA CREOSOTAGEM DE 1.000 DORMENTES DE 
BITOLA LARGA 


ia pa A a a O ER TE O = 














Nº de E Tempo ; 
DESIGNAÇÃO DOS SERVIÇOS fo Importancia 
ordem de execução 
e O O ERRA SS 
| 
1 | Descarga e collocação do tanque......... cv...» | 1 hora | 278913 
2 | Retirada do tanque e empilhamento........... | 2 horas || 55$825 
3 | Carga e descarga dos vagonettes..............- [ih | 418870 
4 | Empilhamento dos dormentes creosotados..... Pcortideas, | 55$825 
5 | Carga e descarga do creosoto empregado..... | 1 hora | 278913 
6 | Carga dos dormentes nos vagons para 0 destino| -2h,5 | 698881 
| ga di 
| NSÃO BE, OBRA... aces va eat Gena aqua o a Caso | == | 2798227 


ERA sea Eta possas a togstiss 








CONSUMO DE MATERIAL PARA CREOSOTAGEM DE 1.000 DORMENTES 
DE BITOLA LARGA 


N.º de 








Pregos de ferro zincado........... | 1k,5 nu cem) | — [TE 28815 4$222 


IMPORTANCIA DO MATERIAL CONSUMIDO 


Bjo da 

SEA MATERIAL | Quantidade asiliindo Tnsicetata 

1 | ENGRE To Don pista ms a | 6000 ks. $300 1:800$000 

2* | Caxvãb americanó.,...czensasma sas 900 ks. $090 81$000 

8:-4- CR ANBR TOA, + sor = minto 1 kilo 18670 18670 

4 | Estopa branca de algodão ER 0, 1 kilo 38870 38870 

5 | CNO oritndro:. à se esparsa erva visam | 1k,5 $720 18080 

6 OND O -DOGCMAS ses cersracs as | 1 kilo 1$200 1$200 
“a 
Ri ssa 





Em resumo, observamos que um total de 2:1008000, distribuido por 
100 dormentes, dá para cada um 28100, tratando-se de bitola larga, e o de 
1:8008000, para o mesmo numero de dormentes de bitola estreita, cabe a 


cada um 18$800. 


Conclue-se dahi que, sendo o preço médio dos dormentes de bitola larga 
de madeira de lei — 10$000, e o de madeira branca — 78000, temos uma 
economia de $800 em cada dormente desse typo, além da maior durabili- 
dade e de não se esgotarem tão facilmente as nossas grandes reservas 
florestaes. 


Uma difficuldade que sempre existiu na Central do Brasil, tem sido o 
transporte do creosoto. 


A 5º Divisão estudou um typo de carro tanque que está sendo executado 
nas officinas da locomoção. 


SUPERSTRUCTURAS 


Com a acquisição das novas machinas “Pacific” e “Mikado”, de 20 
toneladas por eixo, a conservação da via permanente tornou-se mais penosa, 
pelo que se tratou de estudar os meios de fazel-a supportar melhor os es- 
forços devido ao trafego de machinas com mais de 18 toneladas por eixo 
e com velocidade de mais de 70 kilometros por hora. 


A questão ficou entre 2 alvitres: ou augmentar o peso do trilho ou 
diminuir o espaçamento dos dormentes. 


Ficou resolvido reduzir o vão dos dormentes para 0,60 em vez de 0,80. 
Foi escolhido este alvitre em vez de augmentar o peso do trilho, 


Sobre o assumpto, transcrevo a parte do bem elaborado relatorio do 
engenheiro José Cezario Monteiro Lins, da 1º Residencia do Centro. 


“Em Agosto de 1927 esta Residencia enviou á Sub-Directoria da Linha o se- 
guinte officio: 


Snr. Dr. Sub-Director da Linha. 


As condições technicas do traçado no trecho desta Residencia, permittem 
cidade de 80 a 90 kilometros a hora, velocidade esta exigida pelo movimento 

Cumpre-me levar ao vosso conhecimento que infelizmente o nosso material 
não progrediu nestes ultimos 20 annos de jo vd com o augmento do traf 
Estrada accrescendo ainda que a conservação das linhas tem sido a mais 
possivel. Para isso basta attender que o deficit de dormentes é de 102715, conforme 
se verifica no ultimo relatorio desta Residencia. Accresce ainda, que o nosso ma- 


E 


a 
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- terial não progrediu, pois continuamos como ha 20 annos atraz, com trilhos de 42 
- kilos por metro, sendo o afastamento dos dormentes de 0,80 quando já deveria estar 
"* reduzido a 0,60. 
Resulta disso que as novas locomotivas de 3 cylindros recentemente chegadas 
— da America do Norte que desenvolvem normalmente velocidade de 80 a 95 kilo- 
" metros, estão produzindo grandes avarias na linha podendo dahi resultar algum 
— grave accidente. Nos trechos em tangente essas locomotivas têm aberto a linha na 
extensão de 80 a 100 metros em diversos pontos; isto é, motivado pelo movimento 
] de lacet, que, nas novas locomotivas é muito grande quando ellas attingem a velo- 
" cidade superior a 70 kilometros. 
: Afim de evitar avarias na linha torna-se necessario que a mesma tenha a 
pregação muito segura. 
Penso, assim, que deveriamos tratar de reforçar a nossa superstructura com 
"* o emprego de maior numero de dormentes por kilometro”. 


Em vista do presente officio a Administração da Estrada resolveu designar o 


da E. F. €. do Brasil. | 
Este engenheiro apresentou um interessante estudo, que se acha annexo ao 


relatorio do anno de 1927, cuja conclusão é a seguinte: 


“Como vimos na pag. 24, não é prudente que as tensões classicas dos trilhos 
adoptados pela E. F. €. B., em que os Cadernos de Encargos exigem um limite 
de elasticidade de 35 kg., vão além de 23 kg/mm2. Ora, para C. 3 e L. 80, caso 
da E. F. €. B., a tensão elastica é para o trilho typo “C.” de 16 kg., acções estaticas 
e 32 acções dynamicas. O material dos trilhos da E. F. €. B. trabalha assim exag- 
geradamente. Nesse caso perguntamos, devemos augmentar o momento de inercia 
dos trilhos, adoptando por exemplo o typo “D”º de 50 kg. por metro ou augmentar 
o numero de dormentes por metro e melhorar o lastro? Ponhamos, provisoriamente, 
de lado a questão economica, sem duvida a mais importante, para só ver a questão 
technica, 

Si adoptarmos o trilho “D. 1.” 1855em4 conservando “C. 3” é “L. 80” centi- 
metros, teremos para tensão elastica, sob as cargas dynamicas 29,4 kg/m que 
excede de 6 kg. do limite aconselhavel. : À 

Si conservarmos o typo e passamos de “C. 3” a “Tt, 80"em para 5 e “L. 60” 
teremos para tensões elasticas, sob cargas dynamicas 27 kg. que apenas excede 
do limite de 4 kg. | 

A solução do problema, sob o ponto de vista technico, é pois, conservar O 
mesmo peso dos trilhos, melhorar o lastro e augmentar o numero dos dormentes 
por Km”. 

Resolvidas, assim a questão sobre o ponto de vista technico, foi por esta 
Residencia feito o estudo economico da mesma que é o seguinte: 

“Para podermos fazer um estudo economico comparativo das duas soluções 
torna-se necessario conhecer qual o capital que deverá ser immobilisado afim de 
que rendendo juros compostos durante n annos, sendo » a vida do dormente ou do 
trilho, se possa prover unicamente com o juro, a substituição do material, que terá 
assim uma vida perpetua. 

A comparação entre o capital necessario a perpetuar o trilho e o capital ne- 
cessario a perpetuar o dormente mostrará qual a solução mais economica. 

TI — Calculo do capital necessario para perpetuar o dormente. 

Chamando p o capital a ser immobilisado, i a taxa do juro e n o numero de 
annos correspondente á vida do dormente, temos que: 


p(i +)” 
representa o capital mais o juro no fim de w annos. 
D'onde: ; 
p(1+)"—p 


“ 
corresponde ao juro do capital immobilisado, que é quanto deve custar um dormente 
installado, para que sua vida seja perpetua. 
Chamando esta quantia de C, virá: 


c=pd+)r—p=plA+i)n—1] 


ate va 
pr 1—)"—1 


f D'onde: 


engenheiro João Baptista da Costa Pinto, para proceder ao estudo da superstructura . 
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Achando, assim, o capital que deverá ser intmobilisado para que de mn annos 
possamos comprar um dormente e installal-o na linha. 


O capital total será, por conseguinte, p mais o custo do primeiro dormente 
installado, isto é, — p. c. 


Chamando Q esse capital total, virá: 


[o +0= carr 
“q+P—1 d+)—1 


Formula que nos dá a quantia total a ser despendida para termos perpetua- 
mente um dormente installado na linha. 


Teremos, ainda, que accrescentar á essa quantia Q, as sommas necessarias a 
perpetuarem as placas e os tirefonds. 


Como a vida dos dormentes, das placas e dos tirefonds são differentes, o total 
da capitalisação será achado como se segue. 


Fazendo: 


C — custo de duas primeiras placas installadas; 
p — quantia que posta a juros compostos durante n annos produzirá uma 
somma C; 


n, — vida das placas em annos; 


C, — custo, de 6 tirefonds installados na linha; 


, 
z 


Q=p+C 





P. — quantia que posta a juros compostos em n, annos produzirá uma somma C,; 

n, — vida dos tirefonds. 

A capitalisação total será constituida por: 

O primeiro custo do dormente installado, mais o primeiro custo de duas placas 
installadas, mais o primeiro custo de seis tirefonds installados, mais as sommas 
que deverão ser postas a juros afim de perpetuarem as vidas dos dormentes, das 
placas e dos tirefonds. 

Assim: 

Capital total =C+C +C.+tp+p, +P, 

Analogamente a deducção feita no caso dos dormentes encontramos: 

c=pld+id—l] 


do PD 
= rimos 


c,=p A+) 


C, 
P. pa a E 
o ar)ye— 


D'onde o capital total que chamamos de S será: 


BEC+CAC 4 JA PR 
Cb O e 


:rocuremos o valor de S para o nosso caso. 


“Vamos adoptar os seguintes dados: 
Preço de um dormente de 





aroeira no Rio, incluindo o transporte.........sccicesteseass 15$000 

entalhe e furação do mesho,.....secar=paanora e anDaR o 1$275 
Total... > cosas cio RR RR 168275 - 

Preço de uma placa collocada sobre o dormente.............. 28997 


Preço de um tirefond collocado e apertado..... SARRO raro $456 





Ei E 


Re AR, de= ; ' a 
"Esses preços foram tomados com a preoccupação de errarmos por excesso. 


; Entrando com os mesmos na formula, encontramos : 


RR a 168275 “58994 36 
— S= 168275 + 58994 + 28736 + E TRENS a GR po o AEE 

ua (2: RE pr E Rai) 1 o (0-4 
 S = 258005 + 148276 + 58258 + 88825 


S = 538364 
ari O capital a ser dispendido com um dormente, duas placas e seis tirefonds 
“ perpetuamente installados na linha será por conseguinte de 538364. 

: Como teremos de augmentar por kilometro 416 dormentes, o capital a ser dis- 
- pendido por kilometro será de: 


538364 x 416 = 22:199$424. 


11 — Calculo do capital necessario para perpetuar o trilho. Se cheidiiatiios de: 
ci — o custo de um trilho installado na linha; 


pt— E quantia que posta a juros compostos em n amnos produzirá uma somma 
É Gs ; , é 
FM “ni — a vida de um trilho; - 
y Teremos, analogamente, aos casos anteriores: 
RE 
Pu CENA 
(RES o 
Ed Cr= pi) 2 
- D'onde: 
ct ci(i +) 
Artist, escape ad 4 np 
| arpu—s d+) 


“é a formula que nos dá a quantia a ser dispendida para termos perpetuamente um 
trilho installado na linha. 
Igualmente, teremos para as talas e parafusos: 


A) talas 
cu 
Gal (Qua ps 
ni E po (CR 
B) parafusos ? 
: ob! 
Tbi= (it ale QE at ao 
k E ii [RE O Ra q 


Assim a quantia total necessaria á perpetuar um trilho, com as talas e para- 
fusos será: 
-  Tmaginando os trilhos com 10 metros de comprimento; teremos, adoptando os 
seguintes preços, da ultima concurrencia. 


"Preço de um trilho de 50 kgs. por mc. sem incluir o transporte 2438500 
Preço de um par de” LAlas fara o alerta pivis do oraga eg a isnTa tede SE S 148946 
Preço de seis parafusos e nbados A . anta tata PTE roi 28968 | 


Applicando a formula: 
2438500 143946 28968 


Em PN o 1 pa 
e NE + 149946 + 29968 + gaz (140.1) É quo 
gu — p61$414 + 1148318 + 188110 + 28083 
gi = 3908875 


Esta é a somma necessaria para termos um trilho com as respectivas talas e 
parafusos perpetuamente installados na linha. ' 


Por kilometro- de linha o capital necessario será 


gt: 78:175$000 
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Para podermos fazer uma comparação exacta entre os capitaes necessarios á 
perpetuação do dormente e do trilho devemos accrescentar no primeiro o custo de 
conserva da linha por dormente durante a vida de um trilho. 

O custo annual de conservação da linha por dormente é de 3$000, o que dá por 


kilometro: 
416 x 38000 = 1:248$000 
para augmento annual do custo de conservação permanente. 
é S. 12 x 1:248$000 22:1998424 14:976$000 
O custo total da solução de augmento do numero de dormentes por kilometro é: 
37:175$424 
Para que a comparação seja feita em condições, ainda, mais favoraveis ao lado 


do trilho, vamos deduzir, da somma necessaria á perpetuação do mesmo valor desse 
material depois de usado. 


Tomando o preço do trilho usado de 250$000 a tonelada, teremos: 
St = 78:1758000 — 25:000$000 = 53:175$000 


Não levaremos em conta o valor do dormente depois de usado, por ser esse 
valor sómente de cerca de 500$000 correspondente aos 416 dormentes accrescidos 
por kilometro. 

Em conclusão temos que: 

O custo da solução de augmento do numero de dormentes, tomando as condições 
mais desfavoraveis é de: 

37:175$424 


e o custo da solução empregando um trilho mais pesado, na hypothese mais des- 
favoravel, de: 


53:175$000 
o que mostra que a differença por kilometro é de: 
15:999$576 
ou de 3:199$200 para o caso da 1º Residencia. 


Demonstrando que o augmento do numero de dormentes resolve o problema de 
modo incomparavelmente mais economico que o emprego de um trilho mais pesado, 
vejamos o que dizem os mestres no assumpto, sobre as vantagens propriamente das 
condições da linha. 


Tratman — Railway track and maintenance — edição de 1926. — Pagina 8, diz: 

“European ingineers, formaly criticized American pratice for the extensive use 
of rails of comparatively light weight, lent they falled to alow for the larger numver 
of ties as compared with European practice. 

Sime the whole track deflects under load by compression of the ballast and road- 
bed, addition to the deflection of the rails between the ties, a light rail supported 
by 17 to 20 ties may form a better track than heavier rails on 10 to 14 ties. 


It follows that for the same loads, modern American trach with 85, — 6 to 
in thick, is smoother and more substatial than track having rails of the same weight 
with only 10 or 12 ties of the 5 — in. thickness which is commom on foreign rail- 
ways. This matter of rail support is sometimes overlooked, and it has even been 
reasoned erroneowsly that in introducing heavier rails the Ac of ties can be 
reduced without reducing the quality of the track”. 


Willard. Maintenance of Way ad Structures — pagina 72, diz: 

“The proper size an spacing of ties are functions of the condition of track 
an trafic. An easier riding track results from teh use of smaller ties placed colse 
together than form larger ties spaced farther apart. Therefore, the spacing should 
be consedered as more important than the size. As the spacing is decreased, two- 
advantages are obtained. First, the unit pressure of all track — materials is 
decreased and, second, the carrying capacity of the roadbed is increased corres- 
pondingly. The elements governing the spacin of ties, such as the character of the 
subgrade, kind and depth of ballast axle loads, kind of wood, with of rail-base, 
whe whether tie-plates are used or are not used, drainage, etc., are so variable 
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“that it is hardly possible to follows ani ae rule for the spacing or ties the mi- 

“nimum spacin should not be less than the width of track showls used. The usual | 

E apacin varies from 2640 to 8200 per mile or from 16 to 18 for a 830 — ft. rail, or 
18 to 20 for q Ss = E”, É 










Wanderrydt — Chemins de Fer — pag. 85 diz: 

“Les traverses intermediaires on egalement posés a un espacement plus” petit 
qu'autrefois et leur rapprochement (800 a 630 m/m) est d'autant plus grand que 
la voie est plus fatigué, c'est á dire parcourue par un plus grand numbre de 
“trains plus lourds e plus rapides. Beaucoup de lignes americaines sont posées en 
rails de 9",14 sur 18 traverses et c'est á ce faible espacement, que lon attribue 
“en bonne partie la douceur: du roulement sur ces lignes”. 


Enzyklopadie des Eisembahnwesems, volume 7º pagina 386, diz: 
— “Der grosste Schwellenabstand betragt in Europa etwa 800- 1000 mim. neuer- 
— dings auf Hauptbahnen dagegen meist weniger (siche Zusaimmenstellung 1). Im 
" allgemeinen durfte in Europa der kleinste Abstand der Mittelschwellen im Lichten 
"808 mm sein, was einen Mittenzbstand von etwa 560 mm bei Holzschwellen 


entspricht. 
In America geht man mit dem Mittenabstand auf 508 herab”. 


A Fica por conseguinte demonstrado que a melhor solução para o problema, quer 
- sobre o ponto de vista technico, quer sobre o ponto de vista economico, está no. 
* augmento do numero de -dormentes por kilometro. 


c)— Desvios 


Para attender as crescentes necessidades do Trafego, Locomoção e In- 

“ dustria Particular, foram construidos 74 desvios, sendo 48 de bitola larga, 

14 de bitola estreita e 12 de bitola mixta, numa extensão total de 137942, 
“Foram augmentados 28 desvios, sendo 25 de bitola larga e 3 de bitola 

“estreita, numa extensão total de 3*”,732. 

A extensão total de desvios construidos e augmentados foi de 17",674, 

- ficando a extensão total dos desvios existentes elevada a 539",995, assim 


* discriminada: 
m km 
Desvios de bitola de 1,60.............. 353,254 
* Desvios: de bitola de 1,00.......:..0... 154,856 
Desvios de bitola mixta....... A a 31,885 
RE. UR: ale Sn a Ad OR 539,995 


d)—Lastro 


Continúa a ser feito, com os recursos da verba ordinaria, o serviço de 
substituição do lastro de argilla pelo de pedra ou cascalho bem como o 
reforço do lastro existente. 

Para esse fim foram iniciados trabalhos para melhorar as instances 
- das pedreiras de Turyassú, na Linha Auxiliar, S. Diogo, na 1º Residencia 
“do Centro, Queluz e Sabaúna, no Ramal de S. Paulo, respectivamente nos 
kilometros 233 e 437. | 
RS... A linha foi lastrada com pedra e cascalho durante o anno numa extensão 

“total de 508m 738 sendo de 37,983 no trecho de bitola larga e 46*",755 no 
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de estreita; nessa ultima extensão foram incluidos 4 kilometros no trecho. | 
do Ramal de Ponte Nova do kilometro 503 + 600 ao kilometro 507 + 600 
de onde foi retirado o terceiro trilho. 





td 
*a 


A extensão total de linha lastrada com pedra e cascalho em 31 de 
dezembro passa a ser de 2149",118 assim discriminada: 


km 
Hola Lari, ; o ar cedro Ar a sd E 1015,424 
"+ estreitm VASOS MR 1073,920 
Doi betas os. > sind d ATA 59,774 
DORM. vt il nd 250 e uasio 2149,118 


Nos pontos em que o lastro se achava desfalcado foi o mesmo refor- 4 
çado numa extensão total de 61961ms sendo 35219ms de bitola estreita e 


26742ms de bitola larga, empregando-se 22784"*,000 de pedra e 154873,000: 
de cascalho. à 


= 


e) — Cercas e cancellas 


Os serviços executados constam do quadro seguinte: 





CERCAS CANCELLAS - 


LINHAS 
Reparadas | Construidas Reparadas | Construidas 


m km km 
BRolã de-1,60...7......5 | 289,973 25,435 41 31 
” E VR oa gi Sm | 298,887 39,831 65 Ma, 


7 PED (0 AE a | 588,860 65,266 106 33. 





)—-Edificios 


Os serviços executados constam do quadro abaixo: 


DESIGNAÇÃO 





Reparados | Augmentados 








EstacDRl ass avos ae S SA 401 2 23 | 426 
Arad ca is sai ais Sa 39 2 2 43 
Casas de empregados. . .... 351 6 8 365 
Casas de trabalhadores. . .. 149 5 24 178 
Deposito em ger. e officinas 37 7 10 54 
Platalotmndeni:» > cia a irmao 16 15 22 53 
Cabingiã: » utos ps Pi 6 ea “E 8 
(GUATITAS. é Ser oasiy a RT 82 1 40 123 














369 
g) — Obras d'arte 


Os serviços executados constam do quadro abaixo: 


——- — IS vos 


























* DESIGNAÇÃO Reparadas | Augmentados | Construidas | TOTAES 
LE RT SR O E o PE E, 
ED | | | 

RIMAS ua sim 5 den Sp do erga 5 | -— — | 5 

Rn TESS A cs o cre - AU ADA ro 1 | 5 116 

E antilhiões. «ss caos ER RO) 1 — 51 

Mboemos, abertos. s. us wsó sen» 71 5 39 115 

' Boeiros capeados. . .......... 22 10 13 NR 

" Passagens superiores. . ....... 4 — ng 8 

“Passagens inferiores. .. . Jc... ul | ea d 4 5 

NEaTostde -ATLuMO... seu ado ao 7 | e | 11 18 
Valetas empedradas.......... 11 | 1 | 8 20 

E Eagles 4 mtaliva Simao agrega 2 ao a — | 1 5 

Miadiétos: ita so soda ação | Zi] — [o — | 2 

“Caixas e encanamentos d'agua] 82 | 1 [E A rc O 

Mangueiras substituidas...... Fes Em | =— | 208 

RS | | 











h) — Chefia da Signalisação 


Os principaes serviços executados durante o anno foram os seguintes: 


S. Diogo — Foi installada uma cabine provisoria para poder ser mon- 
tada a cabine electrica com 21 alavancas funccionando 22 para 10 signaes, 
4 discos, 4 chaves e 4 ferrolhos. 


No trecho de Engenho Novo a Engenho de Dentro foram installados 
4 signaes automaticos, sendo 1 semi-automatico em Engenho Novo, 2 auto- 
maticos em Todos os Santos e 1 semi-automatico em Engenho de Dentro. 


Silva Freire — Foi installado um signal semi-automatico semaphorico 
absoluto e um preventivo para proteger manobra na linha 4 em Engenho 
Novo. 


Engenho de Dentro — Foram ligadas 4 chaves, 4 ferrolhos, 6 discos e 
4 signaes. 


Piedade — Na cabine de Block System, foram installados 2 signaes para 
as linhas 5 e 6. 


“Queimados — Foi installada uma cabine com 21 alavancas comprehen- 
dendo 7 signaes, 6 discos, 4 chaves e 4 ferrolhos. 


- No trecho de Queimados a Belém foram installados 4 signaes automa- 
“ticos luminosos comprehendendo 2 secções de Block, sendo supprimida 
a estação de Caramujos. 


Belém — Foi installada uma cabine com 50 alavancas estando a fune- 
cionar 49 comprehendendo 11 signaes, 23 discos, 10 chaves e 5 ferrolhos. 
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Ramal de S. Paulo — No trecho de Caçapava a Tremembé foram in- 
stallados apparelhos electricos de bloqueio Staff. 

Foram installados 8 signaes fixos semaphoricos com travação externa 
nas chaves de entrada nas estações de Martins Guimarães, Jacarehy, 15 de 
Novembro e Ferraz de Vasconcellos. 

Suzano — Foi feita installação de 3 signaes de luz intermitente para 
as passagens de nivel. 

No trecho de Marechal Jardim a Villa Queimada foram feitas instal- 
lações de cabine electrica typo “Hand. Generator” conforme consta do qua- 
dro seguinte: 


mm 





ESTAÇÕES | Alavancas Signaes | Discos | Chaves 











. Marechal Sntdim..cacupcriceame 7 
Barão Homem de Mello....... 7 
O a AR RD 7 
Engenheiro Passos............. 7 
Queluz... vgers END 2 e ae é 15 
Inspector. Octalítio........... 7 
Villa CQueaada, =; csrpoa 7 


SANA A A 
NADA AA 
tt EIVIVIV E 


a 


| 
| 


Estão sendo montadas, pouco faltando para sua conclusão, as cabines 
das estações Lavrinhas, Embaú, Cannas, Lorena, Apparecida, Roseira e 
Moreira Cesar. ; 

O funccionamento das cabines electricas, devido a pouca pratica do 
pessoal nos primeiros dias, foi prejudicado, principalmente na estação de 
Itatyaia, já tendo sido removidas as causas. 


O mesmo aconteceu com os permutadores dos apparelhos Staff, que 
foram installados no trecho de Tremembé a Norte. 


Linha Auxiliar — No trecho comprehendido entre as estações de Al- 
fredo Maia a Terra Nova foi installado bloqueio electrico systema “Sykes 
Lok and Block”, conforme o quadro abaixo: 














ALAVANCAS a 
q ' erro- E 
ESTAÇÕES | funceio- disponi- | Signaes lhos Discos | Chaves 
nando veis 
| 
Alfredo Maia.. 17 10 pd — = | = 
Triagem... ... 30 6 8 Ea = 
Del Castillo... 30 5 e 2 6 5 
Terra Nova... 8 Z 6 “e as E 
8 2 6 ás ga 


Cintra Vidal... | 





Em Cintra Vidal foram installados 2 signaes luminosos intermittentes 
para protecção da passagem de nivel. 
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1) — Officinas de Valença 






Devido ao desenvolvimento que tem tido o serviço dessas officinas, 
torna-se necessario a construcção de novos galpões. 


Para esse fim foi adquirido um terreno annexo ás officinas com a area 
approximada de 7800"2,00. 


Existem installadas nas officinas 75 machinas operatrizes com 23 mo- 
tores. 


No anno de 1928 foram installadas as 4 machinas conjugadas com mo- 


tor electrico, abaixo indicadas: 
1 torno mecanico de alta velocidade de 25 HP. 
1 serra de para-ferro typo K. III B. 


1 plaina desempenadeira. 
1 tupia. 


Além dessas machinas foi installada uma bomba centrifuga e um trans- 
formador para corrente alternativa de 6000 para 200 volts. 
Os materiaes produzidos nas officinas foram os abaixo indicados: 


Material de linha 
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CoOLACORSPIINELOZEN Ss irei cre oba NNE PRESSE io can vaio estada lo a jaca di a at 0 0 Aa 8 
Apparelhos de manobra....... SE O pass E NR CAR 97 


t Secção de serraria 

" Madeira em 'tóros, desdobrada. .. it cars pais a eta se 3136”"3,000 
Secção de fundição 

Ferro fundido em obras...... EA dr ud aee 1807 


Secção de automoveis de linha 
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Além desses trabalhos foram feitas diversas reparações em moveis, 
“utensilios, machinas, bombas, etc. 
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Seg RAP 


— Foi iniciada em novembro a construcção do TR digas do 2 
Deposito (Barra do Pirahy). | j 
O novo gyrador será movido a electricidade tendo o diametro de ». 


Pa 





metros. 

— Foi feito o fechamento nas estações de Mangueira, S. PARE 
Xavier, Engenho Novo, Cascadura, Madureira, D. Clara e Oswaldo Cru, 
na linha do Centro; na Linha Auxiliar foram fechadas as estações: he 
Sapê, Cavalcanti, Galdino Rocha e Cintra Vidal, e no Ramal de São “Esnlos 
15 de Novembro, Ferraz de Vascocellos e Itaquera, pra 

— Proseguiram os trabalhos da construcção da nova ed] de Bar- 
acena. 

Esses serviços são feitos pelo systema de taretés a cargo do tarefeiro. 
Dolabella Portella & Cia. importando em 1.212:640$8366. E 

— Por falta de verba não foi possivel completar o serviço de con- | 
strucção de linhas" na estação Maritima, tendo sido inaugurados no início 
do anno os novos pateos de descarga. Foram feitos melhoramentos no pateo 
da estação de S. Diogo de modo a evitar que os auto-caminhões empregados . 
no transporte de carne atravessem as linhas, o que Mondo dd Bd asia À 
aos serviços de manobras. O antigo armazem de mercadorias ao ' 
Senador Euzebio, foi transíormado em abrigo dos novos carros api pad 






aq 


de 


Na parte comprehendida entre o antigo armazem e a rua, foi adora À 
um barracão contendo 2 linhas para abrigo de mais duas nie ia ii da-. 
quelles carros. 

Os barracões foram augmentados no seu comprimento, comportando 
ambos 5 desvios para composições completas de trens de luxo. ] 

Para entrada dos auto-caminhões de transporte de carne foi aberto um 
portão á rua Senador Euzebio, construindo-se uma rua circular, calçada a 
parailelepipedos, passando o carregamento a ser feito no pateo do lado | 
esquerdo do edificio do entreposto de carnes verdes, que soffreu modificação .. 
e reconstrucção, afim de servir à nova disposição das linhas do pateo. 


OBRAS NO RAMAL DE MANGARATIBA Rá » e 7 


Parallelamente aos serviços que estão ERR pr pelo Governo 
Federal para saneamento da baixada, dragagem de rios e vallas, tivemos | 
de augmentar o vão das pontes do trecho entre Santa Cruz e Itaguaby, 
aproveitando para construil-as definitivamente, = 

Pela grande difficuldade de fundações resolvemos executar os encontros | 
por meio de caixões de concreto afundados no terreno, evitando-se a invasão | 
da agua com auxilio do ar comprimido. Os serviços foram confiados ao 
tarefeiro Raja Gabaglia, sendo executadas as fundações pela Companhia « de 


Construcções Civis e Hydraulicas. 
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Transcrevo a parte do relatorio annual da 1º Residencia do Centro, que 
relata detalhadamente os serviços: 


- Obras de Melhoramentos do Ramal de Mangaratiba. — Em 15 de setembro do 
“corrente anno, por ordem da Sub-directoria da 5º Divisão em memorandum nº 3244, 
ficou a cargo. desta Residencia o Serviço de melhoramentos do Ramal de Man- 


" 


* 
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É garatiba. à 

E Deste serviço, constante da construceção de novas pontes nos rios Itá e Guandú 

4 já se achava iniciada a parte relativa ao primeiro, bem como terminada a variante o 

y “para circulação provisoria durante as obras das referidas pontes. ; 

A - Desde que ficou a nosso cargo este trabalho, verificamos que urgia modificar 

4 immediatamente a ponte do rio Guandú, a qual pelo estado sobremodo precario ! sê 

É em que já se achava, causava admiração de como supportava ainda o trafego dos 
trens. a 

, | : 


Atacamos com toda a intensidade a variante do rio Guandú com uma extensão 
de, approximadamente, 300 metros. 

Tornou-se necessario um aterro de 8000 ms.º? e a construcção de tres pegões 
de madeira, bem como de duas pontes metallicas sendo uma de alma cheia com 
17 metros de vão livre e a outra de treliça com 21 metros de vão livre. 

Na mesma época procedemos a excavação para a fundação dos encontros do 
vio Itá. 

“Todo este serviço apesar das difficuldades deparadas, foram effectuadas no 
prazo de 10 dias. 


Construcção dos encontros da ponte sobre o rio Itá executada pelo tarefeiro $ 9 
Raja Gabaglia — Em consequencia da dragagem do rio Itá, tornou-se necessaria E 
nova ponte para maior vão. A primitiva era de madeira e suas condições de E Ê 
estabilidade eram pouco satisfactorias. » 24 nt 

- A nova ponte é metallica de estrada inferior; as vigas principaes são Pratt, k A 
vão livre e theorico respectivamente 32 e 33”,11 e os encontros são construidos por . 
“caixões de concreto armado, fundados por meio de excavação executada a secco com 
auxilio de ar comprimido. i ixa 

São os encontros prismaticos, 7x7 em quasi sua totalidade em altura; en- «(8 
“tretanto, a partir do respaldo da lage que constitue o tecto da camara de trabalho a ne 
À “atá á faca, ha ligeiro fructo nos paramentos externos do caixão. Entre esses limites 
está comprehendida a “erenolina”. 





z 


Internamente o encontro é compartimentado em 1 camara e 5 tanques. Na ae 
parte extrema inferior temos a “camara de trabalho”, tronco pyramidada 7,40 X 7,40 y 
E ao nivel da “faca” por 2.10 de altura. Neste recinto trabalham os operarios qui 
executam a escavação; ha como se vê, bastante largueza para elles a procederem 

com rendimento. E foi o que se observou. : 


Oceupando quasi a totalidade do caixão temos os 5 tanques, são de lastro; 
; ficam no corpo principal do caixão; 4 são de contorno e um central. 


O enchimento desses tanques foi feito com areia devidamente acamada e á e 
medida que o caixão penetrava no solo com consequencia da excavação inferior. 
E Cada caixão levou 460 toneladas de areia no enchimento desses compartimentos. 


No tanque central a que já nos referimos fica alojada durante o serviço de 
fundação a “chaminé” que dá accesso á camara de trabalho. 


Coneluida a excavação, garantida a estabilidade do caixão, assente este na E 
cota (8.89) abaixo do fundo do rio dragado e (— 9.34) em relação ao zero hydro- 
graphico, foi a camara de trabalho cheia com 1817,2 de concreto; foi retirado então k 
e conjunto chaminé e campanula e o tanque em que ella estava alojada foi lastrado. o 


Fazendo o fechamento dos tanques ha uma lage de 0,50 tendo ficado o respaldo 
desta a 1.95 do boleto do trilho. PK 


Na parte superior, acima da lage sobem as alas e na parte da frente está a 
caixa das vigas onde serão fixados os apparelhos de apoio da ponte. . 


Na extremidade inferior do encontro o vertice das crenolinas é revestido por 
uma solida chapa envoltoria de aço amarrada por meio de grampos ás armaduras, 
constituindo o que já designamos por “faca”. Exhibimos uma photographia que nos 
revela o início do serviço — o “assentamento da faca do caixão IV, na margem 
esquerda do rio Guandú. Ss 
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A armadura metallica desses encontros, como observámos, é bem solida e à 
amarração das armaduras foi realizada com acurada attenção. 


As murêtas internas, paredes divisorias dos tanques, espessas de 0.30, além 
de realizarem uma repartição judiciosa da area evitando a sua corrida, effectuam 
um contraventamento perfeito. Accrescendo ainda o seguinte: — Si ao decorrer do 
serviço o caixão após a decompressão, viesse adernar ligeiramente a excavação 
inferior na camara de trabalho junto á faca, auxiliada pela lastragem dos tanques 
oppostos ao lado em que se havia dado o tombamento obrigaria o encontro a ver- 
ticabilidade. Eis uma das grandes vantagens dessa compartimentação. 


Escavação e apparelhagem — A excavação foi realizada com auxilio de ar com- 
primido. Uma chaminé de 1 metro de diametro é adaptada ao caixão axialmente 
e é constituida por secções de tubos metalicos de 2m de comprimento. São apara- 
fusados uns aos outros, permittindo assim o augmento e retirada. Esta chaminé 
é aparafusada solidamente a uma chapa que se acha mergulhada na lage que 
constitue o tecto da camara de trabalho, 


Com um guindaste montava-se e desmontava-se o conjunto chaminé e campanula 
em cerca de % hora. Como se vê, não podia ser mais rapida. 


Fixada á parte superior da chaminé esta á “camara de equilibrio” ou cam- 
panula. E* cylindrica, 2m de diametro, 2m,5 de altura, fechada superior e inferior- 
mente por calotes esphericos; dando-lhe accesso ha uma portinhola de 0,50 x 0,50. 


Na parte interna sobre 2 traves presas ás paredes ha um guincho de ar com- 
primido. O fim desta machina é a elevação do material da camara de trabalho numa 
caçamba. Exteriormente, fixos á campanula, ha dois tubos tronconicos denominados 
“caximbos”. A capacidade delles é de 100 litros. Verificámos a producção em média 
de 125 “caximbadas” por 8 horas de serviço. 


Separando internamente a chaminé da “campanula” ha um tampão de fecha- 
mento. Este se fecha, apenas, por differença de pressão. 


, 


A campanula é refrigerada pela agua do rio elevada por intermedio de uma 
bomba accionada a ar comprimido. 


No interior da “camara de equilibrio” a mangueira de ar desce e vae lançal-o 
abaixo do “tampão”, da chaminé; destina-se esse ar á “camara de trabalho”. 


Para se ingressar nessa camara procede-se do seguinte modo: — Supponhamos 
inicialmente, para maior clareza, que o tampão mencionado se acha ajustado de 
encontro ao batente. 


Isto se dá, pois a pressão interna existente em muito excede á externa. Póde-se 
pois, nessa oceasião, manter a porta da campanula aberta. 


Entra-se, então, na campanula, fecha-se a portinhola externa, vedando por 
precaução as juntas com tabatinga. Em seguida se abre a valvula de admissão de 
ar comprimido. Igualada a pressão entre a campanula e a camara de trabalho, o 
tampão se abre e cáe gyrando em torno da dobradiça para o lado interno da 
chaminé. Desce-se então pela escada de accesso á camara de trabalho. 


Ahi vem ter verticalmente 4 tubos de ferro galvanisado, 2 de maior diametro 
— 3 pollegadas, são os syphões e 2 de pollegada e % por elles passam os fios a 
iluminação e quando a escavação é em rocha a mangueira do martelete. 


Quando se quer sahir, a operação é inversa, puxa-se para cima de encontro 
ao batente o tampão. Conservamol-a assim. Dá-se por meio de outra valvula esca- 
pamento ao ar que se achava na campanula. Havendo desequilibrio de pressões nos 
2 compartimentos o tampão veda hermeticamente. Vae-se deixando escapar o ar 
gradativamente, até que a pressão interior attinja a atmosphera. Cessa o escape, 
abre-se a portinhola que dá para o exterior. 


A pressão maxima a que chegamos no interior do caixão foi de 23 L por pol- 
legada quadrada. 


A escavação era atacada na camara de trabalho por 3 turmas de 8 homens 
permanecendo em serviço cada uma 8 horas. Fazia-se a escavação junto á faca 
trazendo-se o material para centro e içando-o á caçamba. Feita a “limpeza” da 
camara de trabalho, descomprimia-se o caixão; este arriava, as crenolinas, prote- 
gidas pela faca, iam cortando o sólo e o caixão nelle se engastava. 

Como se póde ajuizar é summamente pratico esse systema de encontro e é bom 


salientar que é a vez primeira que o adoptamos para as pontes da Estrada de Ferro 
Central do Brasil. 
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; Com pin e susso e s — Usamos 2 typos de compressores: Um compressor 
y Ingersoll Rand typo XX portatil 127mm de curso, e 18 HP a 100 L pressão; esse 
compressor fornecia 160 pés cubicos de ar por minuto. 


. À Utilisamos, tambem, associado em parallelo, um motor-compressor Volund, Semi- 
q Diesel, cylindro Vertical da Frantz Alling Company Hobenhaver. E” um motor a oleo 
erú. Ambos satisfizeram .as exigencias do serviço. 


q Estenderam-se cerca de 100m. de cano de ferro galvanisado de 3” e 150 m. 
o - de mangueira de 2” de diametro. 
a A Betoneira usada dinamarqueza “Jutlandia” era accionada por um motor a 


explosão “Bernard Moteurs Suresnes”. 


i : 

À Marcha do serviço de escavação, peneiração do caixão I — Iniciou-se o serviço 
“de construcção dos encontros da ponte sobre o rio Itá no dia 6 de Outubro de 1928. 
Do dia 6 ao dia 18 do mesmo mez o serviço teve o seguinte andamento. 


Fizeram-se os barracões para a installação do pessoal e material em numero 
de 5, alargaram-se as escavações existentes no local do encontro para permittir maior , 
facilidade no serviço de escoramento dos paineis. 


Armou-se a faca e foi rebatida. O ferro foi “virado” e armado nas crenolinas 
e lage tecto da camara de trabalho. 


Em seguida, foram de uma só vez “fundidas” as crenolinas e a lage do caixão I, 
para que ficasse um todo unico, pois grandes esforços soffrem ambas durante a 
execução do serviço. A menor solução de continuidade na massa poderia provocar 
damnos talvez bem sérios e no minimo acarretar fugas de ar retardando assim o 
trabalho de escavação. 


Já o resto do caixão, do respaldo da lage inferior até ao topo das alas foi con- 
“struido por cintas de 0,70. à 


Do dia 18 de outubro ao dia 13 de novembro fez-se a escavação no caixão céu 
aberto, pelo facto de, ao se retirar o escoramento, o solo ceder e o caixão penetrar 
lentamente cerca de 1,70 de uma só vez, abarrotando a camara de trabalho de 
material. Lá e 


r 


Aliás tal facto já havia sido previsto, tanto que o escoramento quer interno, 
quer externo fôra reforçado. Essa escavação foi bastante penosa pois a pega do 
cimento tornava o recinto da camara de trabalho extremamente quente. 


1 


Dia 8 de novembro collocou-se o conjunto chaminé e campanula no caixão IT. 
Installados já os compressores, munidos de 2 reservatorios de ar, extendidos os 
encanamentos, injectou-se o ar no caixão I; este já estava enterrado 2m,80. A 
escavação se adiantara pois a tabatinga vedada de um modo perfeito, não permit- 
tindo a entrada da agua no interior da camara de trabalho, 


Iniciou-se pois o serviço de escavação, conforme o corte geologico que exhibimos, 
numa camara de lama. Retiramol-a por syphonagem. Consiste o syphão num tubo 
de ferro galvanisado de 2%” que, atravessando a lage superior da camara de tra- 
balho, realiza a sua communicação com o exterior. Excedendo de muito a pressão 
da camara de trabalho da do exterior, naturalmente o material fluido que se chega 
manualmente á bocca do syphão por esse é aspirado e arremessa-o ao exterior a 
regular distancia. A lama foi atirada além do galpão da forja que fica a uns 20 
metros de distancia. 


Só se trabalhava com o syphão quando, pela natureza da camada em geral de 
tabatinga, não havia fugas apreciaveis de ar; o syphão tinha o maximo de rendimento. 


Entretanto, já nas visinhanças da camada de areia com tabatinga e em areia 
em que o “arrebentamento” de ar era grande, o syphão começava a trabalhar mal, 
vulverisava apenas. Substituia-se então pela caçamba que dava como vimos rendi- 
mento bem apreciavel. 


Do dia 3 de novembro ao dia 5 de dezembro conforme se vê no graphico, che- 
gámos a cóta 15.40. Estavamos (corte geologico) em uma camada de areia ligada 
com argilla e na cóta (9.34) e (8.89) abaixo do fundo do rio dragado. Encontramos 
50% de areia nesta camada. Areia de grão grossa e irregular. Fazendo um confronto 
de carga unitaria que o terreno póde supportar e a tensão maxima na aresta anterior 
do caixão verificamos que aquella excedia esta, ficando pois a estabilidade do en-: 
contro garantida. Si se desejasse maior coefficiente de segurança, bastar-nos-ia 
“afundar mais o caixão pois, além de crescer o empuxo passivo que approxima 
a resultante para o centro da base, o terreno será capaz de supportar maior pressão”. 


Realmente assim se verificou, applicando as formulas de Vierendeel, a carga 








rio era de 6k,25/em? e a 10m passava a 9k,66/cm?. Ora, o caixão I havia attingido 
8m,89 abaixo do fundo do rio dragado; introduzindo este valor na formula de | 
Vierendeel achamos P 91,2/cmº. es 


Confrontando essa carga unitaria que o terreno póde supportar com a tensão 
maxima na aresta anterior do caixão para o caso mais desfavoravel, isto é, ponte 
carregada com esforço de frenagem a justificativa acusa p 5k,85/em?. Tem-se por-. 
tanto bastante margem. E : 


Verificado pois que o terreno se prestava para a fundação iniciou-se o enchi- 
mento da camara de trabalho; durou 36 horas ininterruptas. E” feito, jogando-se 
o material pela chaminé abaixo. Os operarios procedem ao enchimento da faca para, 

“o centro, em degraus. Esta phase do serviço é uma das mais penosas, pois sendo 
a péga do cimento exothermico, o calor na camara de trabalho é excessivo. 


No dia 8 de dezembro retirava-se a campanula do caixão I, sendo que 634mº | 
de material foram escavados e retirados em 31 dias. À 


O cimento usado em todo o serviço foi o “Portland Clement Kuight Sturge” 
mais conhecido por “Pyramid”, cimento hydraulico. Usou-se no concreto o traço 
1:2:4. 


A excavação foi ininterrupta. 


A marcha de serviço do caixão II conforme se vê no graphico excede a do 1, 
mas é preciso concordar que, a medida que se trabalhava no caixão I, atacava-se a 
escavação a céu aberto na outra margem e trabalhava-se tambem nos encontros da 
pente sobre o rio" Guandú no mesmo ramal de Mangaratiba. 

Armou-se e fundiu-se o encontro da margem direita do rio Guandá actualmente | 
com cerca de 3m de altura. 


O caixão II, encontro da margem direita do rio Itá fundou a 19",92 do boleto 
do trilho, a faca ficou na cóta (— 9.86) referida ao zero hydrographico e 9,41 
ao fundo do rio dragado. Engastamos as crenolinas 1.15 numa faixa de areia ligada 
com argilla. O theor da areia nesta camada foi de 60%. Era bastante 
tanto que foi retirada á picareta. As condições de estabilidade do caixão II perma- 
neceram, póde-se dizer quasi as mesmas que a do caixão I, apenas penetrou 0,52. 
mais do que o 1”. 


REFLORESTAMENTO 


Os principaes serviços executados constam do quadro abaixo: 




















ao Monte Pãu Cachoeira 

DESIGNAÇÃO Sinai Grande do Salto TOTAES 
Producção de mudas de eucalyptos......... PE 1549 | — | 155,290 
Producção de mudas de essencias indigenas| 12,107 912 — 13,019 
Plantio de eúcalyptos......onsscmesprdvo res ! — 5641 4251 9,892 
Plantio de essencias indigenas............. 1,180 2520 — 3,700 
Replantio de eucalyptos..............cesres — 49401 13393 62,794 
Replantio de essencias indigenas........... 35 942 — 977 
Colheita de sementes de essencias mass cm, 1731 emo" 1731 
Area capinada nas plantações............. 94,705 |1341366 |847716 |2.283,787 
Roçada de matto nas plantações...........» [o — -—— — 273,186m2 
Formigueiros extinctos........ciseceseraens , 26 2032 | 888 2,946 
Vallas -decobsirnidas., sos sis seo fr mio NORA | — — — 500 
Cercas: FEDArADBR = =». Sae th CEA s Po erra nn 3856m ei 10,261m 








O numero total das arvores existentes nas 3 fazendas, Monte Sinai e 
Pau Grande, na Linha Auxiliar, e Cachoeira do Salto, no Ramal de S. Paulo, 
é de 511,492, sendo de essencias indigenas 19,000, e de eucalyptos 491,592. 
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395; — 
Extensão das linhas em trafego em 31 de 
* Dezemdro be 1928 
QUADRO JN. 1 
tado “Bitola | -Bitola Bitola 
- EXTENSÃO DAS LINHAS Larga Estreita Mixta 
FS 1,00 1,60-1",00 
' | | | 
Kg I—LINHAS TRONCOS a, | 
| » D. Pedro IL a Barra do Piraby.....iiiirelo 108.120 | 
Barra do Pirahy a Barão de Vassouras... | 20.296 | o ; 
Barão de Vassoltas 'dº Japarand.. >. cromo sioo | KR | 3.619 
- Japaranã a Parahyba ......... RR, A | 55.025| | E 
Parabyha at nine RIOSM Lico nie Sia | = | 10.405 | 
Entre Rosa Dafapettent oo a deite Sed [E 264R BIS E 
Lafayette a Burnier ..... LOST PARA E “Er ERR fe | as e 35.653 
Burnier a Montes Claros ..tisicccrtaeir. eis | e a 
Alfredo Maia a Triagem (é Poa =) o PU a | a! 4.379 
Triagem a Costa Barros (é dupla) .......iic. | 18.803] Sa 
ogia Eartostia  ParanpDa ste md eso  Vor | E | 142.755 
| | > || 
Somimas es Mao. cs sas SER ADE INCA | Re] ár 54.056 
H — LINHAS CIRCULARES | | | 
Ut! fe bo DA HDD SP TD E AR | 0.534 A 
AB DC RE ra PÇ PART 2 2 RP | 1.662 
ES A Do e pe RU Co) RA a 2.408 
À a caPoS ita MPR O A RPA DS aa 3.270 E 
5 too ge A des EN o o O DS ab | 4.062 
ERR O 
SOBIBIaSA Ses Ao De oe Spre E | dad 4.062 
“+ UI — RAMAES a | 
LR Wa A RAS 3 e 6 ERRA ac CONDE at) pal O 1.008 
Mangaratiba (Deodoro a Mangaratiba) +... ua» 81.185 
Paracamby (Guedes da Costa a Paracamby)....... 5.216 
S. Paulo (Barra do Pirahy a Norte).............. 389.919 
Variante de Poá (Calmon Vianna a E. Goulart)....| 25.689 
q Lima Duarte (Bemfica a Lima Duarte) ........... 51.095 
Í Paraopeba (Joaquim Murtinho a Bello Horizonte) .. 162.096 
E Morro da Mina (serviço de manganez, chave no 
km. 463,710 da Linha do Centro) ............. 7.320 a 
Portella (Governador Portella a Caetano Furquim) e 42.937 
E Santa Rita de Jacutinga (Juparanã a Santa Eve O ER 100.793 
Affonso Arinos (Valença a Affonso Arinos) ......| A 59.849 
Porto Novo (Entre Rios a Porto Novo)........... É | 63.771 
ierees: (Palmyra a Merces) rsss in a | se 56.977 pe 
Ponte Nova (Burnier a Ponte Nova).............. Aa 139.501 5.718 
Bello Horizonte (Gen! Carneiro a Bello Horizonte) e 14.343 TA 
Santa Barbara (Sabará a Santa Barbara)......... e EO SIA 
“Pirapora (Corintho a Independencia)............. a 155.698 
- Diamantina (Corintho a Diamantina).............. | sã 147.516 
” Piquete (Lorena a Rodrigues Alves).............. e 17.250 
Ras Deodoro (Deodoro a Honorio Gurgel)............ ks 3.022 
Sominas fd gs eo Ra ao LÃ | 723.528| 877.969 5.718 
[== A er E E pro 
BOTAÃES GERAES. +... | Sa aa 1.661.521 59.774 
Exterisão totaltem trafego). ss und 2.9008",951 


NOTA: — No Ramal de Ponte Nova, com a suppressão do terceiro trilho, no trecho 
do km. 503,600 ao km. 507,600 houve um augmento de 4 kilometros na extensão de bitola 


estreita e uma diminuição correspondente na de bitola mixta. 
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EXTENSÃO DAS LINHAS A CONSERVAR EM 31 DE DE- 
ZEMBRO DE 1928. 














Quadro n. 2 
Bitola Bitola Bitola 
DESIGNAÇÃO DAS LINHAS larga estreita | mixta 1,60 
17,60 1”,00 -1",00 
I — LINHAS TRONCOS — LINHA DO CENTRO 
D. Pedro II a Barra do Pirahy (é quadrupla 
de D. Pedro II a Engenho de Dentro, e de 
Madureira a Deodoro, sextupla de Engenho 
de Dentro a Madureira e dupla de Deodoro 
a Barra. ido RERADO) .., ass o aa dA RR 270.928 — —— 
Barra do Pirahy a Caetano Furquim......... 20.296 -— É — | 
Cactano Furquim a Juparanã.........c....s a -— o — 3.619 
Juparanã a Parghyba....csesisesercids mos 55.025 -— — 
Parahyba & Ja Biot. storss e a ER —- — 10.405 . 
Entre Rios a-Latavetto;...v.x..avoti- entro 264.813| — — 
Lafayette a Burnier.......... E cedro o OR -— — 35.653 
Burnier a Montes -ENrOS.....-. 2% asso aan — 617.932 — 
LINHA AUXILIAR 
Alfredo Maia a Triagem (é dupla) ARENS, ZE — — 8.758 
Triagem a Costa aBrros (” Dm e SS — 37.606 — 
Costa Bartos q: PELADA, ..;canfanido -— 142.755 —— 
Sommas kms. ........ 611.062 798.293 58.435 
Total geral 1.467.790 
1 — LINHAS CIRCULARES 
LINHA DO CENTRO 
D; Pedro 1 vo test o» Cio Ra oo So, 0.534 — — 
D. Diane O AE ta ADO aa do Sd 226 ed 1.662 — — 
RAMAL DE MANGARATIBA | 
MEDIÇÃO, no eds a EaD uti! a Ape E rea O ADS À 2.408 -— — 
Malndonrd.. smpum ride duas o de dO GS ad 3.270 — — 
LINHA AUXILIAR 
Pavuna (é dupla de Costa Barros a Galdino| - 
Rocha -—, SK1AB/808) Pose s cinta Fac a A | — 7.870 — 
Sommas kms. ........ 7.874 7.870 -— 
Total geral 15.744... 
III—-RAMAES ! 
Ramal de Gambôa (Maritima)................ 1.008 — — 
” Mangaratiba (Deodoro a Mangara- 
tiba é dupla de Deodoro a Bangú) 90.218 — .— 
4 ” Paracamby E da Costa a Para- « 
Cs Ui E PER E VENCIDA pi DE, * 5.216 — — 
j Pora Paulo (B. do Pirahy a Norte)..I(1) 406.724] | — — 
A transportar... suo 503.166 
(1) E' dupla de Mogy a C. Vianna e de En- | 


genheiro São Paulo a Norte. 





Ramal de 






































a97 
RS Sa RO SD RR Or a, ppl te a ris bip sto, 
E ; Bitola Bitola Bitola 
DESIGNAÇÃO DAS LINHAS larga estreita |mixta 1",60 
, 1,60 17,00 17,00 
Diramnsporve lb re ss | 503.166 | 
S. Paulo Variante de Poá (Calmon 
Vianna a Engenheiro Goulart) ..... | 25.689 e; enc 
"* Lima Duarte (Bemfica a Lima Du- 
LO ea ora oitedE, o jarainfane E SS e Bro a E 52.095 — —s 
Paraopeba (J. Murtinho a Bello Ho- 
TAVAM Ea BE OE e O RO O EN RR 162.096 — —— 
Morro da Mina (serviço de manga- | 
nez, chave do km. 463.710 da linha 
dO RC enbron e ese qa = eta ai aan el nero oo a a 7.320 — — 
Portella (G. Portella a C. Furquim| — | 42.937] — 
Santa Rita de Jacutinga (Juparanã| | 
Santa Eta) Ed vei Me | -— | 100.793 — 
* Affonso Arinos (Valença a A. Ari-| p 
DEN Lg aa E E ED PE cre BRR , — 59.849 — 
* Porto Novo (E. Rios a Porto Novo) | — 63.771 -— 
“ Mercês (Palmyra a Mercês) ........ (= 56.977 -— j 
” Ponte Nova (Burnier a Ponte Nova) | — | 140.501 4.718 
" Bello Horizonte (G. Carneiro a Bello ee 
ELonizonte) a oieee et avo ola to fenalia ho Ala! o — 14.343] -— 
" Santa Barbara (Sabará a Santa Bar- 
ENTE O EN E AD cao AR | —— .6.312 — 
" Pirapora (Corintho a Independencia) — 155.698 — 
Diamantina (Corintho a Diamantina) | — 147.516 — 
* Piquete (Lorena a Rodrigues Alves) — 17.250 — 
“” Deodoro (Honorio Gurgel a Deodoro) | | — | 3.022 -— 
à Somiitas EMAS.: er o overaio Edi 878.969| 4.718 
Total geral 1.634.053 | 
Tv DEN SAVEIRO S:: | | 
Extensão total é de kms. 539.995 
RESUMO 
Linhas principaes: 
kms. 
71) ORA Ma novelo SR SERA 8 0, io Pr db O Senac 1.467.790 
pb) Ramagasl, bio mio pal fe sobe nedod = o ego 1.634.053 
e) Cireulareste ERRA E ço ja 15.744 
DESVIOS!“ aroln are eim ortografia aa 539.995 
3.657.582 
ERR 3.657.582 





Total das linhas a conservar 
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EXTENSÃO DAS LINHAS, NO DISTRICTO FEDERAL E NOS ESTADOS DO RIO 


DE JANEIRO, MINAS GERAES E S. PAULO, EM 31 DE DEZEMBRO DE 1928 
Quadro n. 3 





s E Districto ad Minas São 
eo DESIGNAÇÃO DAS LINHAS TOTAES. 
as Federal Sacro Geraes | Paulo 4 









1 Linha do Centro (D. Pedro II a M. Claros 27,141| 186,773 901,949 
2 | Ramal de GDE som us vce 1,008] — — 
3 ” Deodoro (Deodoro a H. Gurgel) 8,022] — — 
“Wa ” Mangaratiba (Deodoro a Man- 
| CADA ) ns cui sie m S TA 40,689] 40,496 — 
5 | ” Paracamby (Guedes da Costa a 
PaRncaer). » seno vara = da 5,216 — 
“Minis ” Porto Novo (Entre Rios a 
, Pod NOVO): 5 enem er causa 17,846 45,925 
E ” Lima Duarte (Bemfica a Lima 
Po DUMAS So o neo o na -— 51,095 
8 | ” Mercês (Palmyra a Mercês) .. duma 56,977 
9 "* Morro Mina (chave do km. , 
| 463,710 da'linha do centro, ser- 
| viço de manganez)............ = 7,320 
EO A dd ” Paraopeba (J. Murtinho a B. | | 
HLoCiNoRta)O. . 5 0a a + 5:0r "o mia RR — | — 162,096 
11 | ” " Ponte Nova (Burnier a Ponte l 
NOTE ad é ca srs oo AE — — 145,219 
12 | ” Santa Barbara (Sabará a Sta. 
| Barbada). > 05 cus de ts — | a 76,912 
18 0.> " Pirapora (Corintho a Pirapora) = | — 155,698 
14 | Diamantina (Corintho a Diamantina)... — = — 147,516 
15 | Linha Auxiliar (A. Maia a Parahyba) .. 25,1 140,792 [=P 
16 | Ramal de Portella (G. Portella a Sta. | 
Rita de Jacutinga............. 136,712 7,018 
17 d " Affonso Arinos (Valença a Af- Há 
Tonto Alinos) <>. cana aim 59,849 eme 
18 a “ Piquete (Lorena a Rodrigues 4 
Pa MPR PEER A REST no! oii E 
19 ns " S, Paulo (Barra do. Pirahy a | 
NGC): Cena prs was cor TOR — | 111,295| — 
20 z dr. Paulo Variante de Poá (C. 
, Vianna a Engenheiro Goulart) = aa 
21 | Circular de D. Pod£o AI. * Zee ci, é As a 0,534 Emis 
22 | "OD. Clara 0, 0 no o e 1,662 = 
28 | ” OO E A e RP ps 2,408 RA 
pi á » Matadouro. . ......ceeecero 88%) — o. 
» | » a RE TO RT 2,090! 1,972 sa 


106,969) 700,891| 1.771,468| 321,623| 2.900,95 





Os pontos de divisa entre os Estados são os seguintes: 
Linha do Centro: — Km. 27,141 — Ponte de Nazareth sobre o rio Pavuna, entre o Districto 
e o Estado do Rio de Janeiro; b 
Km, 209.826 — Ponte de Serraria sobre o rio Parahybuna, entre o Estado do Rio de Janei: 
e o Estado de Minas Geraes; 
Km. 226,323 — Ponte da Cachoeira do Inferno, sobre o rio Parahybuna, entre o Estado de 
Minas Geraes e o do Rio de Janeiro; 
Km 230411 — Ponte do Rio Preto sobre o ro Preto, entre o Estado do Rio de Janeiro 
o de Minas Geraes 
Ramal de 8. Paulo: — A 219,855 — Ponte do Salto, sobre o rio Parahyba, entre o Estado do Rio. 
de Janeiro e o de São Paulo 
Linha Auxiliar — Km. 25.145 — Na o EA tronco — Ponte sobre o Rio Pau entre o Districto Federal 
e o Estado do Rio de Janeiro; . 
Km. 25,272 na circular de Pavuna — Ponte sobre o Rio Favuna, entre o Districto Federa! o 
o Estado do Rio de Janeiro; 
Em 251,590 — Ponte do Rio Preto, entre o Estado do Rio e o de Minas Geraes 
Ramal de Porto Novo: — Km. 133,234 — Ponte do Humaytá sobre o rio Parahybuna pari o Es 
do Rio de Janeiro e o de Minas Geraes 
Km. 201,800 — Ponte de Anta sobre o co Farahyba, entre o Estado de Minas Geraes e o do: 
Rio de Janeiro; 
Km. 512,749 — Ponte de Sapucaia, sobre o rio Parahyba, entre o Estado do Rio de J 
e o de Minas Geraes, 


; “A 









Dentro (km. 11. 301) | 
ETA ureira atm 5.288) 


eus 


“ 
NO OP 6 vio 


63.710 da Li 


Bitola 17,60 


20.296 
55.025 


264.813 


1.008 


72. 152 


5.216]. 


389.919 


25.689 


51.095 


7.320 
162.096 


0.534 
1.662 
2.408 
3.270 


——— Am 
«+ | 1.062.503/1.638. 910] 55.395) 190. 194 


DO sn Ea 


VIA SINGELA 


Bitola 172,00 


| ar 








| 617.982 
| 
| 


| 56.977 


139.501 
76.312 
14.343] 

155.698 

147.516 








142.755 
63.771 


3.022 
42.937 


100.793 
59.849 


| 
| 
| 
| 





0. 254 


| | 


Bitola mixta 





VIA DUPLA 


Bitola 17,60 
Bitola 17,00 
Bitola mixta 
1m,60— 17,00 





vie 8.758 
37.606 








IE fes | 


is 7. ete| 


45. 222| 8. RETA «072/31. 
es 
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“linhas principaes segundo as bitolas, até 
Ss de. E ogro de 1928 


Quadro n. 4 





Via sextupla 


Via quadrupla. 
Bitola 17,60 
Bitola 17,60 


TOTAES 


45.564 
31.728 
21.508 


45.564] .. 
« |31.728] 
21.508 
20.296 


o | 55.025 
a ab 10.405 
264.813 





617.932 





1.008 
18.066 
72.152 

5.216 

389.919 





25.689 
17.250 
51.095 
56.977 


| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 7,320 

| 162.096 
5.718 

| 139.501 

| 76.312 
14,343 

| 155.698 

| 147.516 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 





8.758 
37.606 
142.755 
63.771 


3.022 


42,937 


100.793 
59.849 








1.662 
2.408 
3.270 
| 7.870 


728 |3 099.782 


E 


| | | 


em 172.128 


| 3.619 


95.653 « 


0.534 
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Extensão total dos desvios em 31 de Dezembro de 1928 
Quadro N. 5 

Extensões 

LINHAS em, 

| metros 
Linha db-GRERO, enc. c. caras ca Pe e RS O ui ER 236.418,55 
Ramial dé: CUmbÔR........to logado RD an Scr O E 19.165,00 
a º RR Catnby . cr... o cratera o e 2.803.00 
7 É cido PAIO: .. «nar 00» + PORRA ENS JR RA io 111.464,00 
” > - Mimpsratiba....... RN cs TI 25.413,50 
7 ”- Piggeter..,.. 2. css RR TO E RN 2.027,00 
Variante de POR. Door. eis Ten A DR o 3.801,00 
Ramal de Elma Dusrte.....osico Penna pa a Sa na 2.553,00 
dá »- MMESÊO,..... cais Ao RP na 3.517,00 
a "" Biuité Nové. > so tuna o ft 4 UR Da RT 8.703,60 
y » “Santa: Barbard. . vis Pp: o POR 5.336,50 
Ki ” Bello Horizonte. spc A pa oa rod ao AO A 2.306,50 
; »“ Pataopeba...... prio ve no OS apa O RO 28.272,50 
*. Diemantina...... sie S rd cs a a RO NR ot 6.648,50 
+ Picapbnnt. . sé exis 5 cr GR Ri ato o DR 11.372,00 
Linha Auxiliar (Alfredo Maia a Porto Novo)................ | 52.010,50 
G. Portella à Santa Rita de: Jacatigato. Esto rro AR ARS | 12.191,35 
Ramal de Affonso Arinos.........cc.... RA e e Aa SM 3.257,50 
Circular da SPavuno.,..s.cnscgo doses Pi Mo DO 2.734,00 
"Total é 2.2 eso ARO RS 539.995,00 
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6.º DIVISÃO PROVISORIA 


CONSTRUCÇÃO 





6. DIVISÃO PROVISORIA 


Construcção 


* PASSAGEM SOBRE AS LINHAS DA E. F. CENTRAL DO BRASIL 
E DA OESTE DE MINAS EM BELLO HORIZONTE 


Considerações preliminares. — O desenvolvimento rapido que teve o 
bairro da Floresta, separado da cidade de Bello Horizonte pelas linhas da 
Central do Brasil e Oeste de Minas e o desenvolvimento das zonas atraves- 
sadas por estas Estradas, exigindo maior numero de trens diarios, fizeram 
com que ha muito 'se tornasse necessaria a construcção de uma passagem 
para substituir as duas de nivel das avenidas Contornó e Tocantins, não 
só para facilitar a circulação de trens, bondes e demais vehiculos, como para 
evitar os accidentes já ahi verificados. 

A seguinte estatistica do numero de vehiculos na travessia de nivel, dá 
uma idéa da intensidade de movimento : 


ESTATISTICA DO MOVIMENTO DE VEHICULOS NOS DIAS 24, 25, 26 e 27 
DE ABRIL DE 1928. ' 








Das 5 Das 10 Das 15 Das 20 Total em 
Dias ás ás às às 19 
10 hs. | 15 hs. 20 hs. 24 hs. horas 
| ; | | | 
24 | JOE 664 | SPA 719 Peas ole 
25 g99 0] 067] G65 "| 616 | 2.907 
26 | 500.204 844 | 619 719 2.682 
27. 646 | 745 | 6H6,.| 471 2.478 
: | | | | 
| | | | 
Total es [5802 ,207 RESRIAU DAT. Bda | 10.589 
| 
Média horaria..| dy ES OG 
| 


De ha muito vinham as administrações da Central e da Prefeitura de 
Bello Horizonte cogitando da construcção de tão necessaria obra. Na ad- 
ministração Caetano Lopes, na 6º Divisão Provisoria, pela primeira vez, 
cogitou-se da construcção de uma passagem superior, que foi projectada 
por aquelle engenheiro e que por falta de recursos financeiros não poude, 
siquer, ser iniciada. Na administração Carvalho Araujo foi concedida uma 
tarefa aos engenheiros Aleindo Vieira e Arthur Guimarães, autores do 
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projecto então adoptado, sendo iniciada a construcção de uma rámpa de 
accesso do lado da rua da Bahia e a cravação de estacas para quatro pilares. | 

Estes serviços preliminares foram suspensos em 1926, quando paralysadas 
as demais obras em construcção da 6º Divisão Provisoria. 

Projecto actual. — Em fins de 1927, desejando a actual administração 
levar a cabo este importante emprehendimento, incumbiu o engenheiro 
Emilio H. Baumgart, experimentado technico em obras de cimento armado, 
de organizar um projecto que estivesse de accórdo não só com o progresso 
presente, como com o de futuro da cidade. 

Prestou-se especial attenção ao ponto de vista do urbanismo, mere- 
cendo cuidadoso estudo o entroncamento do viaducto com a rua da Bahia 
aos fundos dos Correios, onde se projectou uma praça de nivel, de onde 
se fará a distribuição do transito, ou para a varzea ou para a avenida Af- 
fonso Penna. 

Ficou accordado então com a Prefeitura, que o “grade” da rua da 
Bahia seria elevado até a altura do estrado do viaducto. Por tal fórma esta 
rua, na confluencia da avenida Tocantins, do viaducto e da rua Tamoyos 
passou a ter um patamar de accesso como já tinha nas confluencias das 
demais ruas acima do Bar do Ponto. 

As cargas admittidas foram: 

Das filas de bondes (trem, typo do mais pesado da Light and Power) 
sendo uma dellas com o bonde sub-estação, duas filas de caminhões de 12 
(doze) toneladas ou caminhões de dois andares, dos mais pesados e nos 
passeios uma carga uniformemente distribuida, de 400 (quatrocentos) kilos 
por m?, 

As peças secundarias, lages e transversinas, foram calculadas para ca- 
minhões de 20 (vinte) toneladas. 

Os montantes são soldados com as longarinas externas e com a viga. 
transversal que os liga, formando quadros rigidos. 

Elaborado o projecto pelo engenheiro Emilio H. Baumgart, tendo o 
Governo de Minas accordado no auxilio para a sua construcção (*) foi ini- 
ciada, nos primeiros dias de 1928, a installação dos serviços que continuaram 
ininterruptamente, ficando concretado o ultimo vão no dia 23 de dezembro 
do mesmo anno. 


Da mensagem do Snr Prefeito de Bello Horizonte, de 6 de outubro de 1928: 
(*) “Vistes em meu relatorio do anno passado que se empenhava a administração 
em tornar uma realidade a construcção do grande viaducto sobre as linhas da Central e 
que, partindo da rua Sapucahy, devia vir até a rua da Bahia. —- Como a maior parte 
da obra ia caber áquella importante Estrada, á qual coube egualmente a 
do projecto de autoria do Dr. Emilio Baumgart, solicitei do Snr. Presidente Antonio 
Carlos, autorização para entrar em entendimento com a direcção da mesma Estrada, 
de que resultasse esta se encarregar dos trabalhos que iam competir á Prefeitura, 
tres vezes menor. — Após varios entendimentos pessoaes com o Sub-director da 6º 
Divisão daquella Estrada, enviei ao Dr. Romero Zander o seguinte officio: — Exmo. 
Snr. Dr. Romero Zander, M. D. Director da Estrada de Ferro Central do Brasil. — 
Confirmando a combinação verbal que fizemos, e attendendo a que, na construcção 
do viaducto sobre as linhas da Central, na avenida Tocantins, desta Capital, cabe 
a essa Estrada a maior parte dos trabalhos que vem realizando, esta Prefeitura 
entrega a V. Ex., pelo intermedio da Sub-directoria da 6º Divisão, os trabalhos que 
lhe competiam para ultimação daquella obra. — Tratando-se de um serviço de grande 








411. 


Como se verifica do projecto a este appenso, tem a obra a extensão 


de 390.00, sendo 15 vãos continuos de 19, 50, 2 vãos continuos de 19,725 


e um em arco de 56ms de vão livre sobre as linhas e, finalmente, 2 concor- ' 


dancias de 1”,025 nas extremidades. 

Tendo-se em vista a possibilidade de augmento lateral, abrangendo toda 
a largura da avenida Tocantins, os edifícios futuros no alinhamento dessa 
avenida, poderão ter o seu segundo pavimento com accesso directo ás cal- 
cadas do viaducto. Si Pa 

O viaducto Tocantins não é apenas uma passagem superior sobre as 
linhas da Central: será o traço de união entre a cidade de hoje e a que mais 
se desenvolverá do outro lado das vias ferreas. 

Administração. — Desde o início dado á interferencia eventual da con- 
strucção da obra com os serviços de trafego da Estrada, ficou resolvido 
ser a mesma realizada por administração, della encarregando-se a 6º Divisão 
Provisoria. Assim o conjuncto de execução do serviço ficou sob a direcção 
immediata e responsabilidade do Sub-director, interino, José Caetano de 
Andrade Pinto. 


Installação do serviço. — Tratando-se de uma obra de vulto, sobre cujo 
preço muito influe uma bôa installação, foi essa feita meticulosamente e 
por isto um pouco demorada, tendo em vista a carencia de recursos de que 
se achava dotada a Divisão. Para attender ao serviço foram montadas tres 
(3) serras circulares, sendo uma movel, um britador de 60 metros cubicos 
diarios e tres (3) betoneiras, sendo duas movidas a electricidade e uma a 
gazolina, prevendo-se qualquer eventualidade de falta de energia. 

Começada a installação, nos primeiros dias de janeiro, ficou terminada 
em fins de fevereiro, quando foi dado início ás fundações. 


Fundações. — A má qualidade dos terrenos no local em que as expe- 
riencias demonstraram não ser aconselhavel carga de mais de 600 grammas 
por centimetro quadrado obrigou a construcção de fundações sobre esta- 
caria de cimento armado, utilisando-se o bate-estacas a vapor, que já servira 
na construcção do viaducto entre São Diogo e São Christovão., 

Foram encontrados veios de “canga”, cuja espessura variavel de 07,60 
a 1 metro, difficultaram a cravação das estacas, occasionando mesmo a 
perda de tres dellas no inicio da obra. 

Para o calculo das négas das estacas foi empregada a formula de Vi- 





importancia para essa Estrada, esta Prefeitura considera ser relevante que os tra- 
balhos iniciados por aquella, por ella mesma sejam ultimados. Sendo essa obra 
egualmente de não menor utilidade para a Capital, porque virá supprir uma das 
grandes falhas quanto ao intenso movimento de inter-communicação de bairros 
atravessados pelas linhas ferreas, cumpria a esta Prefeitura acertar com V. Exa 
melhor maneira de se ultimarem os trabalhos, parecendo-nos a ambos que se im- 
punha a solução de essa Estrada incumbir-se dos mesmos, mediante o compromisso 
de aquella assumir a responsabilidade de pagar a importancia do orçamento da parte 
que lhe ia competir. — De accôrdo com o orçamento que me foi entregue pelo Snr. 
Sub-director da 6" Divisão, em officio de 19 de junho p. passado, irei pondo á 
disposição da Sub-directoria referida as importancias de que tiver necessidade, — 
Rogo, no emtanto, a V. Ex. que me faça a fineza de accusar o recebimento deste. — 
Valho-me da opportunidade para lhe apresentar meus sentimentos de estima e apreço e 
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rendel, usando-se o coefficiente médio. Conforme se fecltica do perfil anexo, — 
foram cravadas estacas cujo comprimento variou de 7 a 15 metros. 
Construcção. — Cravadas as estacas do primeiro pilar do grand 
sobre as linhas, iniciou-se o escoramento dos moldes de modo que n 
sacrificado o trafego de trens, escoramento esse executado de 25 de fe ever 
a 26 de março, quando foi começada a confecção do estrado do arco e pes 
ramento dos moldes dos primeiros vãos da viga continua do lado. ad rua 
da Bahia, bem como da do lado da rua Sapucahy. UI 
Terminada em 25 de junho a collocação das ferragens sobre a. primeira — 
parte composta de quatro vãos continuos, bem assim do principal, iniciou-se | 
a fundição da mesma. dm ARES 
Terminada a concretização do estrado do arco “Agi sob o mesm O, 
tado o escoramento dos moldes dos balaustres, montantes e parte em. 
propriamente dito, retirando-se, com o maior successo, todo o esco ame: 
em 3 de setembro. u o 
Concluida a fundição do arco estava virtualmente reagir: a construc- 
ção da parte que competia à Central, porquanto a moldagem dos demais k 















vãos continuos aguardava apenas o desenvolvimento previsto. | ig Rs 
Foi dado inicio ás fundações dos pilares do vão sobre 0 ribeirão do 
Arrudas em 10 de agosto. E r Â i 


Depois das dificuldades vencidas na construcção do grande arco sobre. ” 

as linhas, construiram o serviço mais penoso o das fundações dos quatro . 
pilares ao lado do ribeirão do Arrudas. - E “ / 
Não existindo dados precisos sobre os alicerces da ponte “Mello Vian-. E . 
a”, que atravessa o referido ribeirão, no mesmo ponto em que o viaducto , 
o faz em nivel superior, tornou-se necessario uma excavação com onto "4 
metros de profundidade, afim de fazer um dente nos. alicerces da ponte e E 
existente e a demolição do lado esquerdo de uma fundação antiga, que se. 
tornava indispensavel para a cravação de quarenta estacas ne 12. 
que serviram de apoio aos quatro pilares. ; eis R 


, 


Fundido todo o estrado, foi dado inicio ao acabamento do viaducto 
com a construcção de alvenaria de tijolos na parte de accesso à avenida | 
Tocantins e Pilares dos arcos, bem como ao revestimento de toda a cre 
trada e parte superior dos arcos. Afim de evitar o ataque toda a parte. inter. 





rior do estrado do arco. 
Afim de evitar o ataque dos gazes sulfurosos, foi protegida com tres 
demãos de innertól toda a parte interior do estrado do arco. 


Y 


O revestimento dos passeios foi feito com ladrilho ceramico (typo K; 
“trottoir”) e os meios fios de cantaria fina. 

A pavimentação foi realizada por meio de lençól de asphaito. E 

Para as linhas de bonde foram adoptados perfis especiaes de trilhos | 
de fórma a diminuir o enchimento. q ae 

Finalmente, afim de evitar a solução de continuidade da enifta Tocan- | 
tins na ponte de travessia no ribeirão de Arrudas, foi alargada a ponte ali 
existente “Mello Vianna” que passou a ter 35 metros, 
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Tendo sido executados, já ha 14 annos passados, os estudos da linha 
que, prolongando-se de Montes Claros, vae attingir Tremedal, entroncando- 
se, ali, com a Bahia'e Minas, e não possuindo a Divisão, além das plantas 


“e perfis da referida linha, outros elementos que digam da natureza da região 


atravessada, emprehendeu o engenheiro José Caetano de Andrade Pinto, 


Sub-Director interino da 6" Divisão, a viagem de Montes Claros a Tremedal 
com o intuito de, conhecendo a zona cortada pelo traçado, ajuizar dos re- 


cursos de que a mesma dispõe e poderá dispôr em futuro, bem como das 
condições locaes que influirão na execução desse traçado. 


Existindo mais de um estudo sobre essa ligação, preferiu DR earrhr [9 


do engenheiro Messias Lopes por julgal-o o melhor, pois que seguindo ter- 


renos mais altos e fugindo das margens do Rio Verde Grande, não fica 
sujeito ás grandes cheias desse rio e ás febres paludicas alli reinantes. 

Desta excursão apresentou-me minucioso relatorio que encerra com as 
seguintes conclusões : 


> “Depois de ter ido a Tremedal percorrendo o traçado da linha es- 
tudada pelo engenheiro M. Lopes e de ter voltado a Montes Claros pela 
estrada bahiana, para conhecer melhor a zona que ella póde servir, 
observando as condições locaes que influirão na sua construcção, bem 
como os recursos de que dispõe aquella região, chego ás seguintes con- 
clusões: À 
1º) Trata-se de uma linha de interesse nacional, dadas as suas 
condições estrategicas, ligando-se á Bahia e Minas, indo assim e por meio 
de outras ligações, fazer parte da grande longitudinal brasileira. 

2º) Os terrenos atravessados se não são de 1º ordem são, entre- 
tanto, bem ferteis prestando-se perfeitamente á Criação do gado vaccum, 
bem como a variadas culturas, principalmente á do algodão. 

38º) Nas extensas mattas que margeam a linha, todas ellas for- 
madas de madeiras resistentes, a Central dellas poderá largamente se 
abastecer para dormentes e outras necessidades. 

4º) Attentas ás considerações acima, acho de toda conveniencia 
a execução daquella linha que, apresentando um perfil leve, pequeno 
movimento de terras, obras de arte de pouco vulto alliadas a excellentes 
condições de rampas e de raios de curva, toda ella, numa extensão total 
de 248 Kms. poderá ficar, inclusive o assentamento da via permanente 
em 40.000:0008000. : 

5º) Sendo, porém, a região atravessada ainda muito pouco babi- 
tada e até que se povôe e produza, o estabelecimento de uma via ferrea 
alli terá um trafego precario, bastante oneroso para a Central, sobre 
a qual já pesam tantas linhas deficitarias. 


Assim, lembro a conveniencia de se preparar todo o leito em condi- 
ções technicas para estrada de ferro e a Central, estabelecendo estações, 
exploral-o com vehiculos, automoveis para cargas e passageiros. 


Depois, então, que o desenvolvimento da região, assim provocado, 
tiver attingido uma situação tal que permitta o trafego ferroviario que, 
quando não- remunerador, pelo menos não seja oneroso, estando já pre- 
parado todo o leito para a linha ferrea, se cuidará, nessa occasião, do 
estabelecimento da via permanente. 

Esta solução mais. de accôrdo com a actual situação financeira por 
que atravessa o paiz custará cerca de 15.000:0008000”. 
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